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MODIFICA DECRETO SUPREMO N° 212, DE 1992, DEL MINISTERIO DE
TRANSPORTESY TELECOMUNICACIONES, EN LOSTERMINOS QUE INDICA

NUm. 94.- Santiago, 16 de abril de 2026.
Visto:

Lo dispuesto en los articulos 32 N° 6 y 35 del decreto supremo N° 100, de 2005, del
Ministerio Secretaria General de la Presidencia, que fija el texto refundido, coordinado y
sistematizado de la Constitucién Politica de la Republica de Chile; en el decreto con fuerza de
ley N°1/19.653, de 2000, del Ministerio Secretaria Genera de la Presidencia, que fija texto
refundido, coordinado y sistematizado de la ley N°18.575, organica constitucional de bases
generales de la administracion del Estado; en la ley N°19.880, que establece bases de los
procedimientos administrativos que rigen los actos de los 6rganos de la administracion del
Estado; en el decreto con fuerza de ley N°1, de 2007, de los Ministerios de Transportes y
Telecomunicaciones y de Justicia, que fija el texto refundido, coordinado y sistematizado de la
Ley de Transito; en el decreto ley N° 557, de 1974, del Ministerio del Interior, que crea €
Ministerio de Transportes; en la ley N° 18.059, que asigna a Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones € caracter de organismo rector nacional de transito y |e sefiala atribuciones;
en el decreto con fuerza de ley N° 343, de 1953, del Ministerio de Hacienda, que determina
organizacion y atribuciones de la Subsecretaria de Transportes; en € decreto con fuerza de ley
N° 279, de 1960, del Ministerio de Hacienda, que fija normas sobre atribuciones del Ministerio
de Economia en materia de transportes y reestructuracion de la Subsecretaria de Transportes; en
laley N° 18.696, que modifica articulo 6° de laley N°18.502, autoriza importacion de vehiculos
gue sefiadla y establece normas sobre transporte de pasgjeros; en e decreto supremo N° 212, de
1992, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, que aprueba reglamento de los
servicios nacionales de transporte publico de pasgjeros; en la resolucion N° 36, de 2024, de la
Contraloria General de la Republica, que fija normas sobre exencién del tramite de toma de
razdn; y en las demés normas aplicables.

Considerando:

1. Que, €l decreto con fuerza de ley N° 1/19.653, citado en €l visto, en su articulo 3°,
expresaque € gercicio de las funciones publicas debe orientarse ala promocion del bien comin,
atendiendo las necesidades publicas en forma continua 'y permanente, fomentando el desarrollo
del pais através del gercicio de las atribuciones que le confiere la Constitucion y laley, y de la
aprobacion, gecucion y control de politicas, planes, programas y acciones de alcance nacional,
regional y comunal.

2. Que, en tal sentido, laregulacion del sistema de transporte publico del pais corresponde a
las competencias y funciones publicas entregadas por €l legislador al Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, para cumplir con € rol de érgano rector nacional del transito y que, en el
marco de lo establecido en la ley N° 18.059, asigna a éste, entre otras funciones, proponer al
Presidente de la Republica las politicas, planes y programas relativos a trénsito publico y
estudiar y proponer las normas legales y reglamentarias necesarias para llevar a cabo una
adecuada politica de trénsito pablico.

3. Que, a su turno, de conformidad con lo dispuesto en el decreto con fuerza de ley N° 343,
de 1953, del Ministerio de Hacienda, dentro de las facultades que le son propias a la
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Subsecretaria de Transportes se encuentra el estudio de “la politica de transportes del pais para
satisfacer las necesidades internas y las de su comercio exterior, estableciendo la debida
coordinacion entre los diferentes sistemas de transporte y tomando en consideracion €l aumento
gue éstos deben normalmente adquirir (...)", la planificacion de los sistemas de transportes y
“estudiar y proponer la legislacion y la reglamentacion que conviene a los sistemas de
transportes”.

4. Que, en virtud de las atribuciones antes sefidladas, corresponde a este Ministerio ejercer
su calidad de 6rgano rector nacional en materia de transito, funcion que no solo comprende €l
gjercicio de potestades normativas, sino que también el estudio permanente de las politicas de
transito del pais, incluidas las condiciones técnicas y operativas de los vehicul os que circulan por
lasvias.

5. Que, por su parte, en relacion a transporte remunerado de pasgjeros, sea publico o
privado, €l articulo 3° de la ley N°18.696 dispone que “e Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones establecerd las condiciones y dictara la normativa que regird dichos
servicios, en cuanto a cumplimiento obligatorio de normas técnicas y de emision de
contaminantes de los vehiculos, asi como en lo relativo a las condiciones generales de los
servicios de transporte publico remunerado de pasgjeros, tales como condiciones de operacion,
de utilizacion de las vias y de los demés lugares y espacios donde se desplacen o transiten los
vehiculos, asi como |os necesarios para su detencidn, deposito o estacionamiento, sin perjuicio
de las autorizaciones o0 aprobaciones que se requieran en forma complementaria'y que sean de
competencia de otros 6rganos de la Administracion.”.

6. Que, asimismo, en lo que respecta alos vehiculos, € articulo 62 del decreto con fuerza de
ley N° 1, de 2007, de los Ministerios de Transportes y Telecomunicaciones y de Justicia,
establece que aquellos deberdn reunir las caracteristicas técnicas de construccién, comodidad,
presentacion y mantenimiento que establezca el Ministerio.

7. Que, en gecucion de las atribuciones referidas y de aquellas vigentes € afio 1992, el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones dictd el decreto supremo N° 212, de 1992, que
aprueba e Reglamento de los Servicios Nacionales de Transporte Publico de Pasgjeros -en
adelante “ el decreto supremo N° 212”-; € que constituye un estatuto juridico genera que abarca
la regulacion transversal de los servicios de transporte publico remunerado de pasajeros,
estableciendo -entre otras materias- la definicién y requisitos de operacién de los tipos de
servicios de transportes, las caracteristicas de los vehiculos con los que estos se prestan y su
inscripcion en e Registro Nacional de Servicios de Transporte de Pasgjeros (en adelante,
“RNSTP).

8. Que, en este contexto, el apartado 4. del decreto supremo N° 212, denominado “Del
transporte de pasajeros en taxis’, regula de manera pormenorizada dichos servicios, siendo -para
efectos del presente decreto- relevantes las reglamentaciones referidas a la cilindrada y
antigiiedad de los vehiculos que prestan servicios de taxis, bajo la modalidad taxis basicos,
contenidas especialmente en los articulos 73, 73 bisy 74.

9. Que, a modo preliminar es importante indicar que, en los Ultimos afios, la industria
automotriz ha experimentado importantes avances tecnol 6gicos que han permitido e desarrollo
de vehiculos con mayores estandares de seguridad, mejor desempefio operacional, menores
niveles de emisiones contaminantes y una mayor eficiencia energética, caracteristicas que no
necesariamente guardan relacion directa con pardmetros tradicionalmente utilizados por la
regulacion, tales como la cilindrada del motor.

10. Que, en atencion a dichos avances tecnolégicos y a la evolucion de la oferta vehicular
disponible en el mercado nacional, se ha estimado necesario revisar y actualizar los requisitos
técnicos aplicables a los vehiculos destinados a la prestacion de servicios de taxi, en cualquiera
de sus modalidades, con € objeto de adecuar la regulacién a las actuales condiciones
tecnologicas de la industria, promoviendo una normativa més eficiente, coherente y acorde con
las caracteristicas efectivas de |os vehicul os que participan en dichos servicios.

11. Que, los fundamentos técnico-normativos en los que se sustenta la presente
actualizacién pasaran a exponerse a continuacion:

11.1 En cuanto ala necesidad de actualizacion de la normareferida ala cilindrada del motor
de vehiculos que se desempefian como taxis bésicos.

En primer término, debe sefidarse que la cilindrada del motor ya no constituye un indicador
adecuado de desempefio ambiental, energético o funciona de un vehiculo. Lo anterior, debido a
qgue los avances tecnoldgicos incorporados en los motores modernos, particularmente la
utilizacion de turbocompresores, asi como la inyeccién directa de oxigeno, permiten que
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vehiculos de menor cilindrada desarrollen niveles de potencia, torque y eficiencia comparables o
superiores a los vehiculos con motores de mayor cilindrada, o que se denomina como “engine
downsizing”. A proposito de este fendmeno, a nivel mundial en las Ultimas décadas, la cilindrada
promedio de los motores a combustién se ha reducido a mismo tiempo que e desempefio de los
vehiculos ha mejorado notoriamente.

Asimismo, resulta pertinente considerar los avances asociados a la electromovilidad, y las
proyecciones de crecimiento de este segmento, especialmente por cuanto los vehicul os el éctricos
no cuentan con cilindrada.

En efecto, las exigencias regulatorias basadas exclusivamente en la cilindrada responden a
una realidad tecnol6gica existente a momento de dictarse el decreto supremo N° 212 en € afio
1992; y no se condicen con larealidad actual.

Asi, es posible advertir que, en su texto original, el decreto supremo N° 212, estableciaen el
literal b) de su articulo 73 que los taxis debian contar con motores de una cilindrada minima de
1.500 cc para los servicios de taxi basico y de 1.800 cc para los servicios de taxi colectivo y de
turismo. Posteriormente, dicha disposicion fue objeto de diversas modificaciones orientadas a ir
gjustando la exigencia a desarrollo tecnoldgico; siendo la Ultima de ellas la introducida por €l
decreto supremo N° 83, de 2023, de este Ministerio, mediante la cual se establecié unacilindrada
minima de 1,4 litros o su equivaente, fundada en que el desarrollo tecnologico aplicado a los
motores habia permitido reducir la cilindrada de los vehiculos, manteniendo sus niveles de
potencia y torque mediante el uso de tecnologias como el turbocompresor y la inyeccién directa
de oxigeno, entre otras.

Por consiguiente, atendidos los continuos avances tecnoldgicos experimentados por la
industria automotriz y la consolidacién de nuevas tecnologias de propulsion, resulta necesario
continuar adecuando la regulacion vigente, actualizando los requisitos de los vehiculos
destinados ala prestacion de servicios de taxi.

Asimismo, ante la actualizacién de este parametro, es importante indicar que la cilindrada
tampoco guarda actualmente relacion directa con la seguridad de un vehiculo. En este sentido, la
seguridad depende de factores como el disefio estructural del vehiculo y la incorporacion de
elementos de seguridad activa y pasiva. Por €lo, s bien tradicionalmente se ha utilizado en
nuestro pais la cilindrada como una aproximacion de seguridad, su relacion, por g emplo, con €l
desempefio ante colisiones no es directa ni confiable.

En efecto, en cuanto a la seguridad vehicular, es importante destacar que, desde 1992 y
sobre todo durante |os Ultimos afios, esta ha experimentado avances significativos, los cuales han
contribuido de manera relevante a la reduccion global de victimas fatales y heridos graves en
siniestros viales. Las medidas de seguridad implementadas no solo han tenido por objeto
proteger a los ocupantes de los vehiculos, sino también incorporar mecanismos especificos
destinados a resguardar a los usuarios vulnerables de las vias, tales como peatones y ciclistas.
Concretamente, este Ministerio dictd, en € afio 2000, el decreto supremo N° 26, que establece
elementos de seguridad para los vehiculos. Dicha regulacion resulta aplicable a los vehiculos
motorizados livianos definidos en € decreto supremo N° 211, de 1991, y a los vehiculos
motorizados medianos definidos en el decreto supremo N° 54, de 1994, ambos dictados por este
Ministerio. El cumplimiento de esta normativa es obligatorio con independencia de la modalidad
de transporte que preste el vehiculo o de su modelo, de manera que tales exigencias de seguridad
resultan aplicables tanto a vehiculos de uso particular, como a aquellos destinados a transporte
publico remunerado de pasgjeros -como ocurre, por g emplo, con los taxis basicos-. Cabe relevar
que €l decreto supremo N° 26, de 2000, no considera ninguna mencion, definicion o exigencia
asociada a la cilindrada vehicular, precisamente por no representar este parametro -ya en el afio
2000- una condicion representativa de seguridad vehicular.

Por otra parte, € referido decreto supremo N° 26 ha sido objeto de multiples modificaciones
desde lafecha de su publicacién hasta la actualidad, precisamente, con el propdsito de incorporar
mejoras continuas y capturar avances tecnolOgicos orientados a elevar los estandares de
seguridad vehicular, sin que en ninguna de ellas se haya planteado incorporar la cilindrada como
elemento de seguridad.

A mayor abundamiento, dentro de las medidas de seguridad obligatorias para todos los
vehiculos motorizados livianos y medianos contenidas en el decreto supremo N° 26 destacan el
cinturén de seguridad, los vidrios de seguridad, €l anclaje del asiento, la columna de direccién
retréctil, el sistema de bolsa de aire (Air Bag), €l sistema antibloqueo de frenos (ABS), €l sistema
de proteccion al ocupante, € sistema recordatorio de uso del cinturdn de seguridad y los anclajes
paralos asientos de seguridad para nifios.

La incorporacion de estas medidas de seguridad en los vehiculos son revisadas, en una
primera etapa, y en forma previa a su comercializacion, por el Centro de Control y Certificacion
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Vehicular (en adelante “3CV”), programa dependiente de la Subsecretaria de Transportes
encargado de efectuar el procedimiento de homologacion vehicular, cuyo objeto es certificar que
todos los modelos de vehiculos motorizados que pretendan comercidizarse en € pais,
independientemente del uso que se les dé, cumplan con las normas técnicas establecidas por €l
Ministerio —entre ellas, las del decreto supremo N° 26, de 2000-. Con posterioridad a la
homol ogacion, |as condiciones de seguridad de cada vehicul o son objeto de control periédico por
las Plantas de Revision Técnica, mediante la utilizacion de equipamiento especializado;
verificAndose, entre otros aspectos, € estado de los frenos, sistema de direccién, luces,
neumaticos, suspension y cinturones de seguridad.

Asimismo, el marco regulatorio antes descrito se encuentra alineado con los sistemas
internacionales de referencia, especialmente con |as reglamentaciones de la Comision Econdémica
para Europa de las Naciones Unidas y es funcionalmente equivalente al enfoque adoptado por el
estandar estadounidense denominado “Federal Motor Vehicle Safety Standards (FMVSS)”,
ambos basados en e cumplimiento de requisitos de desempefio y proteccion verificables
mediante ensayos y certificaciones técnicas.

De todo lo anteriormente expuesto, se colige que, en términos técnico-normativos, la
cilindrada o potencia minima del motor no constituye un criterio reconocido internacionalmente
como estandar de seguridad vehicular, pues no guarda relacion directa con la capacidad de un
vehiculo para prevenir siniestros ni con €l nivel de proteccion que ofrece a sus ocupantes.

A mayor abundamiento, existen diversos organismos internacionales validados por
autoridades de otros paises que evallan, clasifican y publican e desempefio en seguridad de
distintos modelos de vehiculos. En sus resultados, no se aprecia una correlacion entre el
desempefio en seguridad de un vehiculo y su cilindrada.

En consecuencia, la eliminacion de la exigencia de cilindrada minima no implica una
disminucion de los estandares de seguridad exigibles, sino la supresion de un parametro que no
forma parte de | os criterios contemporaneos de evaluacion de seguridad vehicular.

11.2 Respecto a la situacion de los taxis colectivos en cuanto al requisito de cilindrada del
motor.

En relacion a la mantencion del requisito de cilindrada para los vehiculos que prestan
servicios en modalidad de taxi colectivo, ello responde a la natural eza propia de dicha modalidad
que, tal como dispone € articulo 7° del decreto supremo que por este acto se modifica,
constituye una modalidad de locomocion colectiva.

En razén de €llo, los taxis colectivos operan sobre recorridos previamente autorizados,
deben otorgar continuidad y regularidad al servicio y presentan una mayor tasa de ocupacion, a
transportar simultaneamente un mayor nimero de pasajeros.

Las caracteristicas expuestas precedentemente determinan una intensidad de uso y
exigencias operacionales superiores a los taxis basicos, justificandose técnicamente que la
regulacion contemple requisitos diferenciados para la modalidad de taxis colectivos, sin que sea
posible extrapolar las condiciones aplicables alos taxis basicos.

Por otra parte, a diferencia de los minibuses, taxibuses y buses que prestan servicios de
locomocion colectiva, que corresponden a vehicul os comercial es disefiados para un uso intenso y
continuo; los taxis colectivos corresponden a vehiculos comunes, originalmente disefiados para
el uso por parte de particulares, bajo condiciones de operacion menos exigentes que las que
enfrentan los vehicul os comerciales.

11.3 En cuanto a la necesidad de actualizacion de la norma referida a la antigiiedad de
vehicul os que se desempefian como taxis basicos.

En primer término, en lo que respecta a la antigliedad para la primera inscripcion en el
RNSTP, en materiade taxis, a partir de lapublicaciéon delaley N° 19.593, e 17 de noviembre de
1998, las inscripciones de taxis, en cualquiera de sus modalidades, en dicho registro se
encuentran suspendidas, o que comunmente es referido como “congelamiento del parque de
taxis’.

Esta suspensién se mantiene vigente a la fecha, en virtud de las sucesivas prorrogas
establecidas por las leyes N° 19.700, N° 20.076, N° 20.474, N°20.867, N° 21.286 y N° 21.785.
Asimismo, mediante la ley N° 20.474, se otorg6 a Ministerio la facultad de autorizar, en casos
calificados y de conformidad con las condiciones y requisitos reglamentarios establecidos,
nuevas inscripciones en e RNSTP para la prestacion de servicios de taxis. Las sucesivas leyes
validaron el mecanismo indicado en ley 20.474, siendo aplicable hasta hoy.
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Luego, en concordancia con dicho régimen excepcional de nuevas inscripciones, € decreto
supremo N° 212 establece, en el parrafo segundo de laletra b) del articulo 73° que: “ Tratandose
de vehiculos que se incorporen conforme |o dispuesto en laley 20.474, e requisito de antigliedad
sefidlado en laletraa) del inciso precedente, seré de cinco (5) afios como maximo.”.

En este contexto, es relevante sefidar que, en los Ultimos procesos concursales efectuados al
amparo del mencionado cuerpo legal y del enunciado precepto reglamentario, se ha exigido que
la antigiiedad de primera inscripcién de los vehiculos no sea superior a cinco afios. A modo
gemplar, puede citarse la resolucion exenta N°202, de 2022, de este Ministerio, que aprueba
bases y llama a concurso de antecedentes para la inscripcion de nuevos taxis basicos en la
Region de Coquimbo.

Ahora bien, es preciso indicar que mediante la ley N° 21.286 se prorrogo por diez afios €l
plazo de congelamiento dispuesto en la ley N°20.867, por lo que las inscripciones de estos
servicios en € RNSTP se encontrardn suspendidas hasta el afio 2030. En este sentido,
encontrandose vigente hace 28 afios la referida suspension y sin que existan inconvenientes
técnicos en solicitar una antigliedad de primera inscripcion de 5 afios para estos vehicul os -como
se ha verificado mediante los ya indicados concursos de taxis-, se ha estimado técnica, operativa
y juridicamente pertinente que la antigliedad actualmente contenida en el parrafo segundo de la
letra b) del articulo 73 del decreto supremo N° 212, de 1992, de este Ministerio, sea la regla
genera, y no la que se establece en la letra @) del mismo articulo. Ello, dado que este dltimo
literal ha perdido su vigencia, tras la publicacion del decreto N° 62, de 2012, de este origen, que
incorporé el aludido literal b).

En segundo término, respecto a la antigiedad méxima de los vehiculos, resulta necesario
analizar |o establecido paralos vehicul os destinados a la prestacion de servicios de taxi. Sobre el
particular, € literal h) del articulo 73 del decreto supremo N° 212, de 1992, establece que dichos
vehiculos no podran tener una antigliedad superior a 12 afos, entendiéndose por afio de
fabricacion o modelo aquel consignado en el Registro de Vehiculos Motorizados del Servicio de
Registro Civil e Identificacion.

Sin perjuicio de lo anterior, la misma disposicion contempla una excepcion para los
vehiculos inscritos en cualquier Registro Regional distinto a de la Region Metropolitana,
permitiendo extender su antigiiedad hasta los 15 afios, en los términos que indica. En
consecuencia, la regla general para 15 de las 16 regiones del pais, redunda en una antigtiedad
méxima permitida de 15 afios.

Esta exigencia diferenciada para la Region Metropolitana encuentra su origen en la mala
calidad del aire que presentaba Santiago en la década de los 90, que llevé a declararla en 1996
Zona Saturada, y tomar medidas especiaes para disminuir los indices de contaminacion. En los
tltimos afios, la calidad del aire ha mejorado sustanciamente en la Region Metropolitana;
ademas, la tecnologia vehicular y la exigencia de normas de emisiones cada vez més estrictas ha
permitido que los vehicul os sean cada vez menos contaminantes, razon por la cual, ya no existen
razones técnicas para diferenciar la antigiiedad maxima de la Regién Metropolitana.

En este sentido, atendida la evolucién de las condiciones operacionales y tecnolégicas de
los vehiculos, sumado a la necesidad de mantener un estandar normativo uniforme, se ha
estimado pertinente establecer, mediante el presente decreto supremo, una antigiiedad maxima
general de 15 afios paralos vehicul os destinados a la prestacion de servicios de taxi.

Luego, esta modificacion resulta plenamente coherente con la realidad factica del parque
automotriz. Al respecto, cabe recordar que mediante € decreto supremo N° 44, de 2024, de este
origen, publicado en el Diario Oficia € 1 de julio de 2024, se incorporé a decreto supremo N°
212, de 1992, de este Ministerio e articulo 19° transitorio, que establecio reglas especiales
respecto de la cancelacion de inscripcion de taxis, en todas sus modalidades, por cumplimiento
de antigliedad maxima en e RNSTP, disponiendo que dicha cancelacion operara a 31 de
diciembre del afio que corresponda. Conforme a dicho articulo transitorio, la antigiiedad maxima
actualmente permitida para los taxis de la Region Metropolitana -taxis bésicos, de turismo,
colectivos urbanos y colectivos rurales- alcanza, en determinados casos, hasta los 16 afios. En
efecto, para los vehiculos de afio de fabricacion 2010, 2011 y 2012, la antigiiedad maxima
corresponde a 16 afios, mientras que, para los vehiculos de los afios 2013 y 2014, ésta
corresponde a 15 afios.

Por otra parte, respecto de los taxis inscritos en regiones -taxis basicos, de turismo,
colectivos urbanos y colectivos rurales- la normativa vigente permite, para los vehiculos cuyos
anos de fabricacién correspondan al 2008, 2009, 2010, 2011 y 2012, una antigliedad maxima de
hasta 16 afios, mientras que paralos vehiculos afio 2013 ésta alcanza los 15 afnos.

De este modo, queda en evidencia que hoy no existe diferenciacion de antigtiedad méxima
entre lo dispuesto para la Regién Metropolitana 'y para las demas regiones 'y que, en la practica,
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actualmente existen vehiculos que prestan servicios de taxi con una antigliedad maxima de hasta
16 afos, esto es, un plazo incluso superior a los 15 afios que se establecen en la presente
modificacion, lo que demuestra la viabilidad técnica, operativay juridica de la medida.

12. Que, conforme los fundamentos técnico-normativos expuestos en € considerando 11
precedente, la modificacion reglamentaria contenida en el presente acto, responde a la necesidad
de actualizacion normativa, de cara alarealidad técnica, operacional y tecnoldgica vigente tanto
nacional como internaciona mente.

13. Que, asimismo, se ha considerado ampliar la capacidad méxima de personas que pueden
ser transportadas en un taxi; hoy limitada a cinco, incluido e conductor, y que con esta
modificacion no podra exceder de nueve personas, incluido el conductor. Lo anterior, es
especiamente relevante en zonas rurales y periféricas, donde resulta necesario optimizar la oferta
de servicios de transporte publico de pasgeros, gjustando la capacidad de los mismos a la
demanda.

14. Que, por otra parte, es relevante sefialar que, en gjecucion de lo previsto en e Titulo 1V
del decreto con fuerza de ley N° 1/19.653, citado en €l visto, la participacion ciudadana en la
gestion publica es una directriz basica en todos |os procesos regulatorios implementados por esta
autoridad de Transportes. En este sentido, ademas de la normativa general contenida en €l recién
citado cuerpo legal y de los mecanismos de participacion ciudadana que aquel establece; este
Ministerio aprobd, mediante decreto exento N° 3.324 de 2023, la norma general de participacion
ciudadana de esta Secretaria de Estado.

15. Que, €l articulo 5° del citado decreto exento N° 3.324 establece diversos mecanismos de
participacion, entre ellos el acceso a la informacién relevante, las consultas ciudadanas, las
cuentas publicas participativas, los consgos de la sociedad civil, las audiencias publicas, los
cabildos ciudadanos, los didogos participativos y |as plataformas digitales participativas.

Asimismo, el articulo 8° de la referida norma dispone que el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones y sus 6rganos dependientes podran convocar consultas ciudadanas con €l
objeto de conocer la opinién de las personas respecto de determinadas materias de su
competencia, constituyendo dicho mecanismo una facultad de |a autoridad administrativa.

16. Que, atendido que las modificaciones introducidas por € presente decreto en materia de
antigiedad -como se ha sefialado- responden a correcciones o0 actualizaciones necesarias a la
norma vigente, no se estimo pertinente someterlas a un proceso especifico de consulta ciudadana.

17. Que, de todas formas, cabe sefidlar que, entre los dias 28 de septiembre y 19 de octubre
de 2023, se llevo a cabo € proceso de consulta publica de la propuesta de reglamento de la ley
N° 21.553. En este proceso, € cua contd con una masiva participacion no solo de personas
vinculadas a las aplicaciones de transporte, sino también de representantes de taxis, se recibieron
multiples comentarios relativos a los requisitos técnicos de los vehiculos, los que constituyeron
uno de los insumos que se consideraron para la elaboracion del presente decreto, particularmente
en materia de cilindrada.

18. Que, lo sefidado anteriormente da cumplimiento al deber de la Administracion del
Estado en orden a observar, entre otros, los principios de eficiencia y economia procedimental,
ya que, como se seflal6, al momento de dictarse €l presente decreto este Ministerio contaba con
|os insumos necesarios.

19. Que, en consecuencia, resulta necesario modificar e decreto supremo N° 212, de 1992,
del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, con el objeto de actualizar los requisitos
relativos a la cilindrada, antigiiedad y capacidad de los vehiculos destinados a la prestacion de
servicios de taxi; adecudndolos a las condiciones actuales del mercado automotriz y a los
avances tecnol 6gicos experimentados por laindustria.

Decreto:

Articulo anico: Modificase e decreto supremo N° 212, de 1992, del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, reglamento de los servicios nacionales de transporte publico
de pasgjeros, en los siguientes términos:

a) Reempléazase en € literal a) del articulo 73, lafrase "Ser vehiculos de una antigliedad no
superior aun afo”, por lasiguiente: “ Ser vehicul os de una antigtiedad no superior a cinco afios'.

b) Agrégase al inicio del literal b) del articulo 73 lafrase: “para €l caso del servicio de taxi
colectivo”, seguido de una coma (,).

c) Reemplazase a final del primer parrafo del literal b) del articulo 73, lafrase “ para prestar
servicio de taxis, en cualquiera de sus modalidades’, por lasiguiente: “para prestar el servicio”.

d) Eliminase el parrafo segundo del literal b) del articulo 73.
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€) Reemplézase en € litera f) del articulo 73 el término “solo”, por la siguiente frase: “un
minimo de’.

f) Reemplézase en € literal h) del articulo 73 e guarismo “12” por € guarismo “15”, y
eliminase la frase “Esta exigencia no regira para los vehiculos inscritos en cualquier Registro
Regiona distinto a de la Regién Metropolitana, los cuales podran extender su antigliedad hasta
los 15 afios, siempre que a contar del afio trece realicen y aprueben revisiones técnicas cada
cuatro meses.”.

g) Reemplazase en €l inciso primero del articulo 73 bis, lafrase “I y XI1”, por lafrase “de
Aricay Parinacota, de Tarapacay de Magallanesy de la Antartica Chilena’.

h) Eliminase e inciso segundo del articulo 73 bis.

i) Reemplazase en e inciso primero del articulo 74 la frase “12 afios en la Region
Metropolitanay a 15 afios en €l resto de las regiones’ por lasiguiente “15 afios’.

j) Incorporase a final del inciso primero del articulo 75, a continuacién del punto final que
pasa a ser punto seguido, e siguiente texto: “En ningln caso dicho nimero podra exceder de
nueve personas, incluido e conductor.”.

AnGtese, tdmese razon y publiquese.- JOSE ANTONIO KAST RIST, Presidente de la
Republica.- Louis de Grange Concha, Ministro de Transportesy Telecomunicaciones.

Lo que transcribo a Ud. para su conocimiento.- Saluda atentamente a Ud., Martin Mackenna
Rueda, Subsecretario de Transportes.

CONTRALORIA GENERAL DE LA REPUBLICA
Divisién de Infraestructuray Regulacion

Cursacon alcance e decreto N° 94, de 2026, del Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones

N° OF186540/2026.- Santiago, 1 de octubre de 2026.

Esta Contraloria General ha dado curso al documento del epigrafe, que modifica el decreto
supremo N° 212, de 1992, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, previamente
representado por el oficio N° 110.217, de 2026, de este origen.

Al respecto, cabe recordar que mediante el citado oficio esta Entidad de Control no dio
curso a acto en examen, por cuanto eliminaba, modificaba y disminuia diversas exigencias
técnicas aplicables a los vehiculos destinados a prestar servicios de taxi, tales como su
antigliedad méxima de operacion, antigliedad para su primera inscripcion y cilindrada minima,
sin que constaran los fundamentos féacticos, técnicos y juridicos que permitiesen sustentar tales
medidas, ni las razones por las cuales no resultaron sometidas a consulta publica.

Ahora bien, en esta oportunidad el decreto incorpord nuevos antecedentes técnicos y
juridicos destinados a fundamentar las modificaciones propuestas.

Al efecto, & documento sefiala, en o medular, que los cambios dispuestos buscan adecuar y
actualizar la normativa aplicable a los vehiculos destinados a la prestacion de servicios de taxi,
promoviendo una normativa més eficiente, coherente y acorde con las caracteristicas efectivas de
los vehiculos que prestan dichos servicios.

En ese sentido, hace presente que la cilindrada, en la actualidad, no constituye un indicador
adecuado de desempefio ambiental, energético o funcional de un vehiculo, y que los avances
tecnologicos experimentados por la industria automotriz han permitido que los vehiculos
provistos de motores de menor cilindrada alcancen prestaciones técnicas iguales o superiores a
los de mayor capacidad, de modo que dicho parametro ha perdido representatividad como
criterio para determinar su desempefio.

Agrega, que la cilindrada tampoco guarda actualmente relacién directa con la seguridad del
vehiculo, por cuanto esta depende de factores tales como €l disefio estructura y laincorporacion
de elementos de seguridad activa y pasiva, siendo estos aspectos regulados en una normativa
distinta.

Enseguida, respecto de la antigliedad exigida parala primerainscripcion de los vehiculos de
gue se trata en el Registro Naciona de Servicios de Transporte Publico, indica que, en los
ultimos procedimientos concursales realizados al amparo de las leyes que han suspendido la
inscripcion de nuevos vehiculos en los servicios de taxis, se ha contemplado una antigliedad de
primera inscripcion de hasta cinco afios para aquellos que componen la oferta, sin que se hayan
advertido inconvenientes técnicos como consecuencia de la aplicacion de dicho limite.
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Por otra parte, acerca del aumento de la antigiiedad méxima de los vehiculos destinados a
prestar servicios de taxi, sostiene que en la actualidad no se justifica mantener una diferenciacion
en aguel aspecto entre la Regidén Metropolitana de Santiago y el resto del pais, toda vez que la
tecnologia vehicular y las normas de emisiones en vigor han permitido que estos sean cada vez
menos contaminantes.

Finalmente, en cuanto a la fata de consulta publica, consigna que, dado que las
maodificaciones dispuestas responden solamente a correcciones o actualizaciones necesarias de la
normativa vigente, no se estimod necesario someterlas a un procedimiento especifico de consulta
ciudadana. Ello, considerando, ademas, que con motivo de la consulta publica de la propuesta de
reglamento de la ley N° 21.553, ya se recab6 informacién sobre los requisitos técnicos de los
vehiculos, la que fue efectivamente utilizada como insumo en la elaboracion del decreto en
examen.

Pues bien, atendido gque los nuevos antecedentes incorporados a decreto dan cuenta de las
razones fécticas, técnicas y juridicas que sustentan las modificaciones reglamentarias propuestas,
y permiten, ademas, concluir que la autoridad conté con elementos de juicio suficientes para
tales efectos, circunstancia que fundamenta la decision de no desarrollar un procedimiento
especifico de consulta publica, esta Contraloria General concluye que se han subsanado las
observaciones formuladas en el citado oficio N° 110.217, de este origen.

En consecuencia, no advirtiéndose reparos de juridicidad pendientes respecto del decreto en
examen, y considerando que corresponde al Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, en
su carécter de organismo rector nacional de transito, determinar las caracteristicas técnicas de
construccion, dimensiones y condiciones de seguridad, comodidad, presentacion y
mantenimiento de los vehiculos destinados a prestar servicios de taxi, corresponde dar curso a
acto administrativo del epigrafe.

Lo anterior, sin perjuicio de hacer especialmente presente que las consideraciones técnicas
gue fundamentan las modificaciones introducidas constituyen materias cuya apreciacion
corresponde primariamente a la autoridad sectorial competente, y, ademas, que la toma de razén
del decreto del rubro no importa un pronunciamiento de este Organo de Fiscalizacion acerca del
meérito, oportunidad o conveniencia de las decisiones adoptadas por la Administracion, al tenor
de lalimitacién que €l articulo 21 B de laLey N° 10.336, sobre Organizacion y Atribuciones de
la Contraloria General, establece en este aspecto.

Saluda atentamente a Ud., Dorothy Pérez Gutiérrez, Contralora General de la Republica
Al sefior

Ministro de Transportes y Telecomunicaciones
Presente.
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