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MODIFICA NORMA AERONAUTICA "REQUISITOS DE OPERACION:
OPERACIONESNACIONALES, INTERNACIONALES, REGULARESY NO
REGULARES' DAN 121

(Resolucién)
NUm. 04/3/0097/1097 exenta.- Santiago, 3 de junio de 2024.
Vistos:

a) Ley N° 16.752, que fija Organizacion y Funciones y establece las Disposiciones
Generales ala Direccion General de Aeronautica Civil.

b) Ley 18.916, que aprueba el Codigo Aerondutico.

c) Ley N° 19.880, que establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los
Actos de los Organos de la Administracion del Estado.

d) Decreto supremo N° 222 de 2004, que aprueba e Reglamento Organico y de
Funcionamiento de la Direccion General de Aeronautica Civil.

€) Decreto supremo N° 509 bis de 1947, del Ministerio de Relaciones Exteriores de Chile,
gue promulga e Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, suscrito en Chicago el 7 de
diciembre de 1944 y publicado en el Diario Oficia de Chile el 6 de diciembre de 1957.

f) Decreto supremo N° 52 de 2002, del Ministerio de Defensa Nacional, que aprueba €l
“Reglamento de Operacion de Aeronaves’, DAR 06.

g) Decreto supremo N° 270 de 1996, del Ministerio de Defensa Nacional, que aprueba el
Reglamento de Aeronavegabilidad, DAR 08.

h) Resolucion N° 7 de 26 de marzo de 2019, de la Controlaria General de la Republica, que
fija normas sobre exencién del tramite de toma de razon.

i) Resolucion exenta N° 04/3/0001/0019 de 7 de enero 2021, de la Direccién General de
Aeronautica Civil, que aprob6 la norma aeronautica Requisitos de Operacién: Operaciones
Nacionales, Internacionales, Regularesy no Regulares, DAN 121.

J) Decreto N° 28 de 16 de enero de 2024, del Ministerio de Defensa Nacional, que nombra
al General de Aviacion, Sr. Carlos Eduardo Madina Diaz como Director General de Aeronautica
Civil acontar del 24 de noviembre de 2023.

k) Nota de Estudio (OPS) 01-2024, de 25 de abril de 2024, del Subdepartamento Normativa
Aerondutica.

Considerando:

1) Que, en la octava sesion de su 225° periodo de sesiones, celebrada el 7 de marzo de 2022,
el Consgjo de la OACI adopt6 la Enmienda 109 al Anexo 8 a Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, de la letra €) de los Vistos, la cua aborda las responsabilidades de los Estados en
caso de modificaciones y reparaciones hechas por terceros, y la supresion de incendios en €
compartimiento de carga; y € mantenimiento de aeronaves en lo que respecta a proceso de
matricul acién, desmatriculacion y transferencia de la matricula.

2) Que, por otra parte, e mismo Consegjo en la decimosexta sesién de su 226° periodo de
sesiones, celebrada € 18 de julio de 2022, adopté la Enmienda 48 del Anexo 6, Parte |, a
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, ya citado precedentemente, la cual aborda la
localizacién de un avion en peligro, y cuyo origen yace inicialmente en las inquietudes
planteadas por la industria a proposito del estado de preparacion para cumplir la fecha de
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equipamiento de lanorma del citado Anexo y que estan motivadas por € impacto de la pandemia
de COVID 19 en e proceso de certificacion, la entrega de aeronaves y las dificultades
relacionadas con la cadena de suministros.

3) Que, en otro orden de ideas, la ley 21.610, publicada € 22 de septiembre de 2023,
modificd el Codigo Aeronautico, signado en laletrab) de los Vistos, reemplazando el articulo 90
por uno nuevo e incorporando un nuevo articulo 90 bhis, a fin de hacer exigible el listado de
pasajeros en el transporte agreo nacional .

4) Que, con todo, a fin de fortalecer la seguridad operacional en circunstancias criticas se
requiere incorporar las aternativas en detalle relacionadas con los procedimientos durante €l
vuelo en una aproximacion por instrumentos, cuando se reduzca la visibilidad después de haber
iniciado la aproximacion.

5) Que, en atencion a lo expuesto en los numerales precedentes, y de acuerdo a andlisis
contenido en la letra j) de los Vistos, se hace necesario incorporar a la Norma Aeronautica,
“Requisitos de operacién: operaciones nacionales, internacionales, regulares y no regulares’,
DAN 121, los cambios que permitan incorporar las enmiendas a los citados Anexos, armonizar
su contenido con la modificacién introducida por la Ley 21.610 y fortalecer la seguridad
operacional en circunstancias criticas.

Resuelvo:

Modificase, la resolucion exenta N° 04/3/001/0019 de 7 de enero 2021, de la Direccion
General de Aeronautica Civil, que aprobd la Norma Aerondutica Requisitos de Operacion:
Operaciones Nacionales, Internacionales, Regulares y No Regulares, DAN 121, en la forma que
se indica a continuacion:

1. Incorporase, en € Capitulo A Generalidades, seccion 121.1 Definiciones, las siguientes
nuevas definiciones:

“ESTADO DE DISENO
El Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del disefio de tipo.

ESTADO DE DISENO DE LA MODIFICACION
Estado que tiene jurisdiccion sobre la persona o entidad responsable del disefio de la
modificacion o reparacion de una aeronave, motor o hélice.”

2. Reemplazase, en €l Capitulo A Generalidades, seccion 121.1 Definiciones, € texto de la
definicion de Mantenimiento, por el siguiente:

“Realizacion de las tareas requeridas en una aeronave, motor, hélice o pieza conexa para
asegurar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de una aeronave, motor, hélice o pieza
conexa incluyendo, por separado o en combinacion, la revision general, inspeccion, sustitucion,
rectificacion de defecto y larealizacion de una modificacion o reparacion.”.

3. Reemplézase, en el Capitulo A Generalidades, seccion 121.3 Aplicacion laletra (a) por 1o
siguiente:

“Las empresas aéreas titulares de un Certificado de Operador Aéreo (AOC) en adelante
“operadores’ de conformidad a lo establecido en la norma DAN 119 que realicen Servicios de
Transporte Aéreo nacionales e internacionales, regulares y no regulares, pasajeros, carga o
correo, con aeronaves sobre 5.700 kg y/o més de 19 asientos de pasgjeros segun certificado de
tipo, excluyendo los asientos de la tripulacion;”.

4. Reemplézase, en el Capitulo B Reglas Generales de Operacion, seccion 121.139
Manifiesto de cargay pasajeros, laletra (b) Manifiesto de pasajeros, por lo siguiente:

“Las empresas que presten servicios de transporte aéreo nacional e internacional de
pasajeros deberdn adoptar |as medidas pertinentes para acreditar y verificar en forma fehaciente
la veracidad de la informacién contenida en sus respectivos manifiestos de pasgjeros, asi como,
para la identificacion de estos en e momento del embarque, mediante la exhibicion de la
respectiva Cédula de Identidad, DNI o Pasaporte tratandose de pasajeros extranjeros no
residentes en el pais. Adicionalmente, estas empresas deberan, durante el recorrido que presten y
dentro del plazo de cinco (5) afios, poner a disposicion del Ministerio Pablico y las respectivas
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policias, €l listado de pasgjeros en laformay oportunidad que establecen los articulos 90 y 90 bis
del Codigo Aeronautico.”.

5. Incorporase en e Capitulo C Operaciones de Vuelo, seccion 121.239 Procedimientos
durante el vuelo, la siguiente nueva letra €), pasando la vigente a ser la nueva letra f), quedando
delasiguiente manera:

“(e) Para € proposito de los literales b), ¢) y d), € tramo de aproximacion fina (FAS)
comienzaen € punto de referencia de aproximacion final (FAF) o el punto de aproximacion final
(FAP) y termina en e punto de aproximacion frustrada (MAPt). Cuando un FAF o FAP no esta
prescrito en un procedimiento gque incluye un virgje de procedimiento, el FAS comienza en €l
punto donde €l virgje de procedimiento es completado y la aeronave esta establecido hacia €l
aerédromo en curso de aproximacion final, dentro de la distancia prescritaen el procedimiento.

(f) Luz de advertencia de cinturones abrochados.

(2) Al encenderse la luz de advertencia de cinturones de seguridad abrochados, todas las
personas a bordo estan obligadas a cumplir con lo que indica la sefid de advertencia.

(2) Independiente de lo sefidlado en (1), la tripulacion de cabina podréa dar término a las
funciones de seguridad que se estén desarrollando.”.

6. Reemplézase, en e Capitulo C Operaciones de Vuelo, seccion 121.239 Procedimientos
durante el vuelo, lasletras (b), (c) y (d) por las siguientes:

“(b) Si, después de haber ingresado al tramo de aproximacién final (FAS), no se continuara
una aproximacion por instrumentos por debajo de 1000 pies por encima de la elevacion del
aerédromo a menos que lavisibilidad o el RVR de la zona toma de contacto notificado, esté en o
por encima de los minimos meteorol 6gicos de utilizacion para la aproximacion por instrumentos
de que setrate.

(c) Si, después de haber ingresado en el tramo de aproximacion fina (FAS) y haber
descendido por debajo de 1000 pies por encima de la elevacion del aerddromo, la visibilidad o e
RVR de la zona de toma de contacto notificado es inferior al minimo especificado, puede
continuarse la aproximacion hasta la altitud/altura de decision (DA/H) o atitud/altura minima de
descenso (MDA/H). Alcanzando la DA/H o MDA/H y en cualquier momento antes de gjecutar la
aproximacion frustrada, el piloto puede continuar la aproximacion por debajo del DA/H o
MDA/H vy aterrizar Si:

(1) La aeronave se encuentra estabilizada en el FAS del procedimiento de aproximacion por
instrumentos, con un gradiente de descenso norma empleando maniobras que permitan que &l
aterrizaje se produzca dentro de la zona de toma de contacto de la pista donde es previsto €
aterrizaje;

(2) La vishbilidad en vuelo no es menor que la prescrita para e procedimiento de
aproximacion por instrumento que esta siendo utilizado;

(3) Excepto para operaciones de aproximaciones y aterrizajes de Categoria Il y Il en las
cuales los requisitos de referencia visual necesarios son especificados por la DGAC, para poder
continuar una aproximacion por debagjo del DA/H o MDA/H € piloto debe haber distinguido e
identificado a menos una de las siguientes referencias visuales de la pista en la cua se intenta
aterrizar:

(i) Sistema de luces de aproximacién (ALS), excepto que e piloto no pueda descender por
debajo de 100 pies por encima de la elevacion del TDZ utilizando el ALS como referencia, salvo
gue, las barrasrojas de lasfil as laterales sean claramente visibles e identificables.

(i) Luces 0 marcas de comienzo de pista (umbral de pista).

(iii) Luces de identificacion de umbral de pista (destellos) (REIL).

(iv) Indicador de trayectoria de aproximacion de precision (PAPI).

(v) Sistemavisual indicador de pendiente de aproximacion (VASIS).

(vi) Luces o marcas de zona de toma de contacto (TDZ).

(vii) Luces 0 marcas de gje de pista.

(viii) Luces o marcas de borde de pista.

(4) La aeronave se encuentra en un procedimiento de aproximacién por instrumentos para
una aproximacion directa de no precision que incorpora un punto para e descenso visual, la
aeronave ha alcanzado el punto de descenso visual, excepto cuando la aeronave no esta equipada
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0 en incapacidad para establecer dicho punto o0 el descenso hacia la pista, no puede ser realizado
utilizando procedimientos o gradientes de descenso normales si € descenso es demorado hasta
alcanzar dicho punto.

(d) Si, después de comenzar el tramo de aproximacion final de un procedimiento de
aproximacion por instrumentos distinto de Categorias Il o Il a un aerédromo, cuando la
visibilidad es menor que la visibilidad minima establecida para dicho procedimiento, s tal
aerédromo es asistido por un ILS operativo y la aeronave posee un sistema de vision de vuelo
mejorada (EVS o EFVS) certificado y ambos son utilizados por € piloto. Sin embargo, ningin
piloto puede operar una aeronave por debajo de la DA/H autorizada o continuar una
aproximacion por debajo de la DA/H, a menos que:

(1) La aeronave se encuentra estabilizada en el FAS del procedimiento de aproximacién por
instrumentos, con un gradiente de descenso norma empleando maniobras que permitan que €l
aterrizaje se produzca dentro de la zona de toma de contacto de la pista donde es previsto €
aterrizaje;

(2) Lavisibilidad en vuelo no sea menor que la visibilidad prescrita para la aproximacion
por instrumentos que se esta utilizando;

(3) Excepto para aproximaciones ILS Categoria Il y Ill en las cuaes los requisitos de
referencia visual necesarios son especificados por la DGAC, a menos una de las siguientes
referencias visuales para la pista en la cual se intenta aterrizar es distinguible e identificable
visualmente para el piloto:

(i) Sistema de luces de aproximacién (ALS), excepto que e piloto no pueda descender por
debajo de 100 pies por encimade laelevacion del TDZ utilizando el ALS como referencia.

(ii) Luces 0 marcas de comienzo de pista (umbral de pista).

(iii) Luces de identificacion de umbral de pista (destellos) (REIL).

(iv) Indicador de trayectoria de aproximacion de precision (PAPI).

(v) Sistemavisual indicador de pendiente de aproximacién (VASIS).

(vi) Luces 0 marcas de zona de toma de contacto (TDZ).

(vii) Luces 0 marcas de gje de pista.

(viii) Luces o marcas de borde de pista.

7. Eliminase, en e Capitulo G Persona de Vuelo, seccién 121.601 Tripulacion de vuelo,
letra (@), numeral (2), el parrafo (ii); pasando €l actual (iii) aser el nuevo (ii).

8. Eliminase, en el Capitulo G Personal de Vuelo, seccion 121.605 Tiempo de vuelo (TV),
periodos de servicio de vuelo (PSV) y periodos de descanso (PD) del personal de vuelo, letra (b),
numeral (1) el parrafo (iv), renumerandose correlativamente los numeral es siguientes, pasando €l
actual (v) aser el nuevo (iv) y asi sucesivamente.

9. Reenumeérase, en el Capitulo G Personal de VVuelo, seccion 121.605 Tiempo de vuelo.

10. Reemplazase, en € Capitulo | Documentacion a bordo de |a aeronave, seccion 121.801
Documentos, letra (b) e numeral (2), por el siguiente texto:

“Carpeta de despacho de la aeronave (incluye formulario de preparacion de los vuelos,
manifiesto de pasgeros (listado de sus nombre y lugares de embarque y destino) y/o carga,
autorizaciones de despacho y planes de vuelo).”

11. Eliminase, en e Capitulo K Programas de instruccion, seccion 121.1017 Instruccion
tedricainicial, de transicion, de ascenso y de actualizacion, en laletra (a) el texto “y Operador de
Sistemas’ y Reemplézase, el texto del numeral (3) que antecede |os dos puntos por lo siguiente:

“Lainstruccion tedricainicial parala Tripulacion de Vuelo debera consistir en las siguientes
horas minimas de instruccién programadas en las materias obligatorias especificadas en €
parrafo (a) de esta seccion:”.

12. Reemplazase, en e Capitulo L Programas de cualificacion avanzada, secciéon 121.1111
Curriculo de cualificacion continua, letra (b) Evaluacion de rendimiento, numeral (2) Examen en
lalineade vuelo para PIC, parrafo (iv), e texto que antecede alos dos puntos, por o siguiente:

“Durante los examenes de linea requeridos de acuerdo con los parrafos anteriores, cada
persona gue se desempefie como Piloto a Mando o Copiloto en ese vuelo, deberd ser evaluado
en formaindividual para determinar S esa persona.”.
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13. Reemplazase, en € Capitulo M Mantenimiento de la aeronavegabilidad del avion,
seccion 121.1201 Responsabilidad del operador respecto del mantenimiento de la
aeronavegabilidad, letra (a) numeral (4), el parrafo que precede alos dos puntos, por |o siguiente:

“No operar un avion a menos que el mantenimiento de este, asi como de cualquier motor,
hélice y pieza conexos, lo lleve a cabo:”.

14. Reemplazase, en e Capitulo M Mantenimiento de la aeronavegabilidad del avion,
seccion 121.1203 Programa de mantenimiento, letra (a), el texto que precede al numeral (1), por
lo siguiente;

“El operador deberé disponer para cada aeronave de un programa de mantenimiento, para el
uso y orientacion del persona de mantenimiento y de operaciones, con el propésito de asegurar
gue el mantenimiento de sus aeronaves se efectla conforme a los requisitos establecidos por €
Estado de disefio y €l estado de disefio de una modificacién cuando corresponda o €l organismo
responsable del disefio de tipo y la persona u organizaciéon del disefio de una modificaciéon o
reparacion cuando corresponda, Estado de matricula y en cualquier experiencia adicional
aplicable. Este programa aprobado por € Estado de matricula debe considerar o siguiente:”.

15. Reemplazase, en e Capitulo M Mantenimiento de la aeronavegabilidad del avion,
seccion 121.1207 Informacion sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad, letras (a) y (d),
por las siguientes:

“(a) El operador debera obtener y evaluar las directivas de aeronavegabilidad o documentos
equivalentes, emitidos por el estado de disefio, por el estado de disefio de una modificacion, por
el estado de matriculay laDGAC, segiin corresponda.

(d) El operador de un avion cuya masa maxima certificada de despegue sea superior a 5.700
kg obtendra y evaluara lainformacion relativa a mantenimiento de la aeronavegabilidad y a las
recomendaciones disponibles de la entidad responsable del disefio de tipo y de la persona u
organizacion responsable del disefio de una modificacion o reparacion cuando corresponda y
aplicard las medidas resultantes que se consideren necesarias de conformidad con un
procedimiento aceptable paralaDGAC.”.

16. Reemplazase, en € Capitulo M Mantenimiento de la aeronavegabilidad del avion,
seccion 121.1209 Manual de control de mantenimiento del operador, letra (€), los numerales (6)
y (14) por los siguientes:

“(e) El MCM debe contener la siguiente informacion:

(6) Una descripcién de los métodos utilizados para llenar y conservar los registros de
mantenimiento de la aeronavegabilidad del operador;

(14) Una descripcion de los procedimientos para evaluar informacion del Mantenimiento de
la aeronavegabilidad y recomendaciones disponibles de la organizacion responsable del disefio
de tipo y de la persona u organizacion responsable del disefio de una modificacion o reparacion
cuando corresponda, y por la implementacién de acciones resultantes que se consideren
necesarias como resultado de la evaluacion;”.

17. Incorpérase en € Capitulo M Mantenimiento de la aeronavegabilidad del avién, seccién
121.1209 Manual de control de mantenimiento del operador, la siguiente nueva letra (f):

“(f) En caso de que un explotador opere aeronaves con matricula extranjera, e MCM debe
ser aceptado previamente por el estado de matricula.”.

18. Reemplazase, en e Capitulo M Mantenimiento de la aeronavegabilidad del avion,
seccion 121.1219 Informe de dificultades en servicio, letra (a) Notificacion conforme al
Apéndice 11, el numerales (1), por lo siguiente:

“El operador de una aeronave ala cual le aplique esta norma técnica debe informar al titular
del certificado de tipo 0 ala persona u organizacion responsable del disefio de una modificacion
0 reparaciéon cuando corresponda con copia a la DGAC cuaquier falla, malfuncionamiento, o
defecto en la aeronave que ocurre o es detectado en cualquier momento si, en su opinion, esa
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falla, malfuncionamiento o defecto ha puesto en peligro o puede poner en peligro la operacion
segura de la aeronave utilizada por €.”.

19. Reemplézase, en el Apéndice 11 Informe de dificultades en servicio (IDS) en la letra
(@), los nimeros (1) y (3) en la letra (b), e numero (3) de la letra (c) y la letra (d), por lo
siguiente:

“(a) Objeto

Establecer directrices respecto a contenido de lainformacion relacionada con la experiencia
operacional y de mantenimiento, que deben suministrar las Empresas Aéreas, a la Direccién
Genera de Aeronautica Civil (DGAC), alas Organizaciones responsables del Disefio Tipo o ala
persona u organizacion responsable del disefio de una modificacion o reparacién cuando
corresponda, cuando operen aviones cuyo peso maximo de despegue sea superior a 5.700 Kg., o
helicopteros de més de 3.175 Kg.

(b) Informe de dificultades en servicio (IDS).

(1) Todo operador que opere aviones cuyo peso maximo de despegue sea superior a 5.700
Kg., o helicopteros de mas de 3.175 Kgs., debera notificar simultaneamente a la DGAC
(SDTP/SDA, segun corresponda), a la Organizacion responsable del Disefio de Tipo de su
aeronave o0 a la persona u organizacion responsable del disefio de una modificacion o reparacién
cuando corresponda, su experiencia operaciona y de mantenimiento a través de un “Informe de
Dificultades en Servicio” (IDS).

(3) S como resultado del envio directo de esta informacion a la Organizacion responsable
del Disefio de Tipo o ala persona u organizacion responsable del disefio de una modificacion o
reparacion cuando corresponda se obtienen instrucciones especiades de inspeccién o
mantenimiento, por la situacion ocurrida, una copia de estas debera ser remitida por el operador a
laDGAC, en un plazo no mayor a cuarentay ocho (48) hrs. de su recepcion.

(c) Forma de notificacion.

(3) Los Formularios DGAC 08/2-26, seran elaborados en cuatro (4) copias, donde una
deber& ser remitida directamente a la Organizacion responsable del Disefio de Tipo 0 ala persona
u organizacion responsable del disefio de una modificacion o reparacion cuando corresponda,
otra para la DGAC, una tercera para € operador y la Ultima para e CMA responsable del
mantenimiento de la aeronave, motor, hélice, rotor o accesorio afectado.

(d) Instrucciones de notificacion.

Los operadores deberan establecer procedimientos internos de notificacion, los cuales
deberén ser detallados en su Manual de Control de Mantenimiento (MCM) al objeto de permitir
laemision oportunade los IDS. Para dicho efecto, deberan considerar alo menos|o siguiente: La
tramitacion de toda la documentacion asociada al DS, la informacion recepcionada desde el
sostenedor del Certificado de Tipo respectivo o desde la persona u organizacion responsable del
disefio de una modificacion o reparacion, las coordinaciones correspondientes con e Centro de
Mantenimiento Aerondutico (CMA) responsabley €l enlace con laDGAC.

20. Eliminase, en € Apéndice 7, Programa de Calificacion Avanzada (AQP), Capitulo 2,
Fases de Desarrollo de AQP”, parrafo 2.9, letra (¢) Documento de Esténdar de Cualificacion
(QS), nimero (3), parrafo (vi), letra (G), la expresion “Operador de sistemas’.

21. Reemplazase, en el Apéndice 7, Programa de Calificacion Avanzada (AQP), Capitulo 3,
“Curriculos AQP y Certificacion”, parrafo 3.5 Curriculos AQP Secundarios, €l texto contenido
en €l inciso primero de laletra (b) Curriculo de Ascenso, por o siguiente:

“Este curriculo es para un individuo que ha sido previamente entrenado y calificado como
SIC parad titular del certificado y estd siendo ascendido como PIC o SIC, respectivamente, para
lamisma aeronave en el cual fue previamente entrenado y calificado.”.

22. Eliminanse, en el Apéndice 7, “Programa de Calificacion Avanzada (AQP), Capitulo 7,
“Transicion a AQP”, parrafo 7.16, Reunion de revision SVTP, en la Figura 7-2 Ejemplos de
maniobras fijas y variables, e subtitulo “Maniobras Fijas y Variables Operador de Sistemas
(Cuando corresponda)”; y los “numerales 1 al 5" que le prosiguen.

23. Eliminanse, en el Apéndice 7, “Programa de Calificacion Avanzada (AQP), Capitulo 8,
Seccion 3, parrafo 8.7, Vision Genera, en la Figura 8-2 Tabla de informacion de datos de
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desempefio (PDRT), fila 22, columna Notas, e texto: “FE= Operador de Sistemas; y la
abreviatura FE”.

24. Reemplézase, en el Apéndice 7, Programa de calificacion avanzada (AQP), €l inciso
segundo de la definicidn de Puesto/Cargo (Duty Position), por o siguiente:

“Considera alos pilotos, navegante, instructor, evaluador, despachador, tripulante de cabina
u otro personal de operaciones, afecto aun AQP.”.

Andtese, registrese y publiquese.- Carlos Madina Diaz, General de Aviacion, Director
General.
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