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Normas Generales
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MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
Subsecretaria para las Fuerzas Armadas / Fuerza Aérea de Chile/ Direccion General de Aeronautica Civil

APRUEBA ENMIENDA N° 10 A LA DAN 121 "REQUISITOS DE OPERACION:
OPERACIONESNACIONALES, INTERNACIONALESREGULARESY NO
REGULARES'

(Resolucién)
Num. 08/0/1/125/0384 exenta.- Santiago, 22 de mayo de 2018.
Vistos:

a) LaLey N° 18.916, Codigo Aeronautico.

b) LaLey 16.752, Organicade laDGAC.

c) El DAR 06 "Operacion de Aeronaves' Volumen Il "Transporte Comercial”.

d) La Resolucién N° 08/0/1/0113 del 23 mayo 2013 que aprueba la 22 edicion de la DAN
121 "Requisitos de Operacion: Operaciones Nacionales, Internacionales Regulares y No
Regulares'.

€) Los comentarios recibidos respecto a las propuestas de enmienda OACI N° SP
60/4-16/69, 65/4 y 59/4-17/28, SP 55/4-17/1, SP 60/4-17/80, AN 11/1.1.31-17/15, AN
32/1.1-17/16, AN 2/2.1.1-17/22 y AN 11/1.1.32-17/66 puestas en la pagina web de la DGAC por
30 dias habiles para conocimiento y opinién de los usuarios a partir del mes de Ago 2017.

f) Lo sefidlado por la seccion Normas mediante las NE (AIR) 01-2017, (SN) 04y 06-2017 y
02-2018.

Considerando:

a) Las conclusiones alcanzadas durante el andlisis de los comentarios recibidos respecto a
las propuestas de enmienda OACI referidasala DAN 121.

b) La necesidad de estandarizar €l vocabulario entre las normas técnicas relacionadas con la
operacion comercia de aeronaves grandes y la normativa de aeronavegabilidad.

c) La incorporacién de las conclusiones acanzadas derivado del andlisis de los
planteamientos y comentarios de distintos usuarios.

Resuelvo:

Apruébase, con esta fecha la enmienda N° 10 a la edicion 2 de la DAN 121 "Requisitos de
Operacion: Operaciones Nacionales, Internacionales Regularesy No Regulares'.

Andtese y comuniquese.- Victor Villalobos Collao, General de Aviacion, Director General.

AERONAVEGABLE.

Condicién de una aeronave, motor o hélice, cuando se encuentra conforme a su Certificado
de Tipo y en condicion de operacion segura.

Condicion de una parte, de un componente 0 de un sistema de aeronave, cuando se
encuentra conforme a su disefio aprobado y en condicién de operacion segura.

AREA OCEANICA.
Para fines del seguimiento de aeronaves, es el espacio aéreo por encima de las aguas que
estan fuera del territorio de un Estado.
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CATEGORIA SSEI DEL AERODROMO.
La categoria SSEI para un aerédromo determinado, segun lo indicado en la publicacién de
informacion aerondutica (Al P) correspondiente.

CATEGORIA SSEI DEL AVION.
La categoria obtenida del Anexo 14, Volumen |, Tabla 9-1 para un tipo de avién
determinado.

CONFORMIDAD DE MANTENIMIENTO.

Documento por e que se certifica que los trabajos de mantenimiento a los que se refieren
han sido concluidos de manera satisfactoria, de conformidad con datos y los procedimientos
descritos en el manual de procedimientos del organismo de mantenimiento o segiin un sistema
equivalente.

A partir del 5 nov 2020, documento por e que se certifica que los trabgos de
mantenimiento alos gue se refieren han sido concluidos de manera satisfactoria, de conformidad
con | os requisitos adecuados de aeronavegabilidad.

ITEMS DE INSPECCION REQUERIDA.

Tareas 0 actividades de mantenimiento que de no ser realizadas correctamente 0 S se
utilizan materiales o partes incorrectas pueden dar como resultado fallas, mal funcionamientos o
defectos que hagan peligrar la operacion segura de la aeronave. El listado RI1 sera definido por €
Operador en el Manual de Control de Mantenimiento (MCM).

MODIFICACION.
Cambio del disefio de tipo de una aeronave, motor, hélice o pieza conexa. Una modificacion
incluye dos aspectos:

a) el cambio del disefio de tipo que se requiere para incorporar las caracteristicas de disefio
modificadas; y

b) la incorporacion de la modificacion, que constituye una tarea de mantenimiento sujeta a
una conformidad de mantenimiento.

REDUCCION TEMPORAL.
Categoria SSEI notificada, incluso mediante NOTAM, y que se debe a la reduccion del
nivel de proteccion SSEI disponible en el aerédromo.

REGISTRADORES DE VUELO LIVIANOS.

Comprenden uno o mas de los siguientes sistemas. un sistema registrador de datos de
aeronave (ADRS), un sistema registrador de audio en el puesto de pilotge (CARS), un sistema
registrador de imagenes de a bordo (AIRS); un sistema registrador de enlace de datos (DLRS).
Lainformacion de imégenesy enlace de datos podraregistrarse en el CARS 0 en ADRS.

REGISTRADORES DE VUELO PROTEGIDOS CONTRA ACCIDENTES.

Comprenden uno 0 mas de los siguientes sistemas. un registrador de datos de vuelo (FDR),
un registrador de lavoz en el puesto de pilotaje (CVR), un registrador de imagenes de a bordo
(AIR); y un registrador de enlace de datos (DLR). Lainformacion de iméagenesy enlace de datos
podraregistrarseen el CVR o en el FDR.

REGISTROS DE MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD.
Registros que se relacionan con € estado en que se encuentra e mantenimiento de la
aeronavegabilidad de aeronaves, motores, hélices o piezas conexas.

REPARACION.

Restauracion de aeronaves, motores, hélices o piezas conexas a su condicién de
aeronavegabilidad de conformidad con los requisitos adecuados de aeronavegabilidad, cuando
hayan sufrido dafios o desgaste por €l uso.

REQUISITO DE AERONAVEGABILIDAD.
En general cuaquier especificacion o condicion que una aeronave individua debe cumplir
para que esté aeronavegable.
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REQUISITOS ADECUADOS DE AERONAVEGABILIDAD.

Cadigos de aeronavegabilidad completos y detallados, establecidos, adoptados o aceptados
por € Estado de Chile para la clase de aeronave, de motor o de hélice en cuestion, indicados en
laDAN 21, seccién 21.9 “Estandares de aeronavegabilidad nacionales’.

SISTEMA DE GESTION DE RIESGOS ASOCIADOS A LA FATIGA.

Medio que se sirve de datos para controlar y gestionar constantemente los riesgos de
seguridad operacional relacionados con la fatiga, basdndose en principios y conocimientos
cientificos y en experiencia operacional, con la intencion de asegurar que el personal pertinente
esté desempefiandose con un nivel de alerta adecuado.

121.139 MANIFIESTO DE CARGA Y PASAJEROS.

() Manifiesto de carga.

El operador es € responsable de la preparacion y de la exactitud de la informacién
contenida en e formulario de manifiesto de carga antes del despegue. Estos documentos
cualquiera sea el método de despacho utilizado por € operador (presencial o remoto), deben ser
preparados y firmados para cada vuelo por:

(1) Empleados del operador que tienen la obligacion de supervisar la carga de la aeronave y
la preparacion de los formularios del manifiesto de carga; o
(2) Otras personas calificadas (competentes) autorizadas por € operador.

(b) Manifiesto de pasajeros.

Las empresas que presten servicios de transporte aéreo nacional de pasajeros deberan
adoptar las medidas pertinentes para acreditar y verificar en forma fehaciente la veracidad de la
informacion contenida en sus respectivos manifiestos de pasgjeros, asi como, para la
identificacion de estos en el momento del embarque, mediante la exhibicion de la respectiva
cédulade identidad o del pasaporte tratdndose de pasgj eros extranjeros no residentes en el pais.

(c) Los métodos y procedimientos que los operadores implementen en el cumplimiento de
lo sefidlado en (a) y (b) precedente, deberan ser registrados en el manual de operaciones del
operador y comunicados a la Direccién General de Aeronautica Civil asi como cuaquier
enmienda futura.

121.203 SERVICIOS E INSTALACIONES PARA LA OPERACION.

(a) El operador tomara las medidas oportunas para que no se inicie un vuelo a menos que se
haya determinado previamente, por todos los medios razonables de que se dispone, que las
instalaciones o servicios terrestres y maritimos disponibles y requeridos necesariamente durante
ese vuelo, para la seguridad del avién y proteccion de sus pasajeros, sean adecuados al tipo de
operacion de acuerdo con e cua haya de realizarse €l vuelo y funcionen debidamente para este
fin.

(d) El titular del certificado de operador aéreo, como parte de su sistema de gestion de la
seguridad operacional, evaluard el nivel de proteccion disponible que proporcionan los servicios
de salvamento y extincion de incendios (SSEI) en el aerédromo que se prevé especificar en el
plan operacional de vuelo, para asegurar que se cuenta con un nivel de proteccion aceptable para
el avién que esta previsto utilizar.

(e) En el manua de operaciones se incluira informacién sobre el nivel de proteccion SSEI
gue el explotador considera aceptable.

121.205

(f) No obstante lo sefidlado en (d) y (e) anteriores, a partir del 8 nov 2018, € operador,
basandose en |os resultados de un proceso de evaluacion de riesgos implantado por él y aprobado
por la DGAC podrd, solicitar se autorice variaciones en los intervalos de notificacion
automatizada. El proceso demostrara la forma de manegjar los riesgos que resulten de esas
variacionesy, como minimo, incluiralo siguiente:

(1) Capacidad de los sistemas y procesos de control operacional del operador, incluidos
aguellos para contactar con las dependencias ATS;

(2) capacidad general del avidny sus sistemas,

(3) medios disponibles para determinar la posicién del avién y comunicarse con é;

(4) frecuenciay duracion de las lagunas en |a notificacion automatizada;
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(5) consecuencias de factores humanos que resultan de cambios en los procedimientos de la
tripulacion de vuelo; y
(6) medidas de mitigacion especificas y procedimientos de contingencia.

(9) A partir del 08 nov 2018, € operador establecera procedimientos, aprobados por la
DGAC, para conservar los datos de seguimiento de las aeronaves que ayuden a los SAR a
determinar la Ultima posicidn conocida de |as aeronaves.

(5) Transmisor de localizacion de emergencia (ELT).

(i) Generaidad.

Toda aeronave debera estar equipada con un Transmisor localizador de emergencia ELT del
tipo automatico que cumpla con TSO C-126, que sea capaz de transmitir en 121.5 y 406 MHz
simultaneamente, que tenga su switch inercial en condicién operativay cuya bateria cumpla con
lo siguiente:

(A) Sean reemplazadas o recargadas:

- Cuando €l transmisor haya acumulado mas de 1 hora de operacion.

- Cuando cumpla € 50% de su vida util, lo que corresponde a la fecha indicada en la
etiqueta adosada a la bateria 0 si |1a bateria es recargable cuando se cumpla el 50% de su vida dtil
de carga de acuerdo con lo establecido por el fabricante del transmisor. Este requisito no aplicaa
aquellas baterias que no son afectadas por periodos de almacenamiento (por jemplo baterias
activadas por agua).

- La nueva fecha de vencimiento para reemplazo o recarga debe marcarse en forma legible
en €l exterior del transmisor y ser anotada en |os registros de mantenimiento.

(B) Independiente del tipo de bateria recargable 0 no que se emplee estas deben permanecer
cargadas de forma que el dispositivo permanezca siempre en condicién operativa.

(il) Toda aeronave que realice operaciones de transporte aéreo y que obtenga por primera
vez en Chile su certificado de aeronavegabilidad el 01 ene 2017 o en fecha posterior, llevara:

(A) por o menos dos ELT, uno de los cuales serd automético y que sea capaz de transmitir
simultaneamente en 406 MHz y 121.5 MHz, que tenga su switch inercia en condicién operativa
y su bateriavigente; o

(B) por lo menos un ELT y una capacidad que satisfaga |os requisitos indicados en 121.405
(d) (5) (iii) siguiente.

(iii) Codificacion delosELT.

(A) El operador solicitara a la DGAC la codificacion del ELT utilizando el formulario
“FORM DGAC OPS 1" sefidado en el Apéndice 6.

(B) Los ELT deberéan utilizar la codificacion asignada por € Departamento de Seguridad
Operacional de la DGAC conforme a la documentacion de OACI vigente, la que sera vaida
mientras |a aeronave mantenga su matriculay se encuentre registrada en Chile.

(C) El operador anotara el cédigo asignado en los registros de mantenimiento de la aeronave
y en labitacora o libro de vuel o de la aeronave afectada.

(D) El operador deberd informar a la brevedad de cualquier cambio o variacion de la
informacion suministrada a solicitar la codificacion, con tal de mantener actualizada la
informacion que requieren los Servicios de Busqueday Salvamento.

(E) Localizacién de un avién en peligro.

El operador pondra a disposicion de los Servicios de Transito Aéreo (ATS), Centro(s)
coordinador(es) de salvamento SAR, toda la informacion relativa a la posicion de un vuelo en
peligro.

121.223 TRIPULACION.

(a) Piloto al Mando.

Respecto a cada vuelo, €l operador designara un piloto que gerza las funciones de piloto al
mando, quien a desempefiar esta funcion debera contar con las atribuciones y competencias que
le permitan desempefiarla.
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121.225 PREPARACION DE LOS VUELOS.
(1) Laaeronave esta en condicion aeronavegable y segura de operar.

121.405 (e) (1)

Nota: Verificar Apéndice transitorio N°1 por nuevos requisitos y fechas de cumplimiento a
partir del 08 nov 2018.

121.405 (e) (5) (ii) (B) por lo menos un ELT y una capacidad que satisfaga los requisitos
indicados en 121.405 (d) (5) (iv) siguiente.

121.405 (e) (5) (iv) Localizacion de un avion en peligro.

(A) Todos los aviones con una masa maxima certificada de despegue superior a 27 000 kg,
cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se expida por primera vez €l 1 de enero de
2021, o a partir de esa fecha, cuando se encuentren en peligro, transmitiran de forma auténoma
informacion a partir de la cual €l operador pueda determinar su posicién por |10 menos una vez
por minuto.

(B) El operador pondré a disposicion de los Servicios de Transito Aéreo (ATS), Centro(s)
coordinador(es) de salvamento SAR, toda la informacién relativa a la posicion de un vuelo en
peligro.

121.607 SISTEMA DE GESTION DE RIESGOS ASOCIADOS A LA FATIGA (FRMS).

Considerando como limite los requisitos prescriptivos maximos y minimos establecidos en
la Seccidn 121.605, € operador podra establecer un Sistema de Gestion de Riesgos Asociados a
laFatiga (FRMS), el cua tendra como minimo, que:

121.707 ENCARGADO DE OPERACIONES DE VUELO.

() (3) Efectuar despachos remotos asegurando en todo momento la direccion de la carga, €
seguimiento y asesoria del vuelo que se encuentra en progreso, 0 que deba ser desviado o
redespachado.

121.801 DOCUMENTOS.

Exceptuando los documentos indicados en (a)(1), (2) y (3) y (b)(1), los documentos
indicados pueden ser transportados en un medio electronico de almacenamiento (EFB o similar)
siempre y cuando las tripulaciones puedan responder con rapidez y seguridad ante una solicitud
delaautoridad y €l sistema satisfaga los requisitos indicados en (d) siguiente.

(a) Licenciasy Certificados.
(b) Documentos.
(c) Otras publicaciones.

121.901 SEGURIDAD DEL COMPARTIMIENTO DE LA TRIPULACION DE VUELO.

(a) La puerta de acceso a la cabina de pilotaje debera poder ser trabada o destrabada desde
el interior de la cabina desde cualquier puesto de pilotaje y €l operador debera proporcionar los
medios y procedimientos para que la Tripulacién Auxiliar pueda notificar discretamente a la
Tripulacion de Vuelo de cualquier actividad sospechosa o violaciones de seguridad en la cabina
de pasgjeros.

(b) Hasta el 08 nov 2018 en toda aeronave de peso maximo certificado de despegue superior
a 45.500 kgs., o con una capacidad superior a sesenta (60) asientos de pasajeros, la puerta de
acceso a la cabina de pilotaje de la aeronave, ademas de tener las caracteristicas citadas en (a),
debera ser reforzada, estar disefiaday certificada pararesistir la penetracion de disparos de armas
cortas y metralla de granadas e impedir el acceso a la fuerza de personas no autorizadas por €
Piloto al Mando. Esta disposicion se aplica a todas las aeronaves de operadores nacionales que
cumplen vuelos internacionales y alos operadores extranjeros operando en Chile.

A partir del 08 nov 2018, todos |os aviones de pasajeros.

(1) de masa maxima certificada de despegue superior a 54.500 kg; 0

(2) de masa méxima certificada de despegue superior a 45.500 kg con capacidad de asientos
de pasgjeros superior a19; o

(3) con capacidad de asientos de pasajeros superior a 60
estardn equipados con una puerta del compartimiento de la tripulacién de vuelo aprobada y
disefiada para resistir la penetracion de disparos de armas cortas y metralla de granadas y las
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intrusiones ala fuerza de personas no autorizadas. Esta puerta podré trabarse y destrabarse desde
cuaquier puesto de piloto.

121.901 SEGURIDAD DEL COMPARTIMIENTO DE LA TRIPULACION DE
VUELO.(g)

(g) Todo operador de una aeronave que cumpla con lo sefidlado en (b) anterior, y que a la
fecha de emision de la presente enmienda se encuentre operando en el pais, deberd presentar ala
DGAC un plan de implementacion para asegurar que a partir del 01 enero 2020, estas estén
equipadas con un medio que permita vigilar desde cualquier puesto de piloto € area completa de
la puerta frente a compartimiento de la tripulacion de vuelo para identificar a las personas que
solicitan entrar y detectar comportamientos sospechosos o posibles amenazas.

Todo operador de una aeronave que cumpla con lo sefialado en (b) anterior, y que alafecha
de emision de la presente enmienda, solicite el otorgamiento de un AOC o incorpore nuevas
aeronaves a su AOC, ya sea para operar rutas nacionales o internacionales, deberd verificar que
las aeronaves se encuentren equipadas con un medio que permita vigilar desde cualquier puesto
de piloto el &rea completa de la puerta frente @ compartimiento de la tripulacion de vuelo para
identificar alas personas que solicitan entrar y detectar comportamientos sospechosos o0 posibles
amenazas.

Toda aeronave cumpliré con |os requisitos establecido por el Estado respecto del cua opere.

121.1201 RESPONSABILIDAD DEL OPERADOR RESPECTO DEL
MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD.
(a) Cada operador es responsable de:

(1) que cada aeronave y sus componentes se mantengan en condicion aeronavegable;

(2) que se corrija cualquier defecto o dafio que afecte la aeronavegabilidad de una aeronave
0 sus componentes, antes de iniciar el vuelo previsto;

(3) no operar un avién a menos que & mantenimiento del mismo, asi como de cualquier
motor, hélice y pieza conexos, |o lleve a cabo:

(i) una OMA que cumpla las disposiciones del DAR/DAN 145, y esté aprobado o
reconocido por laDGAC y habilitado en lamarcay modelo de la aeronave; o

(i) una personau organismo, de conformidad con lo establecido en laDAN 43;
y se disponga de la conformidad de mantenimiento en relacién con el mantenimiento llevado a
cabo conforme ala DAN 43.

(5) basado en € actual sistema CASS, a partir del 01 ene 2019, establecer y mantener un
sistema de andlisis y vigilancia continua (SAVIC) del funcionamiento y eficiencia del programa
de mantenimiento, para corregir cualquier deficiencia del programa.

(9) emplear a una persona o0 grupo de personas para asegurar que todo € mantenimiento se
realice de conformidad con el manual de control de mantenimiento.

121.1205 GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD
CONTINUADA.

(14) Determinar y establecer en el MCM aquellos items de inspeccion que se gestionaran
como Items de Inspeccion Requerida (RII).

121.1207 INFORMACION SOBRE EL MANTENIMIENTO DE LA
AERONAVEGABILIDAD CONTINUADA.

121.1209 MANUAL DE CONTROL DE MANTENIMIENTO DEL OPERADOR.
(e) EI MCM debe contener la siguiente informacion:

(6) una descripcion de los métodos utilizados para llenar y conservar los registros de la
aeronavegabilidad del operador.

(10) Una descripcion de los procedimientos para notificar 1os requisitos establecidos en la
seccion 121.1219.

(16) Una descripcién de los procedimientos asociados a Sistema de Andisis y Vigilancia
Continua (SAVIC), para uso y orientacion del personal de gestién del mantenimiento de la
Aeronavegabilidad de la Empresa Aérea, asignado a cumplir funciones en e SAVIC. Estos
procedimientos también podran ser parte de un manual exclusivo (MSAVIC), pero debera estar
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referenciado en e MCM. La estructura y contenido de estos procedimientos deberan ser a lo
menos los indicados en € Apéndice N°15 de esta DAN.

121.1211 REGISTROS DE MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD.

(d) Los registros que se llevan y transfieren de acuerdo con esta norma se mantendran en
una forma y un formato (copia dura o digital) que garanticen, en todo momento su legibilidad,
seguridad e integridad.

121.1213 TRANSFERENCIA DE REGISTROS DE MANTENIMIENTO.

121.1215 REQUISITOS DE PERSONAL.

121.1217 (c) Registrador de Datos de Vuelo (FDR).

Nota: Verifique el Apéndice Transitorio N°2 por nuevos requisitos y fechas de
cumplimiento a partir del 08 nov 2018.

121.1217 (d) (d)Registrador de V oz de Cabina de Pilotagje (CVR).
Nota: Verifigue e Apéndice Transitorio N°2 por nuevos requisitos y fechas de
cumplimiento a partir del 08 nov 2018.

121.1217 (e) (5) La existencia del registro demostrativo de que se le ha verificado que la
codificacion que emite es la asignada por laDGAC.

121.1219 INFORME DE DIFICULTADES EN SERVICIO.
(a) Notificacion conforme al Apéndice 11

(1) El operador de una aeronave a la cual le aplique esta norma técnica debe informar al
titular del certificado de tipo con copiaala DGAC cuaquier falla, malfuncionamiento, o defecto
en la aeronave que ocurre o es detectado en cualquier momento si, en su opinion, esa fala,
malfuncionamiento o defecto ha puesto en peligro o puede poner en peligro la operacion segura
de la aeronave utilizada por él.

(2) Los informes deben ser hechos en la forma y manera indicada en el Apéndice 11 y
deben contener toda la informacion pertinente sobre la condicion que sea de conocimiento del
explotador.

(b) Notificacion inmediata (via telefonica o documental).
Ademés de lo sefialado en (@), el operador debera cumplir con lo siguiente:

(2) Los siguientes sucesos significativos justifican la notificacion inmediataala DGAC:

(i) Fallade estructura primaria

(i) Falladel sistemade control

(iii) Incendio en la aeronave

(iv) Fallaestructural del motor; o

(v) Toda otra condicién que se considere un peligro inminente para la seguridad operacional

(if) Si setratade un accidente o incidente
(iii) SB, cartas de servicio y directivas de aeronavegabilidad relacionadas; y
(iv) Disposicion de las piezas defectuosas

(2) El informe escrito o telefénico debe gjustarse al formato indicado en el Apéndice 11, y
por tratarse de una alerta, debe contener la siguiente informacion, cuando esta esté disponible y
sea pertinente:

(i) Nombrey direccion del propietario de la aeronave

(ii) Si setrata de un accidente o incidente

(iii) SB, cartas de servicio y directivas de aeronavegabilidad relacionadas; y
(iv) Disposicion de las piezas defectuosas

121.1301 REQUISITOS PARA VUELOS ETOPS.
(r) 2 (ix) Programa de confiabilidad
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El operador debe tener un Programa de Confiabilidad ETOPS. Este programa debe ser €
Programa de Confiabilidad existente del operador o su Sistema Continuo de Supervision y
Andisis (SAVIC) complementado para ETOPS. Este programa debe estar orientado hacia los
eventos e incluir los procedimientos para informar |os eventos que se indican a continuacion:

, APENDICE 2
ORGANIZACION Y CONTENIDO DEL MANUAL DE OPERACIONES

C. Informaciény politicarelativas ala gestion de lafatiga, incluyendo:

- Politicas que se refieren a limitaciones de tiempo de vuelo, periodos de servicio de vuelo
y, periodos de servicio y requisitos de periodos de descanso para los miembros de las
tripulaciones de vuelo y de cabina, y

- seguin proceda, politicas y documentacion relativas al FRMS del operador.

APENDICE 3
SUMINISTROS MEDICOS DE PRIMEROS AUXILIOS.
TIPOS, NUMERO, UBICACION Y CONTENIDO DE LOS SUMINISTROS MEDICOS

@ (2) (i) (B)

- Searesellado indicando su condicion.
- Sea reemplazado o completado a la brevedad posible pero nunca més ala del tiempo
regquerido pararetornar a su base principal de operaciones.

APENDICE 4
REGISTRADORES DE DATOS DE VUELO (DFDR) Y REGISTRADORES DE DATOS DE
VUELO DE DESPRENDIMIENTO AUTOMATICO (ADFR)

NOTA: Verifigue el Apéndice transitorio N° 3 por nuevos requisitos y fecha de cumplimiento.

APENDICE 7 /
PROGRAMA DE CALIFICACION AVANZADA (AQP) INDICE
DEFINICIONES

EVALUACION DE COMPETENCIA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE (ECDA)

Se le denomina a la evaluacion de competencia de despegue y aterrizaje, que se le efectlia a
un aumno que posee poca 0 hinguna experiencia de vuelo definida por la DGAC, en aeronave
jet comercial sobre 5700 kilos o0 sobre 19 pasgjeros. Esta evaluacion excepciona seredizaen la
aeronave y debe formar parte del respectivo curriculo Q.

FIGURE 3-3
EXAMPLE OF AQP Flighterew QUALIFICATION CURRICULUM FOOTPRINT

Day | Day 2 Day 3 Day 4 Day 5
Welcome 130 |CBT 5:00 |CBT 500 |CBT 5:00 |Ewvaeuation 300 (W5
[ntro 30 |Review 1.00 |Raview 1.00 [Performance 1.00 |Ditching  3:00 iz
CBT 5:00 it
it 600 |TT 6.00 |TT 6.00 [TT 6.00 |'TT 500
Day G Day 7 Day 8 Day & Day 10
CDBT 3:00 |CBT 3.0 |CBT 3:00 (CBT 300 SYSTM VAL Jiiay
Sewp Lect. 1.00 |[FTD Briel  1.00 [Review 1.00 (FTD Brief 1.00§Testing 1:00 g
FID &1 200 FTD#2  2.00fFle Ops Bef, 4:00 B0
Debricf 130
TT 6.00 (TT 6.00 |TT .00 |TT 6.00
LA 6:30 BE%
Day 11 Day 12 Day 13 Day 12 Day 15 i
Sy Rew 100 [FTD Brief  1:30 [FTD Bref 1130 |FTD Briet 1:30 Proc Val N
FTD Brief 1,00 |[FTD#S§ 400 |[FTD#6 4,00 |FTD?#7  4.00§FTD Briel 1:30
FTD ¢ 4 4.00 | Debrief 1:00 |Debricf 1:00 (Debricf LOORFTD#E  4.00
Dretwiafl 1:00 g
TT 6.00 [TT 630 |TT 630 |TT 630 §TT 6.30
Day 16 Day 17 Day 18 Day 12 Day 20
Sim Brief 1:30 |Sim Briel  1:30 |Sim Bricf 1:30 |Sim Brief 1:30 MAN VAL
Sim# 1 400 [Sim#22 400 [Sm#3 400 (Sim#¥4 400 |SimBricf 1:30 Day Off Day Off
Debrief 1:00 | Debrier 1:00 {Debrier 1:00 |Debriat 1:00 [Simy 5 4.00
Debriaf 1:00
TT 6.30 |TT 6.30 _|TT 6.30 |TT 6.30 [TT 5,30 §
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Day 21 Day 22 Day 23 Day24d | Day?23
Loft Brief  1:30 |Loft Briel  1:30 |Loft Brief  1:30 |Loft Briel  1:30 LOE
Loft £ 1/Spot 4.00 | Loft # 2/Spot 4.00 |Loft # 3/Spot 4.00 |Loft # 4/Spct 4,00fBriel 1:30 Day Off Day Off
Debrief 1:00 | Debrief 1:0 [Debrief 1:00 |Debrief 1:00 §LOE 4:00
Debriel 1:00
T &30 |TT 6.30 |TT 6.30 |TT 6,30 §TT G630
Day 26 Day 27 Dey 28 Day 22 Day 30
10E 10E IOE 10E IOE
Day 31 Day 32 SYST VAL - Systems Validation CBT - Computer-based training
PROC VAL - Procedures Validation FTD - Flight training device
10E Line Cheeck |MAMN VAL - Maneuvers Validaton Sim - Full flight simulator
LOE = Line Operationsl Evaluation LOFT = Line oriented fligh| training
Spot - Special Purpose Operations Training  |10E - Initial operations experience

APENDICE 11
INFORME DE DIFICULTADESEN SERVICIO (IDS)

(b) (1) Este informe seré emitido obligatoriamente, dentro de las noventay seis (96) horas
siguientes, a que se produzca alguna de las condiciones que a continuacion se indican:

APENDICE N° 15
MANUAL DEL SISTEMA DE ANALISISY VIGILANCIA CONTINUA

a Este Manual deberd contener la informacion especificada en este apéndice. La
informacion del manual debera ser ordenaday clara para proporcionar a personal involucrado en
el sistema SAVIC la informacién necesaria para que pueda cumplir sus diversas funciones de
manera efectiva de conformidad con los requisitos de aeronavegabilidad requeridos por esta
DAN. El manual debera contener un anexo con referencias cruzadas que sera usada como un
indice, con una explicacion de donde e manual aborda cada tema. EIl MSAVIC también, podra
ser parte del MCM, sin perjuicio del cumplimiento de este apéndice.

b. El proposito del Manual del Sistemade Andlisisy Vigilancia Continua (MSAVIC) ser&

1. Explicar en forma sencilla, entendible por cualquier empleado de la empresa aérea, €
funcionamiento del sistema de andlisis y vigilancia continua del programa de Mantenimiento
(PM) y permitir que el persona gque cumpla tareas en forma directa en SAVIC pueda hacerlo de
acuerdo alostérminosy condiciones de la autorizacion otorgada por la DGAC.

2. Proporcionar una guia para recolectar datos y poder andizar las tendencias a objeto
generar mejoras en € programa de Mantenimiento.

3. Acreditar ante la DGAC como se gjecutaran todas | as actividades de SAVIC de acuerdo a
las exigencias regulatorias.

c. El contenido, organizacion y detalle del manual podra variar de acuerdo con la
complejidad y tamafio de laempresa aérea. Sin embargo, a determinar la aprobacion del manual,
la DGAC se asegurara de que el contenido del manual y sus manuales complementarios, si los
hubiera, satisfagan los requisitos y proporcionen |as instrucciones, procedimientos e informacion
minima que se indican a continuacion:

Parte 1: Parte general y Administracion de SAVIC

1.1 Procedimientos necesarios parair generando las enmiendas a manual, con su respectivo
control de paginas efectivasy con sus correspondientes aprobaciones por parte de laDGAC;

1.2 Procedimientos de cémo la empresa aérea efectlia la difusién de las enmiendas a su
manual;

1.3 Procedimientos para que las enmiendas a manual sean distribuidas en toda la
organizacion y alas personas u organizaciones a quienes se les haya entregado previamente una
copia, incluidalaDGAC;

1.4 Establecer procedimiento para capacitar a todo su personal en todas las actividades de
SAVIC. Capacitacion genera y especifica a quienes trabajaran en forma directaen SAVIC. (Plan
y Programa de Capacitacion).

1.5 Aplicacién de conceptos de factores humanos para las actividades del sistema SAVIC.

1.6 Definiciones y abreviaturas usadas en el MSAVIC.
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Parte 2: Organizaciony estructurade SAVIC

2.1 Los nombres de los puestos de nivel directivo que tienen la autoridad y la
responsabilidad de SAVIC;

2.2 Un organigrama que indique las lineas de responsabilidad del personal con puestos
claves en la organizacion relacionados con SAVIC;

2.3 Los deberes y responsabilidades de la persona o grupo de personas directamente
involucrados en SAVIC de acuerdo a tamafio, la complegjidad y al nivel de las operaciones de
vuelo de laempresa;

2.4 Descripcion de lamanera en que la empresa cumplird con cada actividad de SAVIC;

2.5 Establecer un SAVIC de acuerdo a tamafio, la complejidad y de acuerdo a nivel de las
operaciones de vuelo de la empresa aérea, sin que se pierda la esenciade SAVIC sefidlada en 2.6;

2.6 Establecer un enfoque sistémico que permita medir la efectividad del programa de
mantenimiento, con un grupo de elementos funcionalmente relacionados que interactien entre
ellos permitiendo el enfoque sefialado através de las 4 actividades principales de SAVIC que son
laVigilancia, Andlisis, Accion correctivay Seguimiento;

2.7 Establecer revisiones a lo menos mensuales de SAVIC por la Alta Direccion, a objeto
discutir los hallazgos, andlisis y progreso de las acciones correctivas o de mejoras a PM; se
aborden nuevas propuestas de acciones correctivas sobre el PM, como discusion eventos
especificos, datos estadisticos y tendencias.

2.8 Procedimientos para la notificacion a la DGAC de los cambios en las personas que
ocupen |os puestos directivos y parala sustitucion en caso de ausencias.

Parte 3: Actividades de vigilancia de SAVIC para determinar la efectividad del PM

3.1 Procedimientos guia para las actividades de vigilancia de la efectividad del PM;

3.2 Procedimiento para orientar su proceso de recoleccion de datos operacionales que
incluyan una metodologia para determinar € tipo y lafrecuencia;

3.3 Procedimientos que incluyan instrucciones claras para determinar qué datos
operacionales recolectar, quién los recolectara o qué area de la empresa, cOmo se recol ectaran,
cuando (frecuencia) y qué hacer con ellos;

3.4 Procedimientos incluyan opciones de recopilar datos operacionales rutinarios y no
rutinarios;

3.5 Establecer en la documentaciéon de SAVIC, medios de identificacion de los datos que
son relevantes y Utiles para que el Operador monitoree la efectividad del PM;

3.6 Procedimientos de SAVIC, deben incluir unarevision periddicay unareevaluacion de la
utilidad de los datos que recolecta y se analicen eventuales modificaciones de recoleccion que le
permitan cumplir con los objetivos de SAVIC;

Parte 4: Procedimientos para el andlisis de los datos operacionales.

4.1 Procedimientos para efectuar en SAVIC e andisis de los datos operacionaes
recol ectados,

4.2 Estos procedimientos deben hacer hincapié en que se deben considerar |as tendencias o
anomalias negativas,

4.3 Procedimientos deben incluir |os aspectos de factores humanos;

4.4 Procedimientos deben incluir que en estos andlisis, puede existir cooperacion del
personal técnico de las areas afectadas, especialistas de los departamentos de ingenieria o €l
apoyo del fabricante;

4.5 Procedimiento que se incluyan las funciones de los andlistas SAVIC para el andisis de
los datos operativos,

4.6 Procedimientos deben establecer que se incorpore en qué casos se podria requerir una
revision adicional o més profunda, dependiendo lo que vayan arrojando los indicadores;

Parte 5: Actividades de SAVIC relativas ala implementacion de Acciones Correctivas y de
Seguimiento.

5.1 Procedimiento SAVIC relativo ala actividad de implementacién de acciones correctivas
ene PM;

5.2 Establecer un procedimiento que permita implementar las acciones correctivas o de
mejora sobre el PM en formasimpley eficaz;
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5.3 Se indique en @ procedimiento la posicion u organizacion responsable de evaluar y
aprobar las acciones correctivas propuestas de mejora para €l PM, a objeto ser presentadas a la
Alta Direccién para su aprobacion.

5.4 Procedimiento SAVIC relativo a seguimiento de las acciones correctivas
implementadas y qué hacer en el caso de detectar que las acciones correctivas no fueron del todo
efectivas.

Parte 6: Procedimientos de control relativo alaidentificacion de peligros.

Actividades adicionales proactivamente, que si bien no forman parte del SAVIC, permiten
aportar a Sistema SMS, en el caso de detectar situaciones que puedan constituir un peligro.

6.1 Procedimientos que contemplen el reconocimiento de peligros a través de un enfoque
proactivo y también reactivo;

6.2 Procedimiento claro para determinar quién o quiénes seran responsables de redlizar la
identificacion de peligros,

6.3 Se establezca qué entrenamiento o calificaciones del persona seran requeridas para
participar en laidentificacion de los peligros;

6.4 Procedimiento que indique cuando realizar laidentificacion de peligros,

6.5 Procedimiento que indique cémo documentar un peligro;

6.6 Procedimiento formal para enviar los peligros detectados al érea de Andlisis de riesgo
del sistema SM S de laempresa.

Anexos.

Anexo 1. Muestras de los documentos, formularios y registros vigentes, con sus
procedimientos de llenado, a ser utilizados en SAVIC.

APENDICE TRANSITORION° 1

NOTA: Este Apéndice transitorio con fecha 08 nov 2018 reemplaza en su totalidad la
seccion 121.405 (e)(1).

REGISTRADORES DE VUELO

Registradores de datos de vuelo (FDR), Sistemas registradores de datos de aeronave
(ADRYS), Sistemas registradores de lavoz en €l puesto de pilotgje (DVR) y sistemas registradores
de audio en €l puesto de pilotaje (CARS), Registrador de imagenes de a bordo (AIR), Sistema
Registrador de iméagenes de abordo (AIRS)

(i) Generaidades

(A) Instalacion.

(-1) Los registradores de vuelo se construirdn, emplazarédn e instalardn de manera que
proporcionen la maxima proteccion posible de los registros, a fin de que éstos puedan
preservarse, recuperarse y transcribirse. Los registradores de vuelo satisfaran las especificaciones
prescritas de resistencia al impacto y proteccién contra incendios.

(-2) Los sistemas registradores de vuel o se instalaran de manera que:

(*) seaminimala probabilidad de dafio alos registros;

(**) exista un dispositivo auditivo o visual para comprobar antes del vuelo que los sistemas
registradores de vuel o estan funcionando bien; y

(***) hasta el 31 dic 2022, si los sistemas registradores de vuelo cuentan con un dispositivo
de borrado instantaneo, la instalacion procurara evitar que € dispositivo funcione durante el
vuelo o durante un choque.

(*iv) @ 1 ene 2023, o a partir de esa fecha, en el puesto de pilotaje se proporcione una
funcién de borrado instantdneo accionada por la tripulacion de vuelo que, a ser activada,
modifique e registro de un CVR y un AIR, de manera que no pueda recuperarse la informacién
utilizando técnicas normales para reproducirla o copiarla. La instalacion se disefiard de manera
gue no pueda activarse durante el vuelo. Asimismo, tiene que reducirse al minimo la
probabilidad de que la funcién de borrado instantdneo se active inadvertidamente durante un
accidente.
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(-3) Los sistemas registradores de vuelo se instalaran de manera que reciban energia
eléctrica de una barra colectora que ofrezca la méaxima confiabilidad para el funcionamiento de
los sistemas registradores de vuelo sin comprometer e servicio a las cargas esenciales o de
emergencia.

(B) Los registradores de vuel o no se desconectaran durante el tiempo de vuelo.

(C) En e Apéndice 4 se establecen los pardmetros a ser registrados por los registradores
segun se especifica en los parrafos siguientes.

(D) Los CVR no utilizarén cinta magnética ni seran alambricos.

(E) Los FDR o los ADRS comenzaran a registrar antes de que €l avion empiece a
desplazarse por su propia potencia y continuarén registrando hasta la finalizacion del vuelo
cuando €l avidn ya no pueda desplazarse por su propia potencia.

(F) Para conservar los registros contenidos en los registradores de vuelo, éstos se
desconectaran una vez completado el tiempo de vuelo después de un accidente o incidente. Los
registradores de vuelo no volveran a conectarse antes de determinar 1o que ha de hacerse con
ellos de conformidad con el DAR 13.

(G) Se redlizaran verificaciones operacionales y evaluaciones de las grabaciones de los
sistemas registradores de vuelo para asegurar € buen funcionamiento constante de los
registradores conforme se detallaen el Capitulo L de esta norma.

(H) Los recipientes que contengan los registradores de vuelo no desprendibles estaran
pintados de un color anaranjado distintivo.

(I) Los recipientes que contengan los registradores de vuelo no desprendibles protegidos
contra accidentes:

(-1) llevaran materiales reflectantes para facilitar su localizacion; y

(-2) llevarén perfectamente sujetado a ellos un dispositivo automético de localizacion
subacuatica que funcione a una frecuencia de 37,5 kHz. Lo antes posible, pero a mas tardar el 1
de enero de 2018, este dispositivo funcionara durante un minimo de 90 dias.

(J) Los recipientes que contengan los registradores de vuelo de desprendimiento automatico
deberan:

(-1) estar pintados de un color anaranjado distintivo, sin embargo, la superficie visible por
fuera de la aeronave podra ser de otro color.

(-2) llevar materiales reflectantes para facilitar su localizacion; y

(-3) llevar un ELT integrado de activacion automatica.

(K) El operador conservara la documentacion relativa a la asignacion de parametros,
ecuaciones de conversion, cdibracion periodica y otras informaciones sobre €
funcionamiento/mantenimiento. La documentacion debe ser suficiente para asegurar que las
autoridades encargadas de la investigacion de accidentes dispondran de la informacion necesaria
para efectuar lalectura de los datos en unidades de medicién técnicas.

(L) Todos los aviones con una masa maxima certificada de despegue superior a 27 000 kg
autorizada para transportar a més de 19 pasgjeros, cuya solicitud de certificacion de tipo se haya
presentado a un Estado contratante € 1 de enero de 2021, o a partir de esa fecha, estaran
equipados con un medio aprobado por la DGAC para recuperar |os datos de |os registradores de
vuelo y presentarl os oportunamente.

(M) Los FDR no, bandas frecuencia modulada (FM), peliculas fotogréficas o cintas
magnéticas.

(i1) Registrador de datos de vuelo (FDR/ADRS) y Registradores combinados.
(A) Aplicacion.

(-1) Toda aeronave fabricada antes del 11 de octubre 1991 y que a 16 de julio 1996 no ha
sido equipada con un FDAU (Flight Data Acquisition Unit), debe grabar los parametros (1) a
(18) delaTabla A del Apéndice 4 dentro de los rangos y tolerancias que se especifican.

(-2) Toda aeronave fabricada antes del 11 de octubre 1991y que a 16 de julio 1996 ha sido
equipada con un FDAU, debe grabar los parametros (1) a (22) de la Tabla A del Apéndice 4
dentro de los rangos, tolerancias e interval os de grabacion que ahi se especifican. Los parametros
12 a 17 pueden ser grabados desde una sola fuente.
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(-3) Toda aeronave fabricada después del 11 de octubre 1991 debe grabar |os parametros (1)
a (34) delaTabla A del Apéndice 4 dentro de los rangos, tolerancias, resoluciones e interval os
de grabacion que ahi se especifican. Los pardmetros 12 al 14 pueden ser grabados desde una sola
fuente.

(-4) Toda aeronave fabricada después del 18 de agosto 2000, debe grabar los parametros (1)
al (57) delaTabla A del Apéndice 4 dentro de los rangos, tolerancias, resoluciones e intervalos
de grabacion que ahi se especifican.

(-5) Toda aeronave fabricada después del 19 de agosto 2002, debe grabar los pardmetros (1)
al (88) dela Tabla A del Apéndice 4 dentro de los rangos, tolerancias, resoluciones e interval os
de grabacion que ahi se especifican.

(-6) Toda aeronave Boeing 737 fabricado después del 19 de agosto 2000 debe ademas
grabar los pardmetros (89) a (91) delaTabla A del Apéndice 4 dentro de los rangos, tolerancias,
resoluciones e interval os de grabacion que ahi se especifican.

(-7) Todos los aviones de masa maxima certificada de despegue superior a 5 700 kg, cuyo
certificado individual de aeronavegabilidad se haya expedido por primera vez después del 1 de
enero de 2023, estarén equipados con un FDR capaz de registrar por lo menos los 82 pardmetros
enumerados en la Tabla Al del Apéndice 4.

(-8) Todos los aviones que tengan una masa maxima certificada de despegue superior a 27
000 kg cuyo certificado de vez el 1 de enero de 1989, o a partir de esa fecha, estaran equipados
con un FDR que registrara por 1o menos los primeros 32 parametros enumerados en la TablaA-1
del Apéndice 4.

(-9) Todos los aviones que tengan una masa maxima certificada de despegue superior a 5
700 kg y hasta 27 000 kg inclusive cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya
expedido por primeravez el 1 de enero de 1989, o0 a partir de esa fecha, estaran equipados con un
FDR que registrara por 1o menos los primeros 16 parametros enumerados en la Tabla A-1 del
Apéndice 4.

(-10) Todos los aviones de turbina cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya
expedido por primera vez antes del 01 ene 1989 que tengan una masa maxima certificada de
despegue superior a 5 700 kg, salvo los indicados en (L) siguiente, estaran equipados con un
FDR que registrara por |o menos los primeros 5 pardmetros enumerados en la Tabla A-1 del
Apéndice 4.

(-11) Todos los aviones de turbina cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya
expedido por primeravez € 1 de enero de 1987 o a partir de esa fecha, pero antes del 1 de enero
de 1989, que tengan una masa maxima certificada de despegue superior a 5 700 kg, salvo los
indicados en (L) siguiente, deberian estar equipados con un FDR que deberia registrar por lo
menos |os primeros 9 parametros enumerados en la Tabla A-1 del Apéndice 4.

(-12) Todos los aviones de turbina que tengan una masa maxima certificada de despegue
superior a 27 000 kg, cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por
primeravez el 1 de enero de 1987 o a partir de esa fecha, pero antes del 1 de enero de 1989, y
cuyo prototipo haya sido certificado por la autoridad nacional competente después del 30 de
septiembre de 1969, estaran equipados con un FDR que registrara por lo menos los primeros 16
parametros enumerados en la Tabla A-1 del Apéndice 4.

(-13) Todos los aviones de turbina cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya
expedido por primera vez antes del 1 de enero de 1987, que tengan una masa maxima certificada
de despegue superior a 27 000 kg, y cuyo prototipo haya sido certificado por la autoridad
nacional competente después del 30 de septiembre de 1969, deberian estar equipados con un
FDR que deberiaregistrar, ademas de |os primeros 5 parametros enumerados en la Tabla A-1 del
Apéndice 4, los parametros adicionales que sean necesarios para cumplir con los objetivos de
determinar:

(*) laactitud del avion al alcanzar su trayectoria de vuelo; y
(**) las fuerzas basicas que acttan sobre € avidn y que e conducen ala trayectoria de vuelo
lograday el origen de tales fuerzas béasicas.

(-15) Registradores combinados.

(*) Todas las aeronaves que operen conforme a esta norma, deban estar equipadas con un
FDR y un CVR podran aternativamente estar equipados con dos registradores combinados
DFDR/CVR.

(**) Todos los aviones de una masa méaxima certificada de despegue de mas de 5 700 kg y
gue opere bajo esta norma, y cuya solicitud de certificacion de tipo se haya presentado a un
Estado contratante el 1 de enero de 2016, o a partir de esa fecha, y que deban llevar tanto un
CVR como un FDR, deberian estar equipados con dos registradores combinados (FDR / CVR).
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(***) Todos los aviones de una masa maxima certificada de despegue de més de 15 000 kg,
gue opere bajo esta norma, y cuya solicitud de certificacion de tipo se haya presentado a un
Estado contratante el 1 de enero de 2016, o a partir de esafecha, y que deban llevar un CVR y un
FDR, estaran equipados con dos registradores combinados (FDR/CVR). Uno de ellos debe estar
ubicado o més cerca posible del puesto de pilotaje y €l otro, lo més cerca posible de la parte
traseradel avion.

(B) Duracion.

(-1) Todos los FDR conservaran la informacion registrada durante por o menos las dltimas
25 horas de su funcionamiento.

(-2) Un total de 1 hora de los datos registrados puede ser borrada con fines de prueba del
grabador o sistema de grabacion de datos de vuelo. El borrado de acuerdo a lo sefialado debe
corresponder ala data mas antigua acumulada a momento de la prueba.

(C) La documentacion sobre los parametros de los FDR y ADRS que deben proporcionar
los operadores a las autoridades de investigacion de accidentes deberia presentarse en formato
electronico y deberia gjustarse a las especificaciones de laindustria.

(iii) Grabador de voz o de audio en cabina (CVR/CARS)

(A) Aplicacion.
Toda aeronave que opere bajo esta norma, debera estar equipada con un registrador de la
voz (CVR) en € puesto de latripulacion de vuelo.

(B) Registrosy asignacion de audio.

(-1) Registros.

El CVR y 0 e CARS comenzaran a registrar antes de que € avion empiece a desplazarse
por su propia potenciay continuarén registrando hasta la finalizacion del vuelo, cuando € avién
ya no pueda desplazarse por su propia potencia. Ademaés, dependiendo de la disponibilidad de
energia eléctrica, e CVR y o0 e CARS comenzarén a registrar o antes posible durante la
verificacion del puesto de pilotaje previa al arranque del motor, al inicio del vuelo, hasta la
verificacion del puesto de pilotaje que serealiza al finaizar e vuelo, inmediatamente después de
gue se apaga el motor.

- El CVR registrara simultaneamente, en cuatro o mas canales separados, por lo menos, lo
siguiente:

(*) Comunicaciones orales transmitidas o recibidas en el avion por radio;

(**) ambiente sonoro del puesto de pilotaje;

(***) comunicaciones orales de los miembros de la tripulacion de vuelo en el puesto de
pilotaje transmitidas por el intercomunicador del avion, cuando esté instalado dicho sistema;

(*iv) sefidles orales o auditivas que identifiquen las ayudas para la navegacion o la
aproximacion, recibidas por un auricular o dtavoz; y

(*v) comunicaciones orales de los tripulantes por medio del sistema de altavoces destinado
alos pasgjeros, cuando esté instalado dicho sistema.

- El CARS registrara simultaneamente, en dos 0 mas canales separados, por 1o menos lo
siguiente:

(*) comunicaciones orales transmitidas o recibidas en el avién por radio;

(**) ambiente sonoro del puesto de pilotgje; y

(***) comunicaciones orales de los tripulantes en el puesto de pilotgje transmitidas por €
intercomunicador del avion, cuando esté instalado dicho sistema

(-2) Asignacion de audio.
Laasignacion de audio preferente deberia ser la siguiente:

-CVR

(*) panel de audio del piloto a mando;
(**) panel de audio del copiloto;
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(***) posiciones adicionales de la tripulacion de vuelo y referencia horaria; y
(iv) microfono del érea del puesto de pilotaje.
- CARS.

(*) comunicaciones orales; y
(**) ambiente sonoro del puesto de pilotaje.

(C) Duracion.

(-1) El CVR instalado deberé conservar lainformacion registrada por 1o menos durante las 2
ultimas horas de funcionamiento.

(-2) Todos los aviones que tengan una masa maxima certificada de despegue de méas de 27
000 kg y cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primeravez el 1
de enero de 2021, o a partir de esa fecha, estaran equipados con un CVR que conservara la
informacion registrada durante al menos las Ultimas veinticinco (25) horas de su funcionamiento.

(D) Fuente de alimentacion aternativa paralos registradores de voz en €l puesto de pilotaje.

(-1) Todos los aviones de una masa maxima certificada de despegue de méas de 27 000 kg,
cuya solicitud de certificacion de tipo se haya presentado a un Estado contratante el 1 de enero de
2018, o a partir de esa fecha, estaran equipados con una fuente de alimentacion alternativa, como
se define més adelante que suministre energia eléctrica @ CVR delantero en e caso de
registradores combinados.

(-2) Todos los aviones de una masa maxima certificada de despegue de méas de 27 000 kg
cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primeravez €l 1 de enero
de 2018, o a partir de esa fecha, deberian estar equipados con una fuente de alimentacion
alternativa, como se define mas adelante, que suministre energia a, por lo menos, un CVR.

(-3) Una fuente de alimentacién alternativa (independiente de la fuente de alimentacion que
normal mente suministra energia eléctrica al CVR) se activara autométicamente y permitira que
el equipo siga funcionando durante 10 + 1 minutos cada vez que se interrumpa el suministro de
energia del avién a registrador, ya sea debido a una interrupcion normal o a cualquier otra
pérdida de energia. La fuente de alimentacion aternativa alimentara el CVR y los componentes
de los micréfonos del puesto de pilotgje asociados a mismo. El CVR se localizara lo mas cerca
posible de lafuente de alimentacion alternativa.

Es aceptable el uso de las baterias del avion o de otras fuentes de alimentacion aternativas,
siempre y cuando se satisfagan los requisitos anteriores y no quede comprometida la energia
el éctrica que se necesita para cargas esenciales y criticas.

(iv) Registradores de enlace de datos

Cuando latrayectoria de vuelo de la aeronave haya sido autorizada o controlada mediante el
uso de mensgjes de enlace de datos, se registraran en la aeronave todos |os mensgjes de enlace de
datos, tanto ascendentes (enviados a la aeronave) como descendentes (enviados desde la
aeronave). En la medida en que sea posible, se registrara la hora en la que se mostraron los
mensgjes en pantala a los miembros de la tripulacion de vuelo, asi como la hora de las
respuestas.

(A) Aplicacion.

(-1) Todos los aviones cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido
por primera vez € 1 de enero de 2016, o a partir de esa fecha, que utilicen cuaquiera de las
aplicaciones indicadas en la Tabla B del Apéndice 4 para establecer comunicaciones por enlace
de datos y que deban llevar un CVR, grabarén en un registrador de vuelo protegido contra
accidentes |os mensagjes de las comunicaciones por enlace de datos.

(-2) Todos los aviones que e 1 de enero de 2016, o a partir de esa fecha, hayan sido
modificados para poder instalar y utilizar en ellos cualquiera de las aplicaciones indicadas en la
Tabla B del Apéndice 4 para establecer comunicaciones por enlace de datos y que deban llevar
un CVR grabardn en un registrador de vuelo protegido contra accidentes los mensajes de las
comunicaciones por enlace de datos.
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(B) Duracion.
Laduracion minima del registro sera equivalente aladuraciéon del CVR.
(C) Correlacion

Los registros de enlace de datos podran correlacionarse con los registros de audio del puesto
de pilotaje.

(v) Registro de imégenes de a bordo (AIR) y sistemas de registradores de imagenes de a
bordo (AIRS).

(A) Aplicacion.

(-1) Todos los aviones de peso maximo de despegue de mas de 27 000 kg; cuya solicitud de
certificacion de tipo se presente a un Estado contratante el 1 de enero de 2023, o a partir de esa
fecha estaran equipados con un registrador de vuelo protegido contra accidentes, e cual
registrara imégenes de la informacion que se muestra a la tripulacion de vuelo (mensgjes de
enlace de datos), asi como de la operacion por parte de tripulacion de vuelo, de los interruptores
y selectores (tableros de mando e instrumentos).

(-2) Todos los aviones de peso méaximo de despegue de mas de 5.700 Kg y hasta 27 000 kg;
cuya solicitud de certificacion de tipo se presente a un Estado contratante el 1 de enero de 2023,
0 apartir de esa fecha estarédn equipados con un registrador de vuelo protegido contra accidentes,
el cua registrara imagenes de la informacion que se muestra a la tripulacion de vuelo asi como
de la operacién por parte de tripulacion de vuelo, de los interruptores y selectores (tableros de
mando e instrumentos).

(B) Duracion.
La duracion minima sera de dos (2) horas.
(C) Correlacion.

Los registros de imégenes, podran correlacionarse con 1os registros de audio en €l puesto de
pilotaje.

(D) Cuéndo iniciar y detener el registro.

El AIR o AIRS debe comenzard a registrar antes de que el avion empiece a desplazarse por
su propia potenciay continuara registrando hasta la finalizacion del vuelo, cuando el avién ya no
pueda desplazarse por su propia potencia. Ademas, dependiendo de la disponibilidad de energia
eléctrica, el AIR 0 AIRS comenzard aregistrar lo antes posible durante la verificacion del puesto
de pilotaje previa a arranque del motor, a inicio del vuelo, hasta la verificacion del puesto de
pilotgje que seredlizaa finalizar el vuelo, inmediatamente después de que se apaga el motor.

(E) Clases.

- Un AIR 0 AIRS de Clase A capta el &rea general del puesto de pilotaje para suministrar
datos complementarios alos de los registradores de vuel o convencionales.

- Un AIR 0 AIRS de Clase B capta las imagenes de |os mensgj es de enlace de datos.

- Un AIR 0 AIRS de Clase C captaimagenes de | os tableros de mandos e instrumentos.

Un AIR o0 AIRS de Clase C podra considerarse como un medio para registrar datos de vuelo
cuando no sea factible, o bien cuando sea prohibitivamente oneroso registrarlos en un FDR o en
un ADRS, o cuando no serequieraun FDR.

(F) Registro de aplicaciones

- La operacion de los interruptores y selectores y las imagenes que se muestran a la
tripulacion de vuelo en las pantallas electrénicas seran captadas por sensores de imagen u otros
medios €l ectroni cos.

- Los registros de operacion por parte de la tripulacion de vuelo de los interruptores y
selectoresincluiran lo siguiente:
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* cualquier interruptor o selector que afecte ala operacién y la navegacion de la aeronave; y
* la seleccion de sistemas normalesy de reserva.

- Los registros de imagenes de la informacién que se muestra a la tripulacién de vuelo
incluiré

* pantallas principales de vuelo y navegacion;

* pantallas de monitorizacion de los sistemas de la aeronave;

* pantallas de indicacion de los parametros de los motores;

* pantallas de presentacion del transito, el terreno y las condiciones meteorol 0gicas;,
* pantallas de |os sistemas de alertaa latripulacion;

* instrumentos de reserva; y

* EFB instalados.

- Los registros de dichas imagenes no deberén captar la cabeza ni los hombros de los
miembros de la tripulacién de vuel o cuando estén sentados en su posicién normal de operacion.

APENDICE TRANSITORIO N° 2

NOTA: A partir del 08 nov 2018, este Apéndice transitorio N° 2 reemplaza en su totalidad
laseccion 121.1217 (c) y (d).

Inspecciones de | os sistemas Registradores de Vuelo
(1) Generaidades.

(i) Antes del primer vuelo del dia, los mecanismos integrados de prueba, 10s registradores
de vuelo y € equipo de adquisicion de datos de vuelo (FDAU), cuando estén instalados, se
controlaran por medio de verificaciones manuales y/o automaticas.

(i) Los sistemas FDR o ADRS, los sistemas CVR o CARS y los sistemas AIR o AIRS,
tendrén intervalos de inspeccion del registro de un afio, pudiendo extenderse a dos afios, s €l
operador le demuestra a la DGAC la dta integridad de estos sistemas en cuanto a su buen
funcionamiento y autocontrol.

(iii) Los sistemas DLR o DLRS, tendran intervalos de inspeccion del registro de dos afios,
pudiendo extenderse a cuatro afos, si el operador le demuestra ala DGAC la alta integridad de
estos sistemas en cuanto a su buen funcionamiento y autocontrol.

(iv) El sistema registrador de vuelo se considerara fuera de servicio si durante un tiempo
considerable se obtienen datos de mala calidad, sefides ininteligibles, 0 s uno 0 mas pardmetros
obligatorios no se registran correctamente.

(v) El operador debera conservar y a disposicion de la DGAC, la documentacion relativa a
la asignacion de parametros, ecuaciones de conversion, calibracion periddica y otras
informaciones que sean requeridas sobre el funcionamiento /mantenimiento de los FDR, para
efectos de investigacion de un accidente u ocurrencia que requieran notificacion ala DGAC. La
documentacion sefidlada debera ser suficiente, a objeto que le permita a la DGAC, durante €
desarrollo de su investigacion, disponer de la informacion necesaria para efectuar la lectura de
datos en unidades de medicion técnicas.

(2) Inspecciones de registro.

() El andlisis de los datos registrados en los registradores de vuelo garantizara que el
registrador funcione correctamente durante el tiempo nominal de grabacién.

(i) con el andlisis de los registros del FDR o ADRS se evaluara la calidad de los datos
registrados para determinar si la proporcion de errores en |os bits (incluidos los introducidos por
e registrador, la unidad de adquisicion, la fuente de los datos del avion y los instrumentos
utilizados para extraer los datos del registrador) esta dentro de limites aceptables y determinar la
indole y distribucién de los errores.

(iii) los registros del FDR o ADRS de un vuelo completo se examinaran en unidades de
medicion técnicas para evaluar la validez de los parametros registrados. Se prestara especial
atencion a los pardmetros procedentes de sensores del FDR o ADRS. No es necesario verificar
los parametros obtenidos del sisterma émnibus eléctrico de la aeronave si su buen funcionamiento
puede detectarse mediante otros sistemas de la aeronave; equipo de lectura que tenga el soporte
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l6gico necesario para convertir con precision los valores registrados en unidades de medicién
técnicay determinar la situacion de las sefid es discretas.

(iv) equipo de lectura que tenga el soporte |6gico necesario para convertir con precision los
valores registrados en unidades de medicion técnica y determinar la situacion de las sefides
discretas.

(v) se redlizara un examen de la sefia registrada en e CVR o CARS mediante lectura de la
grabacion del CVR o CARS. Instalado en la aeronave, el CVR 0 CARS registrara las sefiales de
prueba de cada fuente de la aeronave y de las fuentes externas pertinentes para comprobar que
todas las sefial es requeridas cumplan las normas de inteligibilidad.

(vi) slempre que sea posible, durante el examen se analizara una muestra de las grabaciones
en vuelo del CVR o CARS para determinar si es aceptable la inteligibilidad de la sefia en
condiciones de vuelo reales.

(vii) serealizaré un examen de las imagenes registradas en el AIR o AIRS reproduciendo la
grabacion del AIR o AIRS. Instalado en la aeronave, € AIR o AIRS registrard imagenes de
prueba de todas las fuentes de la aeronave y de las fuentes externas pertinentes para asegurarse
de que todas las imagenes requeridas cumplan con las normas de calidad del registro.

(3) Cdlibracion del sistema FDR

(i) Para los pardmetros con sensores dedicados exclusivamente a FDR y que no se
controlan por otros medios, se hara una recalibracion por 1o menos cada cinco afios o de acuerdo
con las recomendaciones del fabricante de sensores para determinar posibles discrepancias en las
rutinas de conversion a valores técnicos de los pardmetros obligatorios y asegurar que los
parametros se estén registrando dentro de las tolerancias de calibracion; y

(ii) cuando los pardmetros de altitud y velocidad aerodindmica provienen de sensores
especiales para el sistema FDR, se efectuara una nueva calibracion, segin lo recomendado por €l
fabricante de los sensores, por |0 menos cada dos afios.

(4) Siempre que sea posible, durante el examen se analizaré una muestra de las grabaciones
en vuelo del CVR o CARS para determinar si es aceptable la inteligibilidad de la sefia en
condiciones de vuelo reales.

(5) Registrador de Enlace de Datos

Los sistemas DLR o DLRS, tendran intervalos de inspeccién del sistema del registro de dos
anos; con sujecion a la aprobacion de la DGAC, este periodo puede extenderse a cuatro afios,
siempre y cuando se haya demostrado la alta integridad de estos sistemas en cuanto a su buen
funcionamiento y autocontrol.

APENDICE TRANSITORIO N° 3

NOTA. A partir del 08 nov 2018, este Apéndice transitorio complementara el Apéndice 4

TablaAl
CARACTERISTICAS DE LOS PARAMETROS PARA REGISTRADORES DE DATOS DE
VUELO
Parametros [Intervalo de medicion | Internvalo maximo de Limites de Precision Resolucion de
muestreo y de (entrada del sensor registro
registro (segundos) comparada con salida
FORY))
Hora

(UTC cuando se

disponga, si no,

1| con | 24Hs, 4 £0.125% 1
hora GNSS)

—300 m (-1 000 ft)
5 hasta la maxima +30 m 2 2200 m "

2 Mm"d whe altitud certificada de |3 1 (100 fta £700 /) 1.5m {5)
presian. \

aeronave +1 500 m
(+5 000 ft)
Veloc@da'd ) 95 kem/h (50 kt)

3 aerndinamica a maxima V50 1 5% 1kt
indicada o {Nota 1) (recomendado
velocidad VS0a12VD 0.5 kt})
aerodinamica Nota 2|
calbrada (Nota 2)

T ——
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Rumbo - 360°
referencia
4 primaria de a
la tripulacion de L = s
vuelo
0.125
(Solicitud de
O certificacion de tipo
5 e ‘ presentada a un
=l {Not= B) ~3g a+6g Estado contratante | +13; del intervalo RO
antes del maxime excluide & emor
1 de enero de 2016) | de referencia de
/ 5%
0.0625
(Solicitud de
certificacion de tipo
presentada a un
Estado contratante
&l 1 de ensro de 20145
o después)
=75" 0 Imtenvaio
utilzabie, &f que
Actitud Se3 superior
de o= =2 o5
i cabeceo
7 Actfud de balances | =180° e =2 os
Control de
transmEsion Encendido-apagado
8 de radio |posicién discreta) 1
0,.2% dei
Intervaio botal
ola
Potencis de cada resolucian
mobor (Nota £) Tosal mecesana
& ) para el
8 ¥ G o = funcionamien
wdsla
asronave
0,5% o
Fap del borde Intervaic tofal o
g= salda = =5% o segin indicador la resodkacian
Indicador  de Total 0 en cada dei plobo meCesaria pam el
1n0* posician posicion discreta 2 funcionamients
seleccionada de s ssmonave
en =l pussio de
plictaje
7" Flap del borde de Tokal o e cada 2 =5% o segén Indicador 0.5% dei
atagus = posicion discrets plots intervaio otal o la
Indicador de resoiacian
posician mecesaria pamn el
seisccionada en funcicnamiento
el puesio de de la szmnave
plictaje
1z Fosicon de Afianzado, en 1 (por mobor)
cada Inversor trénsRo, Inversian
de empuje compieta
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13- SBeieccion g Total o =n cada 1 =2 a no serse 02% del
expolisdons de posicién dscreta requiera Gnicamente una | intervaio total
Serafrenos mayor precision.

S=rodinam loos.
(seleccion ¥
posician)

14 Temperatura Indervaio del 2 +2°C 0.3*C
exterior sensor

15" Condicion ¥y modo Combinacién 1
ded acoplamienio sdecusds de
dei plotn / posiciones
automatico / dscretas
mando de gases
SomAticosIAFCE

1& Aceieraciin z1g 0,25 (Soiicitud de
lengitudinal certficacion de tipo
{Nota 5) presentada a un

Estado contratante

ant=s d=i

1 de enero de 201E)

'] 0,015 g exchuyendo 00Dsg
0.0825 (Scilciud de | mmor de referenca de =

certificacion de tipo 00s g

presentada a un

Estado contratante =

1 de enero de 2046 o

después)

17 Aceisracian =1g 0,25 (Solicitud de =0,015 g sxchiyendo 0,004 g

Iateral (Nota 5) certficacion de tipo emor de referencia de =
presentada a un aosg
Estado contratante
ames dei
1 de enero de 204E)

Il

0.0625 (Sciiciud de
cerificacion de tipo
presentada @ un
Estado contratante e
1 de enero de 206 o
despuds.

18 Accion del plioto o Total 0,25 (Soiichud de 22" SaVD QUE S& requisrs 0, 2% el
posicion de la certficacion de tipo especialmente una Int=rvalo total
superficie de presentada a un mayor precsion o segln la
mando-mandos Estado contratante Instalacion
primarios (cabeced, ant=s del
balanceo, gulffada) 1 de enero de 2046
{Nota 4 y 8) !

0.125 (Solicitud de
certficacién de tipo
presentada a un
Estado contratante el
1 de enero de 2046 ©
despuss.

19 Fosicion de Total 1 +3% & MENOS Que s= 0.3% dei
compensacion de requiera especiaimente Int=rvaio total
cabeceo una mayor precisio o s=gon la

Instalacion
[ 200 | Aitkud de < marsam 1 05 m (=2 Mo=3% |03mil=par
radicatimeto (—-20ftaZsSo0fm) tomandose & mayor de | debajo de 150m
e50s valores por debajo | (SO0 ™) 0,3 m {1 1) 4
de 150 m (500 1) y =5% | 0,5% dei imervaio
por encima de 150 m total por encima de
(500 1) 150 m (500 )

" Deswiacien dai haz rtervaio de sefa| | =3% 0,3% dei Imtervalo
versical (rayecioris total
de plameo
EB/GNS8/GLS,
eievacion de MLS,
desviacion verical
de IRNAVITAN])

22 Desviacién del haz intervaio de sefal 1 =3% 0,3% del iniervalo
norizonta total
flocalkzador
LBGNISGLS,
arimut de MLE,
degyiacion |ateral de
IRNAVIIAN)

23 Fasaje por Fosicones 1
radiobalza discretas

4 Adveridor principai Fosidones discretas| 1
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Seleccion g
frecusncias de cada
recepionr MNAY

{Mota 5

Total

E=gon Instaiscion

DslancisDME 1y 2
Inchuye dstancia al
umbral de pists
{GLE) y distancis al
punto de
aproxmacion
frustrada NAVAANY
{Notas Sy &)

@20a370km0-
200 NM)

Segon instalscion

1852 m (1 NM)

7

Condicion aire/Semra

Fosiciones discretas

Condicion dei
GPWaTAWSGCAS
(seleccion del modo
de presentacidn del
fermemo, inciuido =l
modo de pantalia

emengente] y (alertag

de Impacho, fanio
precauciones como
adveriencias, y
avisos) y ipesician
de |3 tecla de
encenddo/apagada)

Fosicones
discretas

Anguio de ataque

Total

Segun Instalacion

0.3% del Intervailo
total

Hidraulica de cads
sistema (baja

presion)

Fosiciones
discretas

0,5% del intervaio
ootal

n

Datos de
navegacion
{astudiongitud,
welocidad respecio
al sueic y Angulo
de deriva) (Nota 7)

Bagin rstaiacidn

Segan Instalscion

Posicion del tren

die abemizaje y del
mando selecior

Posiclones
dizcretas

Segun Inzzamcian

33"

Velocidad
respecto al suelo

Segon Instalacién

Los datos deberian
obtenerse del sisbema
Que =nga mayor
precision

1kt

Fremos {presion
dei freno Eguierdo
y denecho,
posicidn del pedal
del fremd Equierdo
¥ derecha)

(Fotencia de
frenado maxima
medida,
posiciones
discretss o

Infervaio total)

=5%

2% del Intervaio

3Is*

Farametros
adcionales =
motor

(EPR, N, nivel de
vibracion mdicado,
N2, EGT, Tujo de
combustble,
posicion  de  |a
paianca de
Intermupcidn de
suminisiro =}
combustible, N3},
posicién  de  Ia
wvilvuia de control
de Inyeccidn de
comberstibie

Segon Instaiacion

Cada motor & cads
segundo

S2g0n Instalacion

2% del intervaio

TCAZIACAS
(sisterma de alerta
de rAnsko ¥
anticollsion)

Paskciones
discretas

Segon Instaiscion

r

Aviso de
cizaliadura del
wienio

Posiciones
discretas

Segon instatacion
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Regiaje barométrico
seieccionado (plcko,
copliota)

Segin instalacion

Segan instalacion

2,1 mb 10,01 In-Hg)

39

AjtEud ssleccionads
{iodos oz modcs de
operackn

seieccionabies por el
piloto}

Segin instalacion

Suficlents para
det=minar ks
seieccion de la
Eripulacion

Velocidad
seieccionada {iodos
los modos de
operacien
sejeccionabies por ei|
piloto)

2egin rstalacien

Segun Instaiacian

Suficienis para
deteminar &
seieccion de la
tripuiscion

47"

Misch seisocionado
{lodos los modos de
operacien
seieccionables por el
piloto)

Segin nsllacion

Segon Instaiscion

Suficleme para
deteminar ia
ssieccion de a
tripuiacion

Velocidsd vertical
sejeccionada {iodos
los modos de
operacion
seieccionabies por el]
péloto)

Segin nsiacion

Segon Instaliacion

Suficients pars
determinar i
seieccion de la
tripuiacion

43°

Aumbc
seieccionado
{iodos los modos
de operacion
seiecclonabies por
& plicta)

Segin Instalacion

ESegun Instalscion

Suficienis para
determinar ks
seieccion de la
tripuiacion

Trayeciona oe
wuEio
sejeccionada
{lodos los modos
de operacion
seieccionabies por
& pliota)
[Curso/DETRE,
anguic de
rayecioria,
raye=choria de
aproxmacian final
(IRNANVTIANT]

Segun Inztascion

45"

Alturs de decEikn
seieccionada

Segin ratalacion

Segon Instaiscion

Suicients para
det=rminar ks
ssieccion de la
Eripulacion

Formabo de
presentacian deai
EFIE (pilato,
copliota)

Fosiciones discretas|

Segin Instakacion

47"

Formato de
presentacion
mutifuncidn'moior
falertas

Fosicones discretas|

Segin Instalacian

Condicion de bus
sigcinco AC

Fosiciones discretas

Segun Instalacion

48"

Condicion de bus
eiécirico DC

Posiciones discretas

Segon Instaacion

Fosicion de la
valvaia de purga ded
ko

Fosiciones discretas

Segun Instaiscion

51°

Fosicion de a
valvua de purga ded

Fosiciones discreias

Segin Instaitacion

Fala de
competsdonas

Fosiciones discreias

Segun Instatacian
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Mando del empuje
dei motor

Segon imstaiacion

Z Segon Instalscion

Empuje
seiecclonado del

Segon instaiackn

4 Segun Instaiacion

Z% dei Inizrvaio
totai

Cantro de gravedad
calculadio

Segon nstaiackn

4 Segon Instalscion

1% dei Inlenalo
total

Cantided de
combustibie en &
tanque de cola CG

Segin instaiackin

£4 Segin instalacion

1% o=l Imt=reaio
total

Visualkzador o=
cabezs aits en uso

Sagun mssyacidn

4 Segun Instaiscion

Indicador
paravisual
encendido/apagad
o

Segin nst¥ackn

1 Segun Instalscion

-

Proteccidn contra
pérdida cperacional,
acthiacion de
sacudidar y
empujador de
palanca

Segin nstalacion

1 Segon Instalscion

Referercia oel
sistema de
navegacian

priana (GNSS,

IN2, VOR/DME,

MLE, Loran C,
iocalizador,
pendisnbes de
planen)

Segen Instalacien

4 Segon instaiacion

61"

Deteccion de
arga e

Zegen ms@iacion

3 Segun Inszacion

B2*

Axiso de
wibraciones en
cada motor

Segin instalacion

1 Segun instatscion

63"

Auiso 0= EXCESD
de temparaturs &0
cada mosor

Zegun ram@iacen

1 Segun Inztaacion

Aviso de baja
presiin del acefie
en cada motor

Segln nshiacikin

1 Segln Instalacion

Aviso de
sobreveiocidsd &n
cada motor

Zegin rstalacien

1 Segon instalscion

Fosicion d= la
superficie de
compensaciin de
guiflada

Total

L¥]

=3%, a3 menos gue se
reguiera una precision
mas aka exchusivamente

0,3% dei Int=rvalo
total

Fosicién de la
superficie
compersaciin de
oaiancen

Total

2 =35 a2 menos gus s&
reguisns una precision
mas aka exchusivamente

0,3% del Intervalo
total

Arguc o= gulada
o demape

Tatal

0.5%
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69" Indicador Fuosiciones a
ssieccionado de dscretas
los sistermas de
descongeiamients
¥

anticongeiamienio

o Fresion hidraulica Total 2 =5% 100 psi
{cada sisiema)

" Pérdida de presian Fosicones discretas) 1
en [a cabina

2 Fosicon del Total 1 =% 0,2% dei intervalo
miando de total o segin
compensaciin de Instalacion
cabececen &
puesio de plokaje

73 Fosicon del Total 1 =5% 0,2% dei imeraio
mando de total o s2gin
compensaciin de Instalacién
balanceo en &
pussio d= plotaje

74" Fosicion del | =5% 0,2% dei Iniervalo
miando de Tokal total o sagin
compensacikin de inskaiacién
guiflada =n =
pussio de plctaje

=" Todos s mandos Total [£311 N 70 1 =5% 0,2% dai Inervaio
de yuelo del Ibf), = 378 N (85 total o segin
puesio de plotaje i), = 734 N {2165 Instalacién
{volante de L]
mando, palanca
de mando, pedal
def iman de
direccian)

TE* Fuisador indicador | Fosiciones discretas 1
g SuCEsos

- Fecha 355 dias £4

TB" ANF o0 BFE 0 EFU Segin nsialadan 4 Segon Instaiacion

Segin nstalacien

b Alttud de presion de | {s= recomi=nda de 1 Segon Instaiscion 100 &=
la cabina 0% a <0000 ft}

Bo” Feso cakulado del Segin Instaiacion B4 Segin Instaiscion 1 % dei Im=nrvalo
avidn Tolal

B Mando del Total 1 z2* a.s"
dspostivo directo de
wueia

ax* Velocidad vertical Segin nstaladén p3Is Segin Instalacion 16 &'min

(s= recomiendan )
32 ftimin)
Notas.
1. VSO = velocidad de pérdida o velocidad de vuelo uniforme en configuracio

aterrizaje; figuraen la Seccién “Abreviaturas y simbolos’.
2. VD = velocidad de célculo para el picado.

3. Registrense suficientes datos para determinar la potencia.

n de
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4. Se aplicard @ “0” en €l caso de aviones con sistemas de mando en los cuales €
movimiento de las superficies de mando hace cambiar la posicion de los mandos en el puesto de
pilotae (back-drive) y el “y” en e caso de aviones con sistemas de mando en los cuales €
movimiento de las superficies de mando no provoca un cambio en la posicién de los mandos. En
el caso de aviones con superficies partidas, se acepta una combinacion adecuada de acciones en
vez de registrar separadamente cada superficie.

5. Si sedispone de sefial en formadigital.

6. El registro de lalatitud y lalongitud a partir del INS u otro sistema de navegacion es una
aternativa preferible.

7. S se dispone rgpidamente de | as sefiales.

8. No se tiene la intencién de que los aviones con un certificado de aeronavegabilidad
individual expedido antes del 1 de enero de 2016 deban modificarse para gjustarse al intervalo de
medicion, a intervalo méximo de muestreo y registro, a los limites de precison o a la
descripcion de laresolucion del registro que se detallan en este Apéndice.

9. Los parametros que no llevan asterisco (*) son obligatorios y deberan registrarse,
independientemente de la complejidad del avion. Ademas, 1os parametros indicados con asterisco
(*) seregistraran si los sistemas del avion o latripulacién de vuelo emplean una fuente de datos
de informacion sobre el pardmetro para la operacion del avion. No obstante, dichos parametros
podran sustituirse por otros teniendo en consideracion el tipo de avion y las caracteristicas del
equipo registrador.

10. Si se dispone de mayor capacidad de registro, deberd considerarse €l registro de la
siguiente informacion suplementaria:

a) informacion operaciona de los sistemas de presentacion electrénica en pantalla, tales
como los sistemas €electronicos de instrumentos de vuelo (EFIS), € monitor electrénico
centralizado de aeronave (ECAM), y e sistema de alerta a la tripulacion y sobre los parametros
del motor (EICAS). Utilicese el siguiente orden de prioridad:

1) los parametros sel eccionados por la tripulacion de vuelo en relacion con la trayectoria de
vuelo deseada, por gemplo, e reglage de la presién barométrica, la altitud seleccionada,
velocidad aerodindmica seleccionada, la atura de decision, y las indicaciones sobre
acoplamiento y modo del sistema de piloto automatico, si no se registran a partir de otra fuente;

2) seleccion/condicion del sistema de presentacion en pantala, por gemplo, SECTOR,
PLAN, ROSE, NAV, WXR, COMPOSITE, COPY, etc,;

3) losavisosy las dertas,

4) la identidad de las péginas presentadas en pantalla a efecto de procedimientos de
emergenciay listas de verificacion; y

b) informacion sobre los sistemas de frenado, comprendida la aplicacion de los frenos, con
miras a utilizarlaen lainvestigacion de los aterrizajes largos y de los despegues interrumpidos.

Caracteristicas de |os parametros para sistemas registradores de datos de aeronave
Farametro Intervaic minimo de |Intervaic mdximo de |Precsion minima de| Resoiuckdn minima de Comentarios
registro registro (seg) registro regisiro
1 Rumbo
. Se prefiere el umbo, sl no
’:’ R"'“:“ i ; . i s34 disponibie, se
"'wﬁg]" * =2 = regiztrars &l indice de
’ guifiada
. . -z 1% + deriva de =
b} indice de guiflada +300%s 0,25 150°mr 2*Iseg
2 Cabecec
Se prefizre |a acthud o
cabeceo, sl no 2558
) Actiud de cabeceo S0 D25 >l o.s" 3
= c * = disponiie se registrars el
indice d& cabsoso
- . = 21% = deriva de =
b) Indice de cabeceo +300°s 0,25 60%hr s
3 Balanc=o
Se prefiere |a actbud g=
baianceg, sl no st
a) Actitud de balanceo =180" 0,25 2% 0.E dspon ible,
= regizars =l ndce de
balanceo

CVE 2044869 Director: Juan JorgeLazo Rodriguez = Mesa Central: 600 7120001 Email: consultas@diarioficial.cl
Sitio Web: www.diarioficial.cl Direccién: Dr. Torres Boonen N°511, Providencia, Santiago, Chile.

Este documento ha sido firmado electrénicamente de acuerdo con la ley N°19.799 e incluye sellado de tiempo y firma electrénica
avanzada. Para verificar la autenticidad de una representacién impresa del mismo, ingrese este codigo en €l sitio web www.diarioficial.cl

T ——



DIARIO OFICIAL DE LA REPUBLICA DE CHILE

NUm. 43.111 Miércoles 24 de Noviembre de 2021 Pagina 26 de 29
b) Indice de baiancen +300%s 0,25 AR % Lo s
360"h
4 Zistema de
determinacion de la
pasicion:
Hom UTC preferible, sl
a) fempo 24 horas 1 0,5 segundas 0.1 segundos et dsponible
Segin nstaiacion
LatRud:z 90 2
b} IatEudtiongitud _ e |l e X [0,000152 0.0000="
Longhud= 180 i1 =l se dispone) recomendada)
-30m{-1000Ma
una aititud
. certificada maxima 2 sfgm h’,uxm ;
c) aititud de seronave de | (1 132 dispons) 15 m (250 ) 1SmEn
+1500m (S 0007 recomendado)
d) veiockdad 2 Segin Iesialackin
0-1.000 &t . " 25K 1k
respecio al suslo {1 =1 s= dispone) recomendado)
— . 2 Zegin Instalacion = -
E) i {1 1 se dispone) | Z* recomendado) o
. 2 2e registrars 3l 5=
1} Emor estmado int=rvalo disponibie i1 5132 o ) Segon mstaacion Segon nstaacin = inmmancy
Segun
[mgﬁl e |msmmcinisnpeg
5 Acsleracitnmormal | 3@ <5010 fispone) exciuido un armor de 0,004 g
. referencis de 0,45
@ recomendsdo)
o2 Segon instaiacion
B8 a 1.,'= - (0,015 g excluido
AEEIETaCi +1g{") ¢ initled Un error de ress- 0,004 g
lergtudinal pane) rencia d= =005 g
recomandsda)
02 Segin instalacion
- 1.,'5 . {£0,015 g excluido
7 Acelsracin lateral +1g{") 0 m;pu:e“ N BrTor de redte D004 g
: rencia de =0,05 g
recomendsda)
MAimb(34 m Segon instaiacion
8 Presion estatica Hg) a 310,2 mb +1 mib (0.1 In Hg) o 0.1 mb
exbarna (o afiud d= (3102 In Hg) 1 +30miz100 M a (0,01 InHgjo1.5m (5
presion) o Intenvalo de + 210 m (700 1) )
sarsores dsponibis recomendado
9 Temperatura = 3 +908C Segan instaiacien
exterior del aire (008 | o jmtervaio o 2 [£2°C : e
temperabua del aFe | upnsnees asponinie
total)
Segon el sist=ma de
medicién Instaiado .
10 veiocidad de aire |pars ia visusizscion feaiis Matainckie £+ 18t 0.5 &
1 3% recomendado)
Indicada dei plioio o Intenvaio ' : recomendado)
de zensores
disponible
Totales, nclulda ia
1) i e moior ol ie Por mofor por Zegin mataiackn 0.2% del int=rvaio
segundo total
sobreveiocidad
12 Fresitn de aceite o Por mofor por Segén instalacidn {5| o ) pervato
2l st % del imtervaio total Sotal
dei motor recomendado)
T tura del motor por ¢ a
13 Temper - Por e e | 2% 06! Imenvaio
acels del motor AEguin recomendado) -
14 Flujo o presian del Por mokor por 2% del Inf=rvalo
enm bie Total = o Segin instaiacion sotal
15 Presion o= Por moor por 0.2 % diel Intervio
Total On instaiacien
admiisian = segundo s ac total
* Se registraran
parameiros suficientes
ip. g., EPRN1o
16 Parametros de
N torqua'Np) segun
E;zq“w Comesponda pars & motor
us de m
Por motor por 0.1 % died Imt=raaio &n pariculsr 3 fin de
"":‘"‘"d“ para L segundo Begon Imsiaicie total det=rminar is possncia, en
=t=rinar
empefe nomal y negatvo.
et evpelin puierci” Deberia caicuiarss un
de propulsion margen de
sobrevelocidad.
17 veiocidad del
Por modor 0.2 % de! inieraalo
generador de gas del C-150% ummw Segon nstalacion botal
motor (Ng)
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18 veiocidad de 3
i Por motor por 0.2 % de! Inf=ralo
turbina de pot=ncia o-150% Segunde Zegon rstalacktn e
Ibre (NN
Segon nstaiacien
18 Temperatura Tozal 1 (5% 1c
del refrigerant= () recomendadc)
20 voEaje principal Total Pormofarpor | ousn mstaiacien 1 vomo
segundo
21 Tempemtura de Is Tokal For ClndTC 97 | oosin nstaiacien | 2 % def intervaio total
cabera de clindmno segundo
22 Posicion de los Tokai o cada . o
— Wlemedes 2 Sagin nstalackn 0e
23 Posickn de Ia .
it el s Total o.2s Z=gon mstaiackn | 02 ":':‘;'l“”"‘“’
primario de vusio
24 carsdad de 1% dei Imtmrvaio
p——— Tokal 4 Segin nstaiaciin total
25 Temperatura d=
ios gases Tokal Por motor por seg | Segin instaiacion 2% de! int=rvaio iotal
de sscaps
26 votaje de Total Por mator por seg | S=gon mstaiacien | 2% del imervaio total
emerpencia
27 Fosicitn de 1 e — . o 0.3% del Intervaio
superficie de posicien discreta Sl conr-si total
compensacian
Cuando s=a poshie,
28 Posicion del tren cads posicién Por motor cada 2 registrar ia posicion
de atemzaje discreta seg S e ‘repiegads y bioguesde” o
"despiegado ¥ bioqueada”
28 Caracterizscas
Innovadoras/onicas de Sepon cormesponds | Segon comesponda | Segin comesponda Segdn comesponda
3 a=ronave

APENDICE TRANSITORIO N° 4
NOTA. A partir del 08 nov 2018, este Apéndice transitorio N° 4 reemplaza en su totalidad el
Apéndice 13.

NIVELES DE LOS SERVICIOS DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE INCENDIOS
(SSEI).

(a) El proposito de este apéndice es proporcionar orientacion para evaluar €l nivel de SSEI
gue los explotadores de aviones estiman aceptable al utilizar los aerédromos para fines que
difieren. Esta orientacién no exime a explotador de la obligacion de garantizar que se disponga
de un nivel aceptable de proteccion para el avion que setiene laintencion de utilizar.

(b) Conceptos bésicos.

(1) Para fines de planificacion del vuelo, los operadores de aviones deberian tener como
meta utilizar un aerédromo cuya categoria SSEI, como se requiere en el DAR 14, sea igual o
superior ala categoria SSEI del avion.

(2) A fin de determinar la aceptabilidad de un nivel de proteccion SSEI del aer6dromo, €l
operador debera considerar:

(i) Para un aerédromo de salida o de destino, la diferencia entre la categoria SSEI del
aerédromo y la categoria SSEI del avion, y la frecuencia de los vuel os hacia ese aerédromo.

(i) Para un aer6dromo de alternativa, la diferencia entre la categoria SSEI del aerddromo y
la categoria SSEI del avion, y la probabilidad de que este aerddromo de alternativa se utilice.

(3) Para garantizar que se pueda optimizar la seguridad general de la operacion, el operador
considerara € SSEI disponible como uno de los elementos del proceso de evaluacion de riesgos
gue lleve a cabo en el marco de su sistema de gestion de la seguridad operacional.

(4) En la etapa de planificacion, el nivel aceptable de proteccion SSEI del aer6dromo en un
aerédromo de aternativa seleccionado puede ser igual 0 mayor que los valores especificados en
laTablasiguiente.

(5) Para las operaciones exclusivas de carga, pueden considerarse aceptables reducciones
mayores, siempre que la capacidad SSEI sea la adecuada para detener un incendio de las
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proximidades del drea del puesto de pilotagje por € tiempo suficiente para que las personas a
bordo evacuen de manera segura el avion.

(c) CATEGORIA SSEI ACEPTABLE DEL AERODROMO.

(1) La categoria SSEI publicada para cada uno de los aerédromos que se utilizan en un
vuelo determinado debera ser igual o mejor que la categoria SSEI del avion.

(2) Si no se dispone de la categoria SSEI del avion en uno o més de los aerédromos que se
requiere especificar en el plan operacional de vuelo, €l operador debera

(i) Verificar de que el aerédromo tiene el nivel minimo de SSEI que se estima aceptable.
(ii) Establecer los niveles minimos aceptables de acuerdo con |os criterios establecidos en la
Tablasiguiente:

(d) Las operaciones que se prevé llevar a cabo en aerédromos con categorias SSEI
inferiores a los niveles especificados en el DAR 14, parrafo 9.2, deberan coordinarse entre el
operador del aviény laDGAC.

Categoria aceptable del aer6dromo con respecto a salvamento y extincion de incendios
(aerédromos de saliday de destino)

Aerodromos (deben
especificarse en & pian
operacional de vuek)

Nota: 51 un asrtdromo sirve
Mas g2 un Mopdsio, se apiica
1a categoria mas alta que se
requiers para ese propasito
en el momento en que s

Categoria SSE| aceptable del asrodromo (de
acuerdo a la cafegorla SSEI publicada pam el
aertdroma)

Aerodromo de salida y
de destino

La categoria SSEIl de cada asrodromo deberia
ser igual o mejor que la categoria SSEI del
avion

Cuando el operador haya llevado a cabo una
evaluacion de riesgos adecuada:

Una categoria por debajo de la categoria SSEI
del avion. o

Dos categorias por debajo de la categoria
SS5El del avion, en caso de una reduccion
temporal de 72 horas o menos,

pero no por debajo de la categoria 4 para los
aviones cuya masa maxima certificada de
despegue sea superior a3 27 000 kg y no por
debajo de la Categoria 1 para otros aviones.

Notaz En el DAR 14 se determina @ categoria del
asredromo 3 efecios de salvamento y extincion de
Incendios, excepio que sl el nomero de movimientos de
aviones de |3 categoria mas elevada que nomalmente
utliza el aerodromo 26 Inferior a 700 durante los tres
mesas consecullvos de mayor actvidad, I3 categoria
proporcionada podra ser de un nivel Inferior 3 i@
categoria Njada.

Categoria aceptable del aerédromo con respecto a salvamento y extincion de incendios

(aer6dromos de aternativa)

Aerodromos {deben

especificarse  en @ plan
operacional de vueis)

Nots: Sl un asrtdromo sinve
mas de un propasito, s2 apiica
la categoria mas alta que s8
requiers para ese propdsito
en el momentd en que se
preve |a utliizackin.

Nivel de proteccion SSE| aceptable del
aerddromo (de acuerdo a \a categaria SSEI publicada
para &l aemadroma)

Aerodromos de  alter
nativa de despegue y de
alternativa de destino

Dos categorias por debajo de la categoria
SSEI del avion; o

Tres categorias por debajo de la categoria
SSEl del avion, en caso de una reduccion
temporal de 72 horas o menos
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Pero no por debajo de la categoria SSEI 4 del
aerodromo para los aviones cuya peso
maximo de despegue sea superor a 27.000 kg
y no por debajo de la Categoria 1 para otros
aviones.

Aerodromos de  alter
nativa en ruta

Si se da un aviso al operador del asrodromo,
con por lo menos 30 minutos de anticipacion a
la llegada del avion, una Categoria SSEI 4
como minimo para los aviones cuyo peso
maximo certificado de despegue sea superior
a 27.000 kg y una Categoria SSEI 1 para los
demas aviones.

5i puede darse un aviso al operador del
aerodromo con menos de 30 minutos de
anticipacion a la llegada del avion :

- Dos categorias por debajo de la
categoria SSEI del avion; o,

- Tres categorias por debajc de la
categoria SSEI del avion, en caso de
una reduccion temporal de 72 horas o
menos,

perc no por debajo de la Categoria SSEI 4 del
aerddromo para los aviones cuyoc peso
maximo certificado de despegue sea superior
a 27.000 kg y no por debajo de la Categoria 1
para otros aviones
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