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MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
Subsecretaria para las Fuerzas Armadas / Fuerza Aérea de Chile/ Direccion General de Aeronautica Civil

APRUEBA ENMIENDA 3A LA EDICION 2 DE LA DAN 135VOL | "REQUISITOSDE
OPERACION: REGULARESY NO REGULARESPARA AVIONESDE HASTA 19
ASIENTOS DE PASAJEROS"

(Resolucién)
NUm. 04/3/0004/0062/ exenta.- Santiago, 13 de enero de 2021.
Vistos:

a) Laley N°©18.916.

b) LaLey N°16.752 Organicade laDGAC.

c) El DAR 06 "Operacion de Aeronaves' Volumen Il "Transporte Comercial”.

d) Laresolucion N° 08/0/1/517/0744 del 13 dic. 2016 que aprueba la 22 edicion de la DAN
135 Vol | “Requisitos de Operacion: Regulares y No Regulares para aviones de hasta 19 asientos
de pasgjeros’.

€) La Enm 44 a Anexo 6 Parte |, Transporte aéreo comercia internacional-Aviones,
publicada con fecha 5 nov. 2020.

f) La adopcion de la enmienda 45 de acuerdo con € documento OACI AN 11/1.3.33 de
fecha 30 jul. 2020.

g) Laadopcion de la enmienda 46 de acuerdo con e documento OACI AN 11/6.3.32 del 17
nov. 2020.

h) Laresolucion E N° 04/3/0981/1184 de fecha 5 nov. 2020, que aprueba la Cuarta Edicion
del PRO ADM 02 “Estructura, Contenidosy Formatos de la Normativade laDGAC”.

i) Las publicaciones “Para Opinion” subidas a la pagina web de la DGAC con fechas 3 de
jun. y 5 oct. de2020 y las correspondientes Plantillas de Evaluacién de Comentarios con €l
acuerdo del Comité Técnico correspondiente.

j) Las conclusiones al canzadas por las NE (OPS) 01, 02, 06, 15, 23 y 26-2020 desarrolladas
por la Seccion Normas (LOA) del Subdepartamento Normativa Aeronautica

Considerando:

a) La necesidad de incorporar a la DAN 135 Vol | la enmienda 44 y la adopcion de las
enmiendas 45 y 46 de OACI publicadas en las fechas que se indican en las letras ), f) y g) delos
Vistos.

b) Lo acordado por los Comités Técnicos que evaluaron |os comentarios presentados por |os
usuarios internos y externos alas propuestas de enmienda publicadas por la DGAC para opinion.

¢) Las conclusiones de las NE derivadas de comentarios y sugerencias presentadas por
usuarios internos.

Resuelvo:

Apruébese, con esta fecha, la enmienda 3 ala Edicion 2 de la DAN 135 Vol. | "Requisitos
de operacion: Regularesy no regulares para aviones de hasta 19 asientos de pasajeros’.

Andtese y comuniquese.- Rall Jorquera Conrads, General de Brigada Aérea (A), Director
General .- Fernando Bolton Poblete, Encargado Subdepartamento Normativa Aeronautica.
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CAPITULOA
GENERALIDADES

135.1 DEFINICIONES.
APROBACION ESPECIFICA.

Aprobacion documentada en las especificaciones relativas a las operaciones para las
operaciones de transporte aéreo comercial o en la lista de aprobaciones especificas para
operaciones no comerciales.

APROXIMACION FINAL EN DESCENSO CONTINUO (CDFA).

Técnica de vuelo, congruente con los procedimientos de aproximacion estabilizada, para €l
tramo de aproximacion final (FAS) siguiendo e procedimiento de aproximacién por
instrumentos que no es de precision (NPA) en descenso continuo, sin nivelaciones de altura,
desde una dltitud/altura igual o superior a la dtitud/dtura del punto de referencia de
aproximacion final hasta un punto a aproximadamente 15 m (50 ft) por encima del umbral de la
pista de aterrizaje 0 hasta el punto en e que comienza la maniobra de enderezamiento para el
tipo de aeronave que se esté operando; para el FAS de un procedimiento NPA seguido por una
aproximacion en circuito, se aplica la técnica de CDFA hasta que se alcanzan los minimos de
aproximacion en circuito (OACA/H en circuito) o la atitud/altura de la maniobra de vuelo
visual.

CLASIFICACION DE LAS OPERACIONES DE APROXIMACION POR
INSTRUMENTOS.

Las operaciones de aproximacion por instrumentos se clasificaran basandose en los
minimos de utilizacién més bajos por debajo de los cuales la operacion de aproximacion debera
continuarse Unicamente con lareferencia visual requerida, de la manera siguiente:

(a) Tipo A: unaatura minima de descenso o altura de decision igual o superior a 75 m (250

ft);y
(b) Tipo B: una altura de decisién inferior a 75 m (250 ft). Las operaciones de aproximacion
por instrumentos de Tipo B estan categorizadas de la siguiente manera: 7

(1) Categorial (CAT 1): una altura de decision no inferior a 60 m (200 ft) y con visibilidad
no inferior 2800 m o alcance visual en la pista no inferior a550 m;

(2) Categoriall (CAT Il): una atura de decision inferior a 60 m (200 ft), pero no inferior a
30 m (100 ft) y alcance visual en la pista no inferior a 300 m;

(3) Categoria lll (CAT I1): una altura de decision inferior a 30 m (100 ft) o sin limitacién
de atura de decisiéon y alcance visua en la pista inferior a 300 m; o sin limitaciones de alcance
visual en lapista

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LAS OPERACIONES.

Las autorizaciones, incluidas las aprobaciones especificas, condiciones y limitaciones
relacionadas con € certificado de explotador de servicios aéreos y sujetas a las condiciones
establecidas en el manual de operaciones.

OPERACIONES EN CONDICIONES DE BAJA VISIBILIDAD (LVO).

Operaciones de aproximacion con un RVR inferior a 550 m y/o con una DH inferior a60 m
(200 ft) u operaciones de despegue con un RVR inferior a400 m.

PISTA CONTAMINADA. (Aplicable apartir del 4 nov. 2021)

Una pista esta contaminada cuando una parte importante de su superficie (en partes aisladas
0 continuas de la misma), dentro de la longitud y anchura en uso, esta cubierta por una o mas de
las sustancias enumeradas en el reglamento sobre aerédromos (DAR 14).
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PISTA MOJADA. (Aplicable a partir del 4 nov. 2021)

La superficie de la pista esté cubierta por cualquier tipo de humedad visible o agua hasta un
espesor de 3 mm inclusive, dentro del area de utilizacién prevista.

PISTA SECA. (Aplicable apartir del 4 nov. 2021)

Se considera que una pista esta seca si su superficie no presenta humedad visible ni est4
contaminada en €l érea que se prevé utilizar.

REGISTRADORES DE VUELO LIVIANOS

Comprenden uno o més de los siguientes. un sistema registrador de datos de aeronave
(ADRS); un sistema registrador de audio en € puesto de pilotaje (CARS); un sistema registrador
de imégenes de a bordo (AIRS); un sistema registrador de enlace de datos (DLRS). La
informacion de imégenes y enlace de datos podraregistrarseen el CARS o0 en €l ADRS.

REGISTRADORES DE VUELO PROTEGIDOS CONTRA ACCIDENTES

Comprenden uno o méas de los siguientes: un registrador de datos de vuelo (FDR); un
registrador de la voz en el puesto de pilotgje (CVR); un registrador de imagenes de a bordo
(AIR); un registrador de enlace de datos (DLR). La informacion de imégenes 'y enlace de datos
podraregistrarseen el CVR o en el FDR.

135.7 APROBACIONES ESPECIFICAS.

(a) El piloto @ mando no realizara operaciones para las cuales se requiera una aprobacion
especifica segun se especifica en (b) siguiente, a menos que dicha aprobacién haya sido otorgada
por la DGAC o € estado de Matricula. Las aprobaciones especificas seguiran el formato de
Apéndice 7 de la DAN 119 y contendran por lo menos la informacion gue se enumera en dicho
apéndice.

(b) A partir del 20 nov. 2025, las siguientes actividades requieren de una Aprobacion
Especifica:

(1) Créditos operacionales por HUD, EVS, SVS, CVS, sistemas de aterrizaje automético,
cuando se utilizan en operaciones de baja visibilidad.

(2) Operaciones con baja visibilidad.

(3) Maletines de vuelo electrénicos.

(4) Especificaciones de navegacion para operaciones PBN con AR.

(5) Separacion vertical minima reducida.

(6) Mercancias peligrosas.

(7) Otras que defina el Estado.

CAPITULOB :
REGLAS GENERALES DE OPERACION

135.105 APROBACION ESPECIFICA PARA EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
PELIGROSAS COMO CARGA.

El operador a cua le aplique esta norma no podra transportar mercancias peligrosas, si no
cumple con los requisitos y disposiciones establecidas en el Codigo Aeronautico y Reglamentos.
Ademés, se asegurara de que todo € personal, incluyendo el personal de terceras partes, que
participa en la aceptacion, manipulacion, carga 'y descarga de la carga aérea esta instruido sobre
la aprobacion especifica del operador y las limitaciones con respecto al transporte de mercancias
peligrosas.

(&) Operadores sin aprobacion especifica para transportar mercancias peligrosas como
carga. El operador de transporte aéreo de pasgeros o carga, que no cuente con una aprobacion
especifica para transportar mercancias peligrosas, deberd cumplir los siguientes requisitos:

(b) Operadores con aprobacion especifica para transportar mercancias peligrosas El
operador de transporte aéreo de pasgjeros o carga, que cuente con una aprobacion especifica para
transportar mercancias peligrosas, debera cumplir los siguientes requisitos:

CVE 1928581 Director: Juan JorgeLazo Rodriguez = Mesa Central: +562 2486 3600 Email: consultas@diarioficial.cl
Sitio Web: www.diarioficial.cl Direccién: Dr. Torres Boonen N°511, Providencia, Santiago, Chile.

Este documento ha sido firmado electrénicamente de acuerdo con la ley N°19.799 e incluye sellado de tiempo y firma electrénica
avanzada. Para verificar la autenticidad de una representacién impresa del mismo, ingrese este codigo en €l sitio web www.diarioficial.cl

T —



DIARIO OFICIAL DE LA REPUBLICA DE CHILE
NUm. 42.934 Martes 20 de Abril de 2021 Pagina 4 de 28

135.115 TRANSPORTE DE CARGA EN EL COMPARTIMENTO DE PASAJEROS
(TRANSPORTE MIXTO)

(a) En una aeronave categoria transporte, se podra efectuar transporte de carga en la cabina
de pasgjeros sempre y cuando la carga se transporte en un medio aprobado y se hayan hecho en
la aeronave, | as adaptaciones adecuadas para evitar molestias o peligros de cualquier naturaleza a
los pasgjeros y dafios a la aeronave.

(1) Se entiende por medio de transporte aprobado a un contenedor que cumpla con los
siguientes requisitos:

(i) Debe ser capaz de soportar los factores de carga y condiciones de aterrizaje de
emergencia aplicables al lugar donde se encuentran instalados los asientos de los pasgjeros,
multiplicados por un factor de 1.15. El clculo debe considerar el peso combinado del
contenedor y €l peso maximo de la carga que puede ser transportada en dicho contenedor.

(i) El valor correspondiente a peso maximo respecto del contenedor aprobado y cualquier
instruccion necesaria para asegurar la distribuciéon de la carga al interior del contenedor debe
estar claramente marcada en €l exterior del contenedor.

(iii) No debe imponer ninguna carga a piso u otra estructura que exceda las limitaciones de
carga de dicha estructura.

(iv) Debe fijarse alos rieles de los asientos 0 a la estructura del piso de la aeronave, y sus
medios de fijacion deben soportar el factor de carga y condiciones de aterrizaje de emergencia
aplicables a los asientos de pasgeros de la aeronave donde se instalara el contenedor,
multiplicados por ya sea e factor 1.15 o e factor de fijacion o amarre especificados para la
aeronave, € gque sea mayor. El célculo debe considerar el peso combinado del contenedor y €
peso maximo de la carga que puede ser transportada en dicho contenedor.

(v) No debe instalarse en una posicion que restrinja el acceso a o € uso de cualquier salida
de emergencia o del pasillo en el compartimento de pasajeros.

(vi) Debe ser completamente cerrado y fabricado de un material que a menos sea resistente
alallama

(vii) En su interior deben existir medios gue eviten € movimiento de la carga ante una
condicion de aterrizaje de emergencia

(viii) No debe ser instalado en una posicion que no le permita a un pasajero ver las sefiales
de "gjustarse los cinturones’ , "no fumar" o cuaquier sefializacion de "escape’ a no ser que se
provea de una sefia auxiliar u otro medio aprobado que le permita a pasgero tomar
conocimiento de la notificacion.

(b) Se puede transportar carga adosada a un mamparo o pared divisora en cuaquier
compartimento de pasajeros siempre que este soporte los factores de carga indicados en € FAR
25.561 (b)(3) y lacarga:

(1) Sea adecuadamente asegurada mediante el uso de un cinturdn de seguridad u otro tipo de
amarra con laresistencia suficiente gue elimine toda posibilidad de desplazamiento bajo todas las
condiciones terrestres y de vuelo normal mente esperables.

(2) Este empacada o cubierta de una manera tal que evite posibles dafios a los pasajeros y
ocupantes del compartimento de pasgjeros.

(3) No signifique una carga sobre los asientos o la estructura del piso que exceda los limites
de carga sobre dichos componentes.

(4) Sea ubicada en una ubicacion que no restrinja el acceso a0 €l uso de cualquier salida de
emergencia o del pasillo en € compartimento de pasajeros.

(5) No limite la vision de la sefial "cinturones de seguridad”, "no fumar" o cualquier
sefializacion de "escape" de cualquier pasajero, a no ser que se provea de una sefial auxiliar u
otro medio aprobado que le permita a pasgjero tomar conocimiento de la notificacion.

(c) Carga en e compartimiento de carga. Cuando la carga sea transportada en
compartimientos de carga cuyo disefio permita la entrada fisica de un tripulante para extinguir
cualquier incendio que pueda ocurrir durante el vuelo, la carga debera ser colocada de tal forma
gue permitaal tripulante alcanzar efectivamente todas las partes del compartimiento de carga.

(d) Ninguna persona puede transportar carga, incluyendo equipaje personal en una aeronave
gue no sea categoria transporte a no ser que:
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(1) Sea transportada en un medio aprobado tal como contenedor, cargo rack o
compartimento, instalado en o llevado a bordo de |a aeronave.

(2) Esté asegurada por un medio aprobado; o

(3) Seatransportada de acuerdo con lo siguiente:

(i) La carga esté adecuadamente asegurada por un cinturén de seguridad u otro medio con la
suficiente resistencia que elimine la posibilidad de desplazamiento bajo todas las condiciones
terrestres y de vuelo normalmente esperables, 0 para equipaje persona este esté contenido para
prevenir su desplazamiento durante | as turbulencias.

(i) Esté empaguetada o cubierta para evitar posibles dafios a los ocupantes.

(iif) No signifique una carga sobre los asientos o la estructura del piso que exceda los
Iimites de carga sobre dichos componentes.

(iv) No esté ubicada en una posicion que limite la vision de la sefid "cinturones de
seguridad”, "no fumar" o cualquier sefializacion de "escape" de cualquier pasajero, a no ser que
se provea de una sefia auxiliar u otro medio aprobado que le permita a pasgero tomar
conocimiento de la notificacion.

(v) No seallevada directamente sobre pasajeros sentados.

(vi) Esté guardada y asegurada de acuerdo con esta norma técnica.

(vii) Para operaciones de solo carga, no aplica.

(iv) anterior si la carga es distribuida de tal forma de que alo menos una salida normal o de
emergencia esta disponible para permitir la evacuacion ante una emergencia.

(4) Cada asiento de pasgjero debajo del cua se guarda el equipaje debera estar provisto de
un medio para evitar que los articulos de equipaje guardados debajo de é se deslicen bajo
impactos lo suficientemente severos como para inducir las fuerzas de inercia maximas
especificadas en las regulaciones de condiciones de aterrizaje de emergencia bajo las cuales la
aeronave se certifico de tipo.

135.123 (f) Toda aeronave:

Después del 27 octubre 2009, ninguna persona puede operar una aeronave categoria
transporte cuyo certificado de tipo se haya emitido después del 1 enero 1958 y haya sido
fabricado € o después del 27 octubre 2009, en operaciones de transporte de pasajeros de acuerdo
con esta norma a no ser que todos los asientos de pasajeros y tripulantes de cabina de |la aeronave
satisfacen el requisito del FAR Parte 25.562 efectivo € o después del 16 junio de 1988.

135.129 DEMOSTRACION DE LOS PROCEDIM IENTOS DE EVACUACI ON DE
EMERGENCIA (SOLO AVIONES GRANDES CATEGORIA TRANSPORTE).

(a) Todo operador antes de introducir un nuevo tipo y modelo de aeronave a sus operaciones
y segun requerimiento de la DGAC, debera de acuerdo con la letra (a) del Apéndice 14 realizar
con sus tripulaciones una demostracion real ante la DGAC de los procedimientos de evacuacion
de emergencia para demostrar que cada tipo y modelo de aeronave, permite la evacuacion de
toda su capacidad, incluyendo alos tripulantes, en 90 segundos 0 menos.

(b) Todo operador que se encuentre operando aviones grandes categoria transporte debera
de acuerdo con la letra (a) del Apéndice 14, realizar con sus tripulaciones una demostracion
parcial ante la DGAC de los procedimientos de evacuacion de emergencia para demostrar que
cada tipo y modelo de aeronave, permite la evacuacion de toda su capacidad, incluyendo a los
tripulantes, en 90 segundos 0 menos en |os siguientes casos:

(1) Al introducir un nuevo tipo y modelo de aeronave dentro de su operacion;

(2) Al cambiar e numero, ubicacién o los procedimientos o tareas de evacuacion de
emergencia de los tripulantes de cabina que se requieren seguin 121.603 (a)(1); y

(3) Al cambiar e nimero, ubicacion, tipo de salidas de emergencia o tipo de mecanismos de
apertura de las salidas de emergencia disponibles para la evacuacion.

(c) Al llevar a cabo una demostracién parcial de acuerdo con lo establecido en el parrafo (b)
de esta seccion, el operador debera:

(d) El operador que opere o pretenda operar una 0 mas aeronaves en operaciones de largo
alcance sobre agua, debera demostrar que la aeronave cuenta con chalecos salvavidas y
demostrar su uso. Ademés, por medio de un gercicio smulado de amargie y de acuerdo con €l
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Apéndice 14, demostrar que la tripulacién posee las competencias para llevar a cabo
eficientemente sus procedimientos de amargje.

CAPITULOC
OPERACIONES DE VUELO.

135.203 CONSIDERACIONES Y SERVICIOS E INSTALACIONES PARA LA
OPERACION.

(b) El operador se asegurara de que no se inicie o continte un vuelo segun lo previsto a
menos que se haya determinado previamente, por todos |os medios razonables a alcance, que el
espacio aéreo en la ruta prevista, desde el aerddromo de salida hasta el aerédromo de llegada,
incluidos los aerddromos de despegue, de destino y de aternativa en ruta previstos, pueda
utilizarse de manera segura para la operacion planificada. Cuando se prevea operar sobre zonas
de conflicto o cerca de ellas, se llevara a cabo una evaluacion del riesgo y se tomaran medidas de
mitigacion del riesgo apropiadas para preservar la seguridad operaciona del vuelo.

(c) El operador tomar& las medidas oportunas para que se notifique, sin retraso, cualquier
deficienciade las instalaciones y servicios, observada en el curso de sus operaciones, alaDGAC
o Autoridad Aeronauticalocal si la operacion es en el extranjero.

(d) El piloto @ mando debera, basado en las condiciones publicadas para su uso, verificar
gue los aerddromos y sus instalaciones estaran disponibles continuamente para las operaciones
de vuelo durante sus horas de operacion publicadas, independientemente de las condiciones
meteorol égicas.

(e) El titular del certificado de operador aéreo, como parte de su sistema de gestion de la
seguridad operacional, evaluara el nivel de proteccién disponible que proporcionan los servicios
de salvamento y extincion de incendios (SSEI) en el aerddromo que se prevé especificar en €
plan operacional de vuelo, para asegurar que se cuenta con un nivel de proteccion aceptable para
el avion que esta previsto utilizar.

(f) En & manual de operaciones se incluira informacion sobre €l nivel de proteccion SSEI
gue el explotador considera aceptable.

135.213 (f) Disponible,
(g) Disponible

135.219 (c) Disponible
(d) Disponible

135.221 (d) (1) El tipo, performance y caracteristicas de maniobra del avion y las
condiciones o limitaciones que se especifiquen en el manual de vuelo;

135.221 (7) Los medios utilizados para determinar y notificar las condiciones
meteorol égicas;

(8) Los obstéculos situados en el area de ascenso inicial y los margenes necesarios de
franqueamiento de obstacul os.

(11) Las condiciones prescritas en |as especificaciones relativas a las operaciones; y

(12) Todo minimo que pueda promulgar el Estado del aerédromo.

(i) Disponible
() Disponible

135.229 (a) Para cada vuelo proyectado, el operador preparara |os siguientes documentos:

(1) Un Plan Operaciona de Vuelo que serd aprobado y firmado por €l piloto al mando, v,
cuando sea aplicable, por e encargado de operaciones de vuelo (EQV).
(2) Un formulario de Plan de Vuelo ATC que se presentara ala Autoridad competente.

(b) En e Manua de Operaciones del operador se incluira € contenido y uso del plan
operacional de vuelo.
(c) Disponible.
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135.235 (¢) (1) combustible para € rodaje (inicial y fina), que serd la cantidad de
combustible que, segiin lo previsto, se consumira antes del despegue, teniendo en cuenta las
condiciones locales en € aerédromo de salida'y e consumo de combustible del grupo auxiliar de
energia (APU) s corresponde;

(c) (8) disponible

135.237 (b) (1) Solo se podréa reabastecer de combustible a una aeronave con pasajeros a
bordo, embarcando o desembarcando cuando se disponga de un sistema de carguio apresiony se
cumplan las siguientes condiciones:

(i) esté debidamente dotado de persona cualificado y listo para iniciar y dirigir una
evacuacion de emergencia por |os medios mas practicos y expeditos disponibles.

(i) que exista comunicacion en ambos sentidos entre €l persona en tierra (Supervisor
terrestre 0 Mecanico de Linea) que supervisan e reabastecimiento y el personal de a bordo
(Tripulante de Vuelo o Tripulante Auxiliar) utilizando para ello el sistema de intercomunicacion
de la aeronave u otros medios adecuados.

(iii) donde no exista Servicio de Salvamento y Extincion de Incendios (SEI), no se permitira
el carguio de combustible con pasajeros a bordo de |a aeronave.

(iv) donde exista SEI, los vehiculos autoextintores deberan permanecer atentos ante
cualquiera solicitud asistencial, debiendo fijarse maximo un tiempo de respuesta de sesenta (60)
segundos a sitio del carguio. Si desde su lugar habitual de localizacion, el tiempo indicado no se
cumpliera, e vehiculo se colocara dentro de un &rea que le permita obtener e tiempo de
respuesta requerido al lugar de carguio correspondiente.

(v) Disponible.

(2) En & embarque o desembarque de pasgjeros a pie desde o hacia un estacionamiento
remoto y durante las operaciones de abastecimiento de combustible los pasgeros seran
acompafiados por personal responsable del operador, desde y hasta la aeronave por los sitios mas
alejados de la zona de aprovisionamiento de combustible.

(3) Notificar a los pasgeros que se va a proceder a aprovisionamiento de combustible,
recordandoles verbalmente la prohibicion de fumar y de accionar cualquier dispositivo que
pudiera generar chispas. Los pasgjeros permaneceran en sus asientos con los cinturones
desabrochados, durante la operacion.

(4) El SEI deberéa controlar que en el area donde se realiza el abastecimiento de combustible
a las aeronaves, se disponga de equipos portétiles de extincion de incendios proporcionados por
la empresa abastecedora y de personal adiestrado en su utilizacion, para una intervencion inicial
en el caso que se encienda &l combustible.

(5) En la aeronave se encuentre personal calificado, ubicado en cada puerta usada como
acceso de pasajeros ala aeronave para:

(i) verificar que las escaleras estén en posicion para un facil desembarque.

(i) iniciar y dirigir una evacuacion de emergencia por los medios més précticos y expeditos
disponibles.

(iii) notificar prontamente al personal encargado del aprovisionamiento, si se descubre una
concentracion anormal de vapores de combustible en la cabina o cualquier otra condicion que
pueda constituir peligro.

(iv) vigilar que las luces de cabina que sean necesarias estén encendidas antes de comenzar
la operacion de aprovisionamiento de combustible, evitando ademés e uso de los interruptores
de las luces individuales correspondientes a los asientos de los pasgeros, hasta que se haya
terminado |a operacion.

(6) Si se encuentran a bordo pasgjeros invadlidos o enfermos, seré necesaria la presencia de
mas miembros de la tripulacion de cabina a bordo a fin de prestar asistencia en caso de
evacuacion.

(7) Se debera notificar a personal encargado del aprovisionamiento, si se descubre una
concentracion anormal de vapores de combustible en la cabina o cualquier otra condicion que
pueda constituir peligro.

(8) Verificar que el equipo de tierra no obstruya las zonas donde se encuentran las puertas
de acceso ala aeronavey las escalas principales.
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(9) El servicio de catering, no se debe realizar por las puertas de acceso de los pasgjeros a
fin de que no constituyan obstruccion en caso de una evacuacion.

(10) El Piloto a Mando debe informar a la Tripulacion de cabina el inicio y término de la
maniobra de reabastecimiento de combustible a fin de que la tripulacion proceda a aplicar los
procedimientos establ ecidos por €l operador paratal efecto.

135.237 (d) (1) En aquellas oportunidades en que el carguio de combustible con pasgjeros a
bordo o, embarcando o0 desembarcando se efectla en condiciones climaticas adversas (lluvia,
viento o frio extremo), el carguio se podré efectuar de acuerdo con las siguientes condiciones:

(i) se debe mantener en todo momento el 50% de las sdlidas habilitadas para una
evacuacion.

(i1) las escalas y zonas de proteccion de las vias de evacuacion en plataforma o puentes de
embargue se deben mantener despejadas de obstacul os.

(iii) se podra cerrar una de las dos puertas de acceso a la aeronave, pero se mantendra la
escala adosada a avion (slempre y cuando la condicion de la escala permita abrir y cerrar la
puerta sin que sea necesario retirarla); o

(iv) en e caso de cerrar una de las dos puertas de acceso, se armara € tobogan y se
mantendra un tripulante de cabina resguardandola hasta € término del aprovisionamiento de
combustible.

135.239 (b) (4) Disponible

135.241 (d) A partir del 04 nov. 2021, una aproximacion para e aterrizaje no debe
continuarse por debajo de 300 m (1 000 ft) sobre la elevacién del aerddromo, a menos que €l
piloto a mando esté seguro de que, de acuerdo con la informacion disponible sobre el estado de
la pista, la informacion relativa a la performance del avion indique que puede realizarse un
aterrizaje seguro.

135.243 REPORTES DURANTE EL VUELO
(a) Observaciones meteorol 6gicas (Aeronotificacion-AlREP)

(1) Desde a bordo de las aeronaves y de acuerdo con el Reglamento DAR 03, se efectuaran
| as siguientes observaciones:

(i) Observaciones ordinarias,

(i) Observaciones especiales,

(iii) Observaciones durante el ascenso inicial y la aproximacion, y
(iv) Otras observaciones a solicitud.

(2) Observaciones especiales Las observaciones especiales serén obligatorias para todas las
aeronaves cuando existan condiciones o fendmenos meteorol 0gicos riesgosos para la navegacion
en ruta, tan pronto como sea posible, tales como: turbulencia, engelamiento fuerte, granizo,
cumulonimbus, cenizas volcanicasy otros.

(b) Condiciones peligrosas de vuelo Las condiciones peligrosas de vuelo que se encuentren
y que no sean las relacionadas con condiciones meteoroldgicas, se comunicaran lo mas pronto
posible a la estacion aeronautica correspondiente. Los informes asi emitidos daran los detalles
gue sean pertinentes parala seguridad de otras aeronaves.

(c) A partir del 04 nov. 2021, € piloto a mando informaré respecto a un AIREP especia de
eficacia de frenado en la pista, cuando la eficacia de frenado experimentada no sea tan buena
como la notificada.

135.245 (b) Previo a vuelo, el operador se asegurara de que |os pasajeros conozcan bien la
ubicaciony el uso de:

(2) Los cinturones de seguridad,;
(2) Las salidas de emergencia;
(3) Los chalecos salvavidas, si esté prescrito |levarlos a bordo;
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(4) El equipo de oxigeno, si se prescribe el suministro de oxigeno para uso de |os pasgjeros;

(5) Otro equipo de emergencia suministrado para uso individual, inclusive tarjetas de
instrucciones de emergencia para los pasajeros de acuerdo con cada modelo y serie de aeronave
(ie B737-800).

135.245 (c) El operador informard a los pasgjeros sobre la ubicacion y sobre la forma en
que, en general, debe usarse € equipo principal de emergencia que se lleve a bordo para uso
colectivo.

135.245 (d) Durante el vuelo, en caso de emergencia, se instruird a los pasgjeros acerca de
las medidas de emergencia a adoptar.

135.245 (e) El operador se cerciorara que la aeronave cuente con las sefides informativas
(sefiales luminosas) paralos pasgjerosy que estas se encuentren operativas.

135.247 (@) Todas las aeronaves operadas de conformidad con las reglas de vuelo por
instrumentos (IFR), observaran los procedimientos de vuelo por instrumentos aprobados por €l
Estado en que esté situado el aerédromo.

135.247 (b) Para los vuelos en gue se proyecte aterrizar en condiciones meteorol gicas de
vuelo por instrumentos, € avion dispondréa de equipo que permita recibir las sefides que sirvan
de guia hasta un punto desde el cual pueda efectuarse un aterrizaje visual. Este equipo de radio
permitird obtener tal guia respecto a cada uno de los aerédromos en que se proyecte aterrizar en
condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos y cualquier aerédromo de alternativa
designado.

CAPITULOD ,
LIMITACIONES DE UTILIZACION DE LA PERFORMANCE DEL AVION.

135.301 (e) Hasta e 03 nov. 2021, a aplicar las normas de este capitulo, se tendran en
cuenta todos los factores que afecten de modo importante a la performance del avion
comprendidos, entre otros. la masa del avién, los procedimientos operacionales, la
atitud-presion apropiada a la elevacion del aerédromo, la temperatura ambiente, el viento, la
pendiente y las condiciones de la superficie de la pista, es decir, presencia de nieve, fango, agua,
hielo o una combinacion de estos elementos, para aviones terrestres, y condiciones de la
superficie del agua para hidroaviones. Tales factores se tomaran en cuenta directamente como
parametros de utilizacion o indirectamente mediante tolerancias o margenes, de conformidad con
cuyas disposiciones se utiliza el avion.

A partir del 4 nov. 2021, al aplicar las normas de este capitulo, se tendrén en cuenta todos
los factores que afecten de modo importante a la performance del avion comprendidos, entre
otros. la masa del avion, los procedimientos operacionales, la altitud-presién apropiada a la
elevacion del aerédromo, la pendiente de la pista, la temperatura ambiente, el viento y las
condiciones de la superficie de la pista ala hora prevista de su utilizacion, es decir, presencia de
nieve, fango, agua, hielo o una combinacion de estos elementos, para aviones terrestres, y
condiciones de la superficie del agua para hidroaviones. Tales factores se tomarén en cuenta
directamente como parametros de utilizacion o indirectamente mediante tolerancias 0 margenes,
de conformidad con cuyas disposiciones se utiliza el avion.

CAPITULOE
INSTRUMENTOS, EQUIPOS, LUCES Y EQUIPAMIENTO

135.401 (d) Cuando se establezca una lista maestra de equipo minimo (MMEL) para un tipo
de helicdptero, € operador desarrollara conforme se indica en 135.411 siguiente, una lista de
equipo minimo (MEL) la que sera aprobada por laDGAC.

135.401 (e) Cuando no se establezca una lista maestra de equipo minimo (MMEL), pero
si una lista KOEL (ver 135.409), el piloto al mando podré, basado en esta lista, determinar s
cabe iniciar el vuelo, o continuarlo a partir de cualquier parte intermedia, en caso de que algun
instrumento, equipo o sistema dejen de funcionar.

135.405 (6) Para vuelos en espacio aéreo 0 en rutas en donde se aplica una separacion
vertical minima reducida (RVSM) de 300 metros (1.000 ft) entre FL 290 y FL 410, inclusive:

(i) El avién se dotara de equipo que pueda:

(A) indicar alatripulacién de vuelo el nivel de vuelo en que esta volando;
(B) mantener automaticamente el nivel de vuelo seleccionado;
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(C) dar la alerta a la tripulacion de vuelo en caso de desviacion con respecto a nivel de
vuelo seleccionado. El umbral paralaaertano excedera de £90 m (300 ft); y
(D) indicar automaticamente la altitud de presion.

(ii) Las operaciones RV SM recibiran de la DGA C una aprobacion especifica.

(iif) Con fines de vigilancia, un minimo de dos aviones de cada grupo de tipos de aviones
del operador se sometera a vigilancia de la performance de mantenimiento de la altitud, como
minimo una vez cada dos afios, o0 a intervalos de 1.000 hrs de vuelo por avion, de ambos
intervalos e que sea més largo. En el caso de que los grupos de tipos de aviones de un operador
consistan en un solo avién, dicho avion debera someterse a vigilanciaen el periodo especificado.

135.405 (e) (1) (i) (D) Disponible

135.405 (€) (1) (ii) (A) (-8) Disponible

135.405 (e) (1) (ii) (B) Todos los FDR conservarén la informacion registrada durante por 1o
menos las Ultimas 25 horas de su funcionamiento,

135.405 (e) (1) (iii) (C) (-2) Todos los aviones que tengan una masa maxima certificada de
despegue de més de 27 000 kg y cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya
expedido por primeravez el 1 de enero de 2022, 0 a partir de esa fecha, estaran equipados con un
CVR que conservara la informacion registrada durante al menos las Ultimas 25 horas de su
funcionamiento.

135.405 (e) (2) (iii) (C) (-3) Todos los aviones que deban estar equipados con un CARS y
cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se hayan expedido por primera vez e 1 de
enero 2025 o después contaran con un CARS capaz de conservar la informacion registrada
durante al menos las dos Ultimas horas de su funcionamiento.

135.405 (e) (1) (iv) (A) (-1) Todos los Aviones cuyo certificado de aeronavegabilidad
individual se haya expedido por primeravez € 1 de enero de 2016, o a partir de esa fecha, que
usen cualquiera de las aplicaciones para establecer comunicaciones por enlace de datos
mencionados en la Tabla 3 del Apéndice 3 y que deban llevar CVR grabaran los mensgjes de las
comunicaciones por enlace de datos en un registrador de vuelo protegido contra accidentes.

135.405 (e) (1) (iv) (A) (-2) (-2) Todos los aviones cuyo certificado de aeronavegabilidad
individual se haya expedido antes del 1 de enero de 2016 que estén obligados a llevar un CVR y
gue hayan sido modificados €l 1 ene. 2016, o después de esa fecha para poder instalar y usar en
ellos cualquiera de las aplicaciones para establecer comunicaciones por enlace de datos que se
mencionan en la Tabla 3 del Apéndice 3 grabaran en un registrador de vuelo protegido contra
accidentes a menos que el equipo de comunicaciones por enlace de datos sea compatible con un
certificado de tipo o modificacion de aeronave que se haya aprobado por primera vez € 1 de
enero de 2016.

135.405 (e) (2) Disponible

135.405 (e) (4) El sistema de advertencia de la proximidad del terreno proporcionara
automati camente una advertencia oportunay clara alatripulacion de vuelo cuando la proximidad
del avidn con respecto ala superficie de latierra sea potencialmente peligrosa

(i) Todo avion propulsado por motor turbina, cuyo certificado de aeronavegabilidad haya
sido otorgado por la DGAC antes de |a fecha de publicacién de la presente normay que tenga un
peso maximo de despegue igual o superior a 5.700 kg (12.500 Ibs), 0 esté autorizado para
transportar 10 0 més pasajeros debe estar a partir del 01 ene 2022, equipado con TAWS Tipo A
(EGPWS).

(i) Todo avién propulsado por motor turbina, cuyo certificado de aeronavegabilidad
otorgue la DGAC a partir de la fecha de publicacion de la presente normay que tenga un peso
maximo de despegue igual o superior a 5.700 kg (12.500 Ibs) o esté autorizado para transportar
10 0 més pasgjeros debera estar equipado con un TAWS Tipo A (EGPWS).

(iii) Todos los aviones con motores de turbina, con una masa maxima certificada de
despegue inferior o igual a5 700 kg y autorizados a transportar entre cinco y nueve pasajeros,
deberian estar equipados con un sistema de advertencia de la proximidad del terreno que
proporcione las advertencias de velocidad de descenso excesiva y pérdida de altitud excesiva
después del despegue o0 goa round, la advertencia de margen vertical sobre €l terreno que no es
seguro, y que tenga una funcién de prediccion de riesgos del terreno.

(iv) Todos los aviones con motor de émbolo, con una masa maxima certificada de despegue
superior a5 700 kg o autorizados para transportar méas de nueve pasgjeros estaran equipados con
un sistema de advertencia de la proximidad del terreno que proporcione las advertencias de
velocidad de descenso excesiva y pérdida de atitud excesiva después del despegue, la
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advertencia de margen vertical sobre €l terreno que no es seguro, y gue tenga una funcion de
prediccion de riesgos del terreno.

(v) El operador implementara procedimientos de gestion de bases de datos que aseguren la
distribucion y actualizacion oportunas de los datos sobre terreno y obstéculos en el sistema de
advertencia de la proximidad del terreno.

135.405 (e) (5) (iv) (A) Todos los aviones con una masa maxima certificada de despegue
superior a 27 000 kg, cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se expida por primeravez
el 1 de enero de 2023, o a partir de esa fecha, cuando se encuentren en peligro, transmitiran de
forma auténoma informacion a partir de la cual € operador pueda determinar su posicion por 1o
Menos una vez por minuto.

135.405 (e) (6) (ii) La codificacion del transpondedor se efectuard conforme al
procedimiento gque se establece en Apéndice 6 de esta norma.

135.405 (e) (6) (v) Disponible

135.407 (b) (1) (v) El arnés de seguridad de cada asiento de piloto deberd incluir un
dispositivo que sujete el torso del ocupante en caso de desacel eracion rgpida.

135.411 (j) Todo avidn al cua le aplique (a), y que a momento de publicacién de esta enm
1, cuente con un certificado de aeronavegabilidad otorgado por €l Estado de Chile 0 se encuentre
en proceso para obtenerlo, deberaa 31 dic. 2021 tener aprobado su MEL.

135.411 (k) Todo avion a cua le aplique (), y que inicie por primera vez su proceso de
obtencion de certificado de aeronavegabilidad entre la fecha de publicacion de la presente
enmienda 1y el 01 nov. 2020, deberdal 31 dic. 2021 tener aprobado su MEL.

135.411 (1) Todo avion a cual le aplique (a), y que inicie por primera vez su proceso de
obtencion de certificado de aeronavegabilidad a partir del 01 nov. 2020, debera tener aprobado
su MEL améstardar el 01 sep. 2021.

CAPITULOF
NORMAS DE HOMOLOGACION EN CUANTO AL RUIDO

135.501 PARA TODAS LAS AERONAVES QUE OPEREN CONFORME A ESTA
NORMA.

Los operadores que operen aeronaves bgo los requisitos de esta norma deberan dar
cumplimiento alo siguiente:

(a) Homol ogacion

(1) Las aeronaves grandes, propulsadas por motor a turbina, para los cuales se solicite en
Chile, un Certificado de Aeronavegabilidad o una autorizacion para operar con matricula
extranjera, se requiere que el solicitante demuestre a la DGAC que la aeronave no excede los
niveles de emision de ruido establecidos en e Anexo 16, Volumen I, Capitulo 3 0 4 de OACI o
su equivalente Etapas 3 0 4 del FAR Parte 36 Seccién 36.103 "Noise Limits' segun corresponda;

(2) El requisito de nivel de ruido aplica de la misma forma para las empresas aéreas
extranjeras que cuenten con un Certificado de Operador Aéreo (AOC) o con una autorizacion
excepcional para operar dentro, desde o hacia €l territorio nacional;

(3) Para aeronaves iniciamente certificadas con un nivel de ruido que no exceda lo
establecido en el Anexo 16, Volumen |, Capitulo 2 de OACI , y que posean sistemas supresores
de ruido que cumplan con los estédndares correspondientes al Nivel de Ruido del Anexo 16,
Volumen I, Capitulo 3 de OACI, laoperacion de ellas dentro, desde y hacia el territorio nacional,
es aceptada por la DGAC, siempre y cuando dichos sistemas supresores de ruido sean
mantenidos en condiciones de operacion que se gjusten estrictamente a las condiciones de
mantenimiento establecidas por € titular del STC correspondiente.

(b) Se exceptlian de estas disposiciones, las aeronaves extranjeras que, por razones de
emergencia y gque afecten su seguridad de vuelo, deban obligatoriamente sobrevolar el espacio
aéreo 0 aterrizar en un aerddromo ubicado dentro del territorio nacional. Esta excepcion no
autoriza la operacion de la aeronave en territorio nacional una vez solucionada la causa de la
emergencia, salvo para emprender €l vuelo que le permita abandonar €l territorio y espacio aéreo
nacional.
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CAPITULOG
PERSONAL DE VUELO

135.601 (g) Obligaciones durante las fases criticas del vuelo (Concepto cabina estéril)

135.603 (&) (3) Proteccion de latripulacion de cabina durante el vuelo

(i) Procedimiento de la Tripulacién de cabina en caso de despliegue de las mascaras de
oxigeno. Si las méscaras de oxigeno en la cabina de pasajeros se despliegan y no se evidencia
perdida de presion de cabina, ademas de aplicar e procedimiento estdndar para esos casos (Ej.:
confirmar el suministro de oxigeno y disponer que los pasajeros se aseguren en sus respectivos
asientos, etc) la Tripulacion de cabina debera notificar en forma inmediata a la Tripulacion de
Vuelo respecto al despliegue de las méscaras y confirmar que la tripulacion de vuelo haya
procedido a colocarse |as méscaras de oxigeno.

(if) Cada uno de los miembros de la tripulacion de cabina permanecera sentado y con el
cinturén de seguridad o, cuando exista, el arnés de seguridad gjustado durante las maniobras de
despeguey de aterrizaje, y siempre que € piloto a mando asi |o ordene.

135.605 (a) (2) Los operadores seran responsables de establecer y programar los Tiempos
de Vudo, los Periodos de Servicio de Vuelo, los Periodos de Servicio y los Periodos de
Descanso y Reposo, de acuerdo con lo establecido en estanormay el Cadigo del Trabgjo.

135.605 (a) (3) El operador, la tripulacion de vuelo y la tripulacion de cabina serén
responsables del cumplimiento de los limites establecidos paralos T.V. y P.S.\V., dispuestos en
estanormay € Codigo del Trabgjo.

135.605 (a) (4) EI T.V.y e P.S.V., establecidos en esta normay en el Cédigo del Trabajo,
son los maximos permitidos y no se autorizaran solicitudes de extension adicionales a las que
expresamente considerala norma.

135.605 (a) (5) Si por cuaquier situacion la tripulacion excediese los periodos de T.V,
P.S.V. o disminuyese el Periodo de Descanso, € operador deberd informar a la DGAC en un
plazo no superior a 96 horas de ocurrido e hecho, remitiraala DGAC un informe que considere
los siguientes antecedentes:

(i) Fechade vuelo;

(i) Operador;

(iii) Matricula de la aeronave;

(iv) Tipo de aeronave;

(v) Comandante de la aeronave;

(vi) Jefe (a) de cabing;

(vii) Tripulacion afectada (de vuelo 'y de cabina);

(viii) Origeny destino;

(ix) Causadel exceso;

(x) Tiempo excedido. Ademas, e Operador debera llevar un registro de todos estos casos
con la correspondiente firma de los tripul antes involucrados.

135.605 (b) (2) (i) (A) 8 horas de tiempo de vuelo en forma continua o discontinua dentro
de un PSV de 12 horas en una jornada ordinaria; o a las horas de tiempo de vuelo continuas o
discontinuas que resulten dentro de un PSV de 20 horas en una jornada especial, no
sobrepasando las 8 horas continuas o discontinuas al mando de los controles por cada piloto
individua mente;

135.605 (b) (2) (i) (B) 34 horasde TV en cinco dias consecutivos,

135.605 (b) (2) (i) (C) 68 horas de TV cuando cumplan sus actividades entre 6 y 10 dias
consecutivos, no pudiendo sobrepasar |as 34 horas de vuel o durante 5 dias consecutivos,

135.605 (b) (2) (i) (D) 100 horasde TV durante un (1) mes calendario;

135.605 (b) (2) (1) (E) 270 horas de TV durante un (1) trimestre calendario; y

135.605 (b) (2) (i) (F) 1000 horas de TV anuales (calendario).

135.605 (b) (3) (iv) Disponible

135.605 (b) (4) (1) El operador debera disponer de un lugar a bordo de la aeronave de
aguna de las Facilidades de Descanso que se detallan a continuacion, con condiciones
confortables, de uso exclusivo para €l reposo de las tripulaciones, cuando el vuelo se realice con
tripulacién reforzada, de acuerdo con esta norma.
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(A) Facilidad de descanso Clase 1.

Significa una litera u otra superficie que permita dormir en posicién horizontal y en una
locacion separada de la cabina de pilotgje y de los pasgeros en un area de temperatura
controlada, aislada del ruido y de la interrupcion de los pasgjeros. (Dimensiones minimas 1.98 x
0.76 mts).

(B) Facilidad de descanso Clase 2.

Significa un asiento en la cabina de pasgjeros de la aeronave que permita tener una posicion
horizontal o proximo ala posicion de dormir horizontalmente, que esé separado de |os pasgjeros,
al menos por una cortina que produzca un ambiente oscuro y gue esté ubicada en un lugar de
mitigacion del ruido, ademas, que esté razonablemente aislada de la perturbacién de los pasgjeros
0 de los movimientos de la tripulacion auxiliar de cabina.

(C) Facilidad de descanso Clase 3.

Significa un asiento en e fuselgje de la aeronave 0 en la cabina de pilotaje, que pueda
reclinarse a menos 40 grados y que tenga un soporte para apoyar las piernasy |os pies.

135.607 (b) Disponible

CAPITULOI ,
DOCUMENTACION A BORDO DEL AVION

135.801 Exceptuando los documentos indicados en (a)(2) y (3), los documentos indicados
pueden ser transportados en un medio electronico de almacenamiento (EFB o similar) siempre y
cuando la tripulacién pueda responder con rapidez y seguridad ante una solicitud de la autoridad
y €l sistema satisfaga los requisitos indicados en (€) siguiente.

135.801 (a) (7) Copia de las Especificaciones relativas a las Operaciones pertinentes al tipo
deavion (*). Paravigjes a extranjero, texto en espariol e inglés

135.801 (€) Maletines de vuel o electronicos (EFB).

(1) Generalidades

(i) Previo alautilizacién a bordo de EFB portétiles, €l operador debera asegurarse de que no
afectan ala actuacion de los sistemas 'y equipo del avion o ala capacidad de operar €l mismo.

(ii) La DGAC expedira una aprobacién especifica para el uso operacional de las funciones
EFB gue se emplearan parala operacion segura de |os aviones.

(2) Funciones EFB cuando se utilizan EFB abordo del avion el operador deber&

(i) evaluar los riesgos de seguridad operacional relacionados con cada funcién EFB.

(i) establecer y documentar los procedimientos de uso y los requisitos de instruccion
correspondientes al dispositivo y a cadafuncion EFB; y

(iii) asegurarse de que, en caso de fala del EFB, la tripulacion de vuelo dispone
rapidamente de informacion suficiente para que el vuelo se realice en forma segura.

135.805 (a) Disponible

(b) Disponible
(c) Disponible
CAPITULOJ
SEGURIDAD
135.901 (b) Disponible
135.909 Disponible
CAPITULOL

MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD DEL AVION

135.1101 (a) (3) que e equipo operacional y de emergencia y los requeridos para la
operacion prevista se encuentren operativos.

135.1103 (b) Disponible

135.1109 (b) El operador de un avion cuya masa maxima certificada de despegue sea
superior a 5.700 kg, supervisara 'y evaluara la experiencia de mantenimiento y operacional con
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respecto al mantenimiento de la aeronavegabilidad y proporcionara y notificara la informacién
prescritaen 135.1119.

135.1113 (c) Los registros que se lleven y transfieran de acuerdo con esta seccion se
mantendrén en unaforma (copia dura o digital) y un formato que garanticen en todo momento su
legibilidad, seguridad e integridad.

135.1113 (d) Disponible

135.1117 (d) Inspeccion y calibracién de los sistemas registradores de vuelo.

(1) Antes del primer vuelo del dia, |os mecanismos integrados de prueba de | os registradores
de vuelo y e equipo de adquisicion de datos de vuelo (FDAU), cuando estén instalados, se
controlaran por medio de verificaciones manuales y/o automaticas.

(2) Los sistemas FDR 0 ADRS, los sistemas CVR 0 CARS y los sistemas AIR o0 AIRS,
tendrén interval os de inspeccion del registro de un afio; con sujecién ala aprobacion por parte de
la DGAC, este periodo puede extenderse a dos afios, siempre y cuando se haya demostrado la
ataintegridad de estos sistemas en cuanto a su buen funcionamiento y autocontrol. Los sistemas
DLR o DLRS, tendran intervalos de inspeccion del registro de dos afios; con sujecion a la
aprobacion de la DGAC, este periodo puede extenderse a cuatro afios, siempre y cuando se haya
demostrado la alta integridad de estos sistemas en cuanto a su buen funcionamiento y
autocontrol.

(3) El sistema registrador de vuelo se considerara fuera de servicio si durante un tiempo
considerable se obtienen datos de mala calidad, sefides ininteligibles, 0 s uno 0 mas parametros
obligatorios no se registran correctamente.

(4) Las Inspecciones del registro se llevaran a cabo de la siguiente manera:

(i) e andlisis de los datos registrados en los registradores de vuelo garantizara que €
registrador funcione correctamente durante el tiempo nominal de grabacion;

(i1) los registros del FDR o ADRS de un vuelo completo se examinaran en unidades de
medicion técnicas para evaluar la validez de los parametros registrados. Se prestara especial
atencion a los parametros procedentes de sensores dedicados exclusivamente a FDR o ADRS.
No es necesario verificar los parametros obtenidos del sistema 6mnibus eléctrico de la aeronave
si su buen funcionamiento puede detectarse mediante otros sistemas de la aeronave;

(iii) el equipo de lectura tendré el soporte 0gico necesario para convertir con precision los
valores registrados en unidades de medicién técnicas y determinar la situacion de las sefiales
discretas;

(iv) se realizard un examen de la sefid registrada en el CVR o CARS reproduciendo la
grabacion del CVR o CARS. Instalado en la aeronave, el CVR o CARS registrara sefiales de
prueba de cada fuente de la aeronave y de las fuentes externas pertinentes para comprobar que
todas las sefial es requeridas cumplan las normas de inteligibilidad;

(v) siempre gue sea posible, durante el examen se analizard una muestra de las grabaciones
en vuelo ded CVR o CARS para determinar s es aceptable la inteligibilidad de la sefial en
condiciones de vuelo reales; y

(vi) se realizara un examen de las imégenes registradas en el AIR o AIRS reproduciendo la
grabacion del AIR o AIRS. Instalado en la aeronave, € AIR o AIRS registrara imagenes de
prueba de todas las fuentes de la aeronave y de las fuentes externas pertinentes para asegurarse
de que todas |as imagenes requeridas cumplan con las normas de calidad del registro.

(vii) Se redizard un examen de los mensges registrados en el DLR o e DLRS
reproduciendo la grabacién del DLR o DLRS.

(5) A peticidn de la DGAC, e operador remitir4 un informe sobre las inspecciones del
sistema para fines de control.
(6) Calibracion del sistema FDR

(i) Para los pardmetros con sensores dedicados exclusivamente ad FDR y que no se
controlan por otros medios, se hard una recalibracion por lo menos cada cinco afios o de acuerdo
con las recomendaciones del fabricante de |os sensores para determinar posibles discrepancias en
las rutinas de conversion a valores técnicos de los parametros obligatorios y asegurar que los
pardmetros se estén registrando dentro de |as tolerancias de calibracién; y

(if) Cuando los parametros de atitud y velocidad aerodindmica provengan de sensores
dedicados a sistema FDR, se efectuara una nueva calibracion segin lo recomendado por €
fabricante de los sensores, o por lo menos cada dos afiosregistrados. Se prestara especial
atencion a los parametros procedentes de sensores dedicados exclusivamente a FDR o ADRS.
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No es necesario verificar los parametros obtenidos del sistema 6mnibus eléctrico de la aeronave
s su buen funcionamiento puede detectarse mediante otros sistemas de la aeronave;

(iii) el equipo de lectura tendré el soporte 16gico necesario para convertir con precision los
valores registrados en unidades de medicion técnicas y determinar la situacion de las sefales
discretas;

(iv) se realizard un examen de la sefid registrada en el CVR o CARS reproduciendo la
grabacion del CVR o CARS. Instalado en la aeronave, el CVR o CARS registrara sefidles de
prueba de cada fuente de la aeronave y de las fuentes externas pertinentes para comprobar que
todas | as sefial es requeridas cumplan las normas de inteligibilidad;

(v) siempre gue sea posible, durante e examen se analizara una muestra de las grabaciones
en vuelo del CVR o CARS para determinar si es aceptable la inteligibilidad de la sefia en
condiciones de vuelo reales; y

(vi) se realizara un examen de las imégenes registradas en el AIR o AIRS reproduciendo la
grabacion del AIR o AIRS. Instalado en la aeronave, € AIR o AIRS registrard imagenes de
prueba de todas las fuentes de la aeronave y de las fuentes externas pertinentes para asegurarse
de que todas las imagenes requeridas cumplan con las normas de calidad del registro.

(vii) Se redlizard un examen de los mensagjes registrados en e DLR o € DLRS
reproduciendo lagrabacion del DLR o DLRS.

(5) A peticién de la DGAC, €& operador remitira un informe sobre las inspecciones del
sistema parafines de control.

(6) Calibracion del sistema FDR

(i) Para los pardmetros con sensores dedicados exclusivamente @ FDR y que no se
controlan por otros medios, se hara una recalibracién por lo menos cada cinco afios o de acuerdo
con las recomendaciones del fabricante de |os sensores para determinar posibles discrepancias en
las rutinas de conversion a valores técnicos de los parametros obligatorios y asegurar que los
pardmetros se estén registrando dentro de las tolerancias de calibracién; y

(if) Cuando los pardmetros de altitud y velocidad aerodinamica provengan de sensores
dedicados a sistema FDR, se efectuara una nueva calibracion segin lo recomendado por €
fabricante de los sensores, 0 por |o menos cada dos afios.

CAPITULOM
OPERACIONES ESPECIALES

135.1201 (a) Aprobacion especifica.

Un operador solo operard una aeronave en espacios aéreos designados RV SM de 300 mts,
cuando cuente con la correspondiente aprobacion especifica emitida por la DGAC o por la
autoridad de aviacion civil del operador, para cada aeronave de su flota y cuente con
tripulaciones entrenadas en este tipo de operacion. Para obtener esta aprobacion, € operador
debera demostrar que:

(1) Cada avion satisface los requisitos de aeronavegabilidad y esté equipada con equipos
que puedan:

(i) indicar alatripulacion de vuelo el nivel de vuelo en que esta volando;

(if) mantener autométicamente el nivel de vuelo seleccionado;

(iii) dar la derta a la tripulacion de vuelo en caso de desviacion con respecto a nivel de
vuelo seleccionado. El umbral paralaaertano excedera de £90 m (300 ft); y

(iv) indicar autométicamente la altitud de presion.

(2) Ha establecido procedimientos adecuados con respecto a las préacticas y programas de
aeronavegabilidad (mantenimiento y reparacién) continuos para mantener la capacidad RVSM.

(5) Ha establecido procedimientos adecuados respecto a la tripulacién de vuelo para
operaciones en espacio aéreo RVSM.

(6) Ha comprobado que la capacidad de performance de navegacion vertical del avidn
satisface |os requisitos especificados en el Apéndice 10.
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CAPITULON
SEGURIDAD OPERACIONAL DEL COMPARTIMIENTO DE CARGA

APENDICE 2
SUMINISTROS MEDICOS

(c) Contenido.
Lacantidad individual de cada producto atransportar sera definida por €l operador
(i) Hasta 9 asientos de pasajeros

(A) Gasasde 10*10 cms

(B) Gasas de 15*15 cms

(C) Toadllitas con acohal

(D) Pocket gel de 60 ml

(E) Apésito transparente Tegaderm
(F) Cinta Transpore

(G) Miniguia de primeros auxilios
(H) Cajatransportadora

(i) 10 a 19 pasgjeros. Ademas de lo sefidado en (i)

(A) Cotonitos

(B) Cinta adhesiva estandar

(C) Vendgje: triangular e imperdibles

(D) Vendaje con compresa estéril de 7.5 cms x 12 cms

(E) Tiras adhesivas para el cierre de heridas Steri- strip o equivalente
(F) Producto o toallitas paralimpiar las manos

(G) Parche con proteccion, o cinta, paralos 0jos

(H) Tijerade 10 cms.

(I) Guantes desechables

(J) Miniguia de primeros auxilios

(K) Cajatransportadora
APENDICE 3
REGISTRADORES DE DATOS DE VUELO
/ ~ TABLA1
CARACTERISTICAS DE LOS PARAMETROS PARA REGISTRADORES DE DATOS DE

VUELO (FDR)

Paramotros Intervabo do Imervalo ma Limites de Pr o Resolucion de

medicion oo muestroo y oo (entrada ded sensor registro
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aspongs, si no,

e T s 24 Mrs, s 20.928%h 15

con hora GNSS)
~300 m (-1 000 ft) )
R - e | awn
T
Velocidad 98 v (S0 kt )

3 acrodi " ar nesy 'VSD 1 8% " 1kt
velocidad vé a1 Z’VD 0.5 ki)
i g (Nots 2)

Rumbo - 160
referencia

L i R 1 22 os
wusho
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maodo de pantalla
emergente) y (alertas
dé impacto, 1ano

advertencias, y
avis0s) y (posicion
dé la 1ecla de
encandiio'apagaco )

29"

Anguio de atague

Total

Segin instalacion

0.3% del ntervaio
10t

o

Hidrdulica de cada
sistema (bas
presson )

Posaciones
discretas

0.5% del imervalo
total

3

Datos ge
fdwegacion
(lateudfongiug,
VEIOCHAa (eSpectD

ol suslo y én
de Mvor«!mq‘:g}

Segun Inslalacion

Segoun nstalacion

32°

Posicion ded tren
de atemizaje y del
mando selector

discretas

Segun instalacion

33

Velocisad
respecto al sueld

Segun inatalacion

Los dalos deberian
obtenerse del sstema
que tenga mayor
precision

1kt

Frenos (presssn
del freno izquierde
y derecho,
posicitn del pedal
del reno izquierso
y derecho)

{Patencia de
frenado méxima
meada,
posiciones
aiscretas o
intervaio tatal)

+5%

2% cel intervala

35

Parametros
adicianales ael
Mobor

(EPR. N, nivel ce
wibracian indicado,
N2, EGT. fiyjo de
combustible,
posicidn  de |
palanca
Interrupcion
suminisiro
ocombustible,
pasicion g
vaivuia
medicion
combustibée de |
matores )

£e:0888s

Segin nstalacion

Segan nstalacion

2% del imervalo

3g*

TCASIACAS
(sistema de alerta
de wansio y
anticolision)

discretas

Segun mstalacion

ar

e

Aniso de
cizafiadura ded
viento

discretas

Segun nstalacidn

TRegiaje barometrico
sedeccionado (plloto,
copilata)

Segun Instalacdn

Segin nstalacion

0.1 mb {0.01 in-Hg)
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Sequn INSEMACON

1 Segin instalacion

Suliciente para
Jetermingr |a

sedeccion de la
tripulacion

40°

Segun INSLALACON

1 Segun nstalacion

Suficiente para

sedeccion de s
tripulacion

41°

Segun INELMacn

1 Sogon inslalacion

Suficients para
determinar la
SERCCION 00 |0
ripulacion

42"

Segun instatackdn

1 Segin instalacion

Suficiente para
aeterminar |a
sedeccion de la

tripulacion

43

Segun instatacion

1 Segin nstalacion

Suficiente para
determinar |a
sedeccion oe la
ripgulacion

(IRNAVAAN]]|

1 Segin instalacion

45°

Altura de decissdn
seleccionada

Segun INSLalactn

54 Segan mstalacion

Suficiente para
determingr 1a
sedeccion de 1a
ripulacion

46°

47"

Formato de

presentacidn
EFIS (pioto,
copilalo )

Posiciones discretas

4 Segun instalacion

Formato de
presentacion
multifuncidn/mator
laertas

Posiciones discretas

4 Segin instalecion

48°

Condicidn de bus
eléctneo AC

Possciones dacrelas

4 Segun inslalacion

49°

Condician de bus
edectrico DC

4 Segan mstalacion

Pasicion de @
vilvila de purga del
OO

Posiciones oiscrelas

4 Segun instalacion

§1*

Posicon de i
wihvula de purga del
APU

3 Begun Mmalalacion

Falla ge
comgutadoras

4 Segan nstalacion

53

Mando del empuje
del motor

Segun instalacion

2 Segin instalacion
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Empuje
seleccionado del

Segun instalacion

Segin instalacion

2% cel nervalo

Centro ge gravedad
calcutado

Segun instalacion

Segun instalacion

1% cel ntervalo
total

Canndad de
combustitle en el
tanque de ccla CG

Segun instalacion

Segun instalacion

1% el ntervalo
otal

57

Visualizador de
cabeza alta en uso

Segqun Instalacon

Segon instalacion

Segun (nstalacian

Segon mstalacion

58°

Segun Instalacion

Segun instalacion

60”

planeo)

Segan instalacion

Segun inslalacion

61"

angelamiento

Eegun NSLAIAcKN

Tegun instalacion

62*

Aviso de
cada motor

Segun Instatacion

Segun nstalacion

Aviso de excesd

de emperatura en
cadi Moo

Segun instalacin

Segun instslacidn

64°

Aviso de baga
presion ded aceite
@n coda molor

Segun (nstalacion

Segun instalacion

65"

Aviso de
scbrevelocidad en
cada modor

Sequn iNstalacon

Segln instalacion

Posicidn de i3

compensacion de
guifada

Total

13%, a menas que se

requiera una precision
mas aa exclusivamente

0.3% cel ntervalo

&7

Posicion o2 @
superficie e

compensacion ge
balanceo

Total

23%, a menos que se

requiers una precision
mas akts excusivamente

0.3% el intervalo
otal

Angulo de guifiada
0 defrape

Total

5%

0.5%

Indicador de
seleccidn de |08

descongelamiento
anticongelamieno

Posiciones
discretas
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70° Presian hidrdulica Total 2 £5% 100 psi
(cada sistermna)

71 Pérdda de presion Posiclones discratas| 1
en la cabina

72° Posicion gel Total 1 £5% 0.2% cel intervalo
mando de 1otal 0 segun
COMPENSacion oe nstalacion
cabéceo en &l
puesto de piotaje

73 | Posicon del Total 1 5% 0.2% del inlervio
mando de 1otal 0 ségin
COMPENSacon de instalacion
balanceo en o
PuEslo 0e piotajé

™ Posicion ael ] 5% 0.2% el intervald
ando de Tols 1otal 0 segun
COMBEnsaciin de inatalacion
gulfada en el
PUEStD de plota| @

75 | Todos ks mandos | Total (£311 N (£70 1 5% 0.2% del ntervaic
de vuslo del 1bf), & 378 N (288 Total o segin
pueslo de palotaje I6f), £ T34 N (2165 instalacion
(wolante de ()]
mando, palanca
de mando, pedal
dél Bnon de
direccion)

76" | Puisa0or INGICAGOr | POSKIONSS GiCretas 1
de suoesos

77° | Fecha 365 dias (3

78" | ANPoEPE 0 EPU Segun instalackdn 4 Segin instalacion

Segln instatacien 1

79" | Presion de Altitud de|  {se recomienda de Segln instalacion 100 #t
cabina O ft a 40 000 ft) Soacnud de

certifcacion de lipo
presentada & un
Estado contratante
e 1 de enero de
2023 0 después

64

ao” Peso calcudado del Segun instalacion Segin nslalacion 1 % det intervalo

avion Solciud de Totat
cerificacion de lipo
presentada & un
Estado contratante
e 1 de enero de
2023 o después
1

81" | Mando del sistema Total Soacitud de £2 05

director de vueso certificacion de tipo
resentada a un
Estado contratante
e 1 de enero de
2023 0 después
0.28
az Velocidad venical Segun INSLAlACKoN Sodciud de Segin natalacion 16 fvmin
certiicacion de tpo (s recomiendan)
presentsda & un 32 imin)
Estado contratante
e 1 de enero de
2023 o después
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Notas.-

1. VSO = velocidad de pérdida o velocidad minima de vuelo uniforme en configuracion de
aterrizaje; figuraen la Seccion "Abreviaturas y simbolos'.

2. VD = velocidad de célculo para el picado.

3. Registrense suficientes datos para determinar |a potencia.

4. Se aplicard € "0" en e caso de Aviones con sistemas de mando en los cuales €
movimiento de las superficies de mando hace cambiar la posicién de los mandos en el puesto de
pilotaje (back-drive) y e "y" en el caso de Aviones con sistemas de mando en los cuales €
movimiento de las superficies de mando no provoca un cambio en la posicion de los mandos. En
el caso de Aviones con superficies partidas, se acepta una combinacion adecuada de acciones en
vez de registrar separadamente cada superficie. En Aviones en los que los pilotos pueden
accionar los mandos primarios en forma independiente, se deben registrar por separado cada una
de las acciones de | os pilotos en los mandos primarios.

5. Si se dispone de sefial en formadigital.

6. El registro de la latitud y lalongitud a partir del INS u otro sistema de navegacion es una
alternativa preferible.

7. Si se dispone rapidamente de | as sefiales.

8. No es la intencion que los Aviones con certificado de aeronavegabilidad individual
expedido antes del 1 de enero de 2016 deban modificarse para gjustarse a intervalo de medicion,
al intervalo maximo de muestreo y registro, a los limites de precisién o a la descripcion de la
resolucion del registro que se detallan en este Apéndice.

9. Los parametros que no llevan asterisco (*) son obligatorios y deberdn registrarse,
independientemente de la complejidad del avidn. Ademas, |os pardmetros indicados con asterisco
(*) seregistrarén si los sistemas del avidn o la tripulacion de vuelo emplean una fuente de datos
de informacion sobre el pardmetro para la operacion del avion. No obstante, dichos parametros
podran sustituirse por otros teniendo en consideracion el tipo de avion y las caracteristicas del
equipo registrador.

10. Si se dispone de mayor capacidad de registro, deberd considerarse €l registro de la
siguiente informacion suplementaria: @) informacién operacional de los sistemas de presentacion
electronica en pantalla, tales como los sistemas electrénicos de instrumentos de vuelo (EFIS), €
monitor electronico centralizado de aeronave (ECAM), y el sistema de alerta a la tripulacion y
sobre los parametros del motor (EICAS). Utilicese e siguiente orden de prioridad:

1) los parametros sel eccionados por la tripulacion de vuelo en relacion con la trayectoria de
vuelo deseada, por eemplo, el reglae de la presion barométrica, la altitud seleccionada,
velocidad aerodinamica seleccionada, la atura de decision, y las indicaciones sobre
acoplamiento y modo del sistema de piloto automatico, si no se registran a partir de otra fuente;

2) seleccién/condicion del sistema de presentacion en pantala, por gemplo, SECTOR,
PLAN, ROSE, NAV, WXR, COMPOSITE, COPY, etc.;

3) losavisosy las dertas,

4) la identidad de las paginas presentadas en pantalla a efecto de procedimientos de
emergenciay listas de verificacion; y b) informacion sobre los sistemas de frenado, comprendida
laaplicacion de los frenos, con miras a utilizarla en la investigacion de los aterrizajes largos y de
|os despegues interrumpidos.

TABLA 2
CARACTERISTICAS DE LOS PARAMETROS PARA SISTEMAS REGISTRADORES DE
DATOS DE AERONAVE (ADRYS)

Parametro Intervalo minimao de | Intervalo maximo de| Precision minima de| Resolucion minima de Comentanos
registro registro (seg) registro registro
1
Rumbo
Se prefiere el rumbo, si no
(a) Rumbo -
(Magnético o £180° 1 120 05 eski diaponitie, se
fero) registrara el indice de
guifiada
z - +1% + deriva de .
b) Indice de guifiada +300%/s 0.25 260°/hr 2"/seg
2
Cabeceo
Se prefiere |a actitud de
. " cabeceo, si no esta
a) Actitud de cabeceo +00° 025 2 0.5 di le se reg a ol
indice de cabeceo

T ——
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b) Indice de cabeceo £300"fs 0,25 21 "m‘ de s
3
Balanceo
Se prefiere |a actitud de
balanceo, si no esta
@) Actitud de balanceo +180° 0.25 2 0.5° disponible,
sé registrara el indice de
balanceo
b) Indice de batanceo £300°"s 0,25 . T
4
Sistema de
determinacion de la
posicion:
Hora UTC prefenble, si
|a) Hora 24 horas 1 0,5 segundos 0.1 segundos esta dis
Latiud:+ 90° 2 Segun instatacion o
Ib) latitucViongitud Longitud:# 180° (1 si sa dispone) (o.oomro’ 0,00008
2300 m (-1 000 ft) &
una altitud
Segin instalacion
) altitud oo : (15 m (50 1) 15m (5N
de aeronave de (1 8i se dmpone)
+1500 m (5 000 ft) recomendedo)
Segun instatacion
|d) velocidad respecto 2
lal suselo 0-1.000 kt (1 si s dispona) (25K " 1kt
2 Sagin instalacién (1 .
[e) derrota 0-380° (18l 50 dapona) | 2' recomendado) 08
2 Se registrara si
i) Error estimado Intervalo disponible (1 8i se dispone) Segun instalacion Segun instalacion m-hm'
025 o
5 (©125sise | Mstalacion (0,009
-3g a +6g (") i exchuido un error de 0,004 g
Aceleracién normal dispone) sulencin de 3045
g recomendado)
025 Segun instalacién
+0,015 g exciudo
6 Aceteracion ©125sise ||
+19(") dispone) un cﬂ't:;e d:o‘:grse.g 0.004 g
recomendado)
025 Segun instalacion
1 indt (©.125 si se "°»°"5°:"";°°
Aceleracion lateral e dipone) r::c:“:e t‘:l.oseg -
recomendado)
8 344mb (244 In Segun instalacion
Hg) a 310,2 mb 21 mb (0.1inHg)o 0.1 mb
Presion estatica (31.02 in Hg) 1 +30m(2100f)a | (0,01 in-Hgjo 1.5m (5
externa (0 altitud de | 4 |yperyaio ge £210 m (£700 #) ft)
presion) sensores disponbie recomendado
9 et ki
Temperatura exterior | -50° @ +80°C r;’rc .
del aire { o la 0 intervalo de 2 recomendado) 1'c
temperatura del are |Senscres disponible
total)
Segun el sistema oe
mescion instaladao :
5 10 para Ia visusiizacion g s‘“‘“ m“"""ml)‘ 1k (0.5 kt
elocidad de aire | g piloto © intervalo TECOMENEE30)
indicada de sensores
disponible
1 Totsles, incluidala | - oy ey por 0.2% def inervalo
RPMdeimotor | ooorevaocioad sequndo | Segoninstalacion total
12 Segun instalacion (5|
& Total Por motar por % del o 2% dal m:‘mue
ael motor s recomendado)
13 Segun instalacion (5
Temperatura del Total Nm,w % del intervalo 1otal Z%adw:‘mdo
acelle del motor recomendadc)
thoo:r:mnﬂu Total Par motor por Segn instalacien 2 % del intervalo
segundo total
15 Por motor por 0.2 % cel intervalo
e ol ai Total segundo Segun instalacion total
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* S registrardn
suficientes
16 (p. 8. EPR/NI o
Pardmetros de torqua/Np ) nzm n
empuje/potencia’ comesponda para @l mo!
motor Por motor por " i en particular a fin e
s g - segundo Segun instaacion (29-2 - m":m'o 9‘;‘“‘-., "
& empujeis potencia® Dobu“l: m un
= sobrevelocidad
17 Por motor por 0.2 % dal intervado
" el 0-150% Segun instalacion Sotal
generador de gas del
motor (Ng)
18 Por motor por 0.2 % cel intervalo
Velocidad de turbing 0-150% segundo Segun instalacion \otal
de potencia ibre (Nf)
19 Segun instalacion
Temperatura Total 1 (£5°C 1°c
del refrigerante (*) recomendado)
20 Por motor por 2
Voliaje Total segundo Segan instalacion 1 voitio
21 T Por cllindro por
Temperatura de la otal segundo Segan instalacion | 2 % del intervalo total
cabeza de dlindro
22 Total 0 cada .
de los Naps | Posicén discreta 2 Segun instalacion 0.5
23
Posicion de la 0.2 % del inervalo
Moo dal Total 0.25 Segun instalacion \otal
primario de vuelo
24
Cantidad de Towal 4 Segin instalacion L ddml;‘hwdo
combustible
25
Temperatura de los Total Por motor por seg | Segan instalacion | 2% del intervalo total
o8 @scape
26
Vsl da 8 Total Por motor por seg | Segin instalacién | 2% del intervalo total
27
P’-“m::." po:?ﬁn::;:u 1 Segun carresponda| 0% o:;:‘"'b
COMPENSACION
28 Cuando sea positle,
¢ g R cada posicion Por mo:rgcm 2 Segan instalacien :-omnr ] ;;n;:quu\.m "
aterrizage [desplegado y blogueado”
29
Caracterislicas )
f st Segun corresponda | Segdn corresponda | Segin comesponda|  Segun corresponda
la asronave
. TABLA 3
DESCRIPCION DE LAS APLICACIONES PARA REGISTRADORES DE ENLACE DE
DATOS (DLR)
Nimero | Tipo de Descripcién de la aplicacion Contenido del
aplicacién registro
1 Inicio del enlace de Inciuye a cuaiquier aplicacion que se ulilice para c
datos ingresar o dar inicio a un servicio de enlace de
datos. En FANS-1/A y ATN, retrata de la : conten
notificacién sobre equipe para servicio ATS (AFN) e lag;‘s:“a;ﬂos) oo
y de la aplicacion de gestion de contexto (CM),
respectivamente
2 Comunicacion Incluye cualquier aplicacion que se utilice para [+]
Controlador/Piloto intercambiar solicitudes, autorizaciones,
instrucciones e informes entre la tripulacion de conteni
vuelo y los controladores que estan en tierra e mgczu“angam) -
3 Vigilancia dirigida Incluye cualquier aplicacion de vigilancia en la que C
se establezcan contratcs en tierra para el
suministro de datos de vigilancia. conten
En FANS-1/A y ATN, incluye la aplicacion de - ragzna;'m) -
vigilancia dependiente automatica-contrato (ADS-
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C). Cuando en el mensaje se indiquen datos sobre
pardmetros, dichos dalos se registrardn, a menos
que se registren en el FOR dalos de la misma
fuenie.

4 Informacion de vuelo | Incluye cualquier servicio utilizada para el C

suministro de informacion de wvuelo a una
aeronave especifica. Incluye, por ejempio, D- | (oo reqistran contenidos
METAR, D-ATIS, D_NOTAM y otros servicios completos)
lexiuales por enlace de datos.

5 Vigilancia por Incluye sistemas de viglancia elemental y M
radiodifusion de enriquecida, asi como los datos emitidos por ADS- (Informacidn que
aeronave B. Cuando se indiquen en el mensaje enviado por |  permite la carrelacion

el avion datos sobve parametros, dichos datos se con otros registros

registraran, a menos que se registren en el FOR | conexos almacenados

datos de la misma fuente. separadamente de Ia
aeronave).

6 Datos sobve control Incluye cualquier aplicacion que transmita o reciba M*
de las operaciones datos utilizados para AQC. (iformacion que permite
aeronduticas I8 ocomelacdn con oiros

registros CONExX0s
almacenados
separagamente de &
Bronave)

Clave

C: Seregistran contenidos completos.

M: Informacion que permite la correlacion con otros registros
separadamente de la aeronave.

* . Aplicaciones que se registraran solo en la medida en que sea factible segin la
arquitectura del sistema.

conexos amacenados

, APENDICE 14
ORIENTACION PARA LA DEMOSTRACION DE LOS PROCEDIMIENTOS DE
EVACUACION DE EMERGENCIA DE ACUERDO CON 135.129

(a) Demostracién de despegue abortado.

(1) La demostraciéon puede efectuarse durante la noche o durante e dia simulando la
oscuridad de lanoche. Si la demostracién se efecttia al interior de una habitacion (gal pdn/hangar)
durante las horas del dia, |a demostracion debe efectuarse con cada ventana tapada y cada puerta
cerrada para minimizar €l efecto de la luz. Esta permitido el uso de iluminacién de piso o tierra,
pero debe ser tenue y protegida para que no se reflgje en las ventanas o puertas del avién.

(2) El avidn debe estar en su posiciéon normal en tierracon €l tren de aterrizaje extendido.

(3) A no ser que el avidn esté equipado con un medio para bajar del ala, se pueden usar
escalas 0 rampas para bajar del ala a la tierra. Medios de seguridad tales como colchonetas,
balsas en posicidn invertida pueden ponerse en latierra para proteger a los participantes. Ningun
otro equipamiento que no sea parte del equipo de evacuacion de emergencia puede ser usado
paraayudar alos participantes a alcanzar el suelo.

(4) Las fuentes normales de energia el éctrica del avién deben estar desenergizadas.

(5) Todo € equipamiento de emergencia asociado a tipo de operacion de traslado de
pasajeros prevista, debe estar instalado de acuerdo alo sefialado en el manual de operaciones del
operador.

(6) Toda puerta externa 'y escape, y cada puerta interior o cortina debe estar en la posicion
gue simule un despegue normal.

(7) Se debe emplear una cantidad representativa de personas en buen estado de salud. Al
menos un 40% de los pasgjeros representados deben ser mujeres. Al menos un 35% de los
pasgjeros representados debe ser mayor de 50 afios. Al menos un 15% deben ser mujeres
mayores de 50 afios. Tres mufiecos de tamafio normal que representen infantes de 2 afios o0
menos deben ser llevados por los pasajeros representados. Tripulaciones, mecanicos y personal
de instruccion que mantengan u operen e avion en cursos normales de sus actividades, no
pueden ser usados como pasajeros.

(8) A ningun pasgjero se le asignard un asiento especifico a no ser que lo requiera los
representantes de la DGAC. Excepto lo sefidado en (12) siguiente, ningin empleado del
operador puede sentarse en un lugar cercano a una salida de emergencia.

(9) Los cinturones y arneses de hombro (seguin se requiera) deben estar abrochados.

(10) Antes de comenzar la demostracion, aproximadamente un 50% del promedio total de
articulos tales como frazadas, almohadas u otros articulos similares deben distribuirse en

CVE 1928581 Director: Juan JorgeLazo Rodriguez = Mesa Central: +562 2486 3600 Email: consultas@diarioficial.cl
Sitio Web: www.diarioficial.cl Direccién: Dr. Torres Boonen N°511, Providencia, Santiago, Chile.

Este documento ha sido firmado electrénicamente de acuerdo con la ley N°19.799 e incluye sellado de tiempo y firma electrénica
avanzada. Para verificar la autenticidad de una representacién impresa del mismo, ingrese este codigo en €l sitio web www.diarioficial.cl

T ——



DIARIO OFICIAL DE LA REPUBLICA DE CHILE
NUm. 42.934 Martes 20 de Abril de 2021 Pagina 27 de 28

distintas ubicaciones en las corridas de asiento y accesos de escape para crear obstéculos
menores.

(11) La densidad de asientos y e ordenamiento del avion debe representar la version con
mayor capacidad de pasgjeros de dicho avion que €l operador opere o pretenda operar.

(12) Cada tripulante, debe ser miembro de una tripulacién empleada regularmente con la
excepcion de los tripulantes de vuelo, siempre y cuando estos estén habilitados en el avion. Cada
tripulante debe estar sentado en el asiento normamente asignado para el despegue, y debe
permanecer en dicho asiento hasta que se recibala sefia deinicio de la demostracion.

(13) A ningun pasajero o miembro de la tripulacion, se le puede informar previamente de
cudles serén las salidas de emergencia disponibles para la demostracion.

(14) El titular del AOC no debe practicar o efectuar practicas antes de una demostracion o
describir la demostracion para los participantes. Tampoco, ningun participante puede haber
participado en una demostracion de este tipo en los 6 meses precedentes.

(15) El briefing a los pasgjeros, previo a despegue puede efectuarse de acuerdo a lo
sefidlado en € manual del titular del AOC. A los pasgjeros se les puede indicar que deben seguir
las instrucciones de la tripulacién, pero no se le puede instruir respecto a los procedimientos que
deben seguir durante la demostracion.

(16) Si se permite de acuerdo con (3) la provision de equipos de seguridad, todas las
ventanillas de pasajeros y de la cabina deben estar oscurecidas o todas las salidas de emergencia
deben tener equipos de seguridad para prevenir € conocimiento de las salidas de emergencia
disponibles parala demostracion.

(17) No mas del 50% de las salidas de emergencia en los costados del fuselgje de un avion
que cumpla todos los requisitos aplicables a las salidas de emergencia para ese avion pueden ser
usadas para la demostracion. Las salidas que no se van a usar en la demostracién deben tener las
manillas de activacion desactivadas o deben estar exteriormente sefializadas con luces rojas, cinta
adhesiva de color rojo, u otros medios aceptables que indiquen la existencia de fuego u otras
razones por las cuales no son utilizables. Las salidas a ser usadas deben ser representativas de
todas las salidas de emergencia en € avidn y serén designadas por € titular del AOC, previa
aprobacion de la DGAC. A lo menos una salida de emergencia ubicada a nivel del piso debe ser
usada en la demostracion.

(18) Exceptuando lo previsto en e péarrafo (a)(3) de este apéndice, todos los evacuados
deben abandonar €l avidn haciendo uso de |os medios definidos como parte del equipamiento del
avion.

(19) Durante la demostracion se deben usar todos los procedimientos aprobados del titular
del AOC y todo e equipo de emergencia normalmente disponible, incluyendo toboganes,
cuerdas, luces y megafonos. Se exceptta un rol activo de la tripulacion a ayudar a otros al
interior de la cabina durante la demostracion.

(20) Se considera cumplido €l tiempo de evacuacién cuando e ultimo de los ocupantes ha
salido del avion y esta en tierra. Los evacuados que usen escalas o rampas permitidos segun (3)
se consideran en tierra a estar parados sobre dichos elementos.

(b) Demostracion de amarizaje

La demostracion debe considerar que existe luz dia a exterior del avidon y que todos los
miembros de la tripulacién requeridos estan disponibles para la demostracién.

(1) S e manual del titular del AOC considera la participacion de pasajeros en el
lanzamiento o activacion de las balsas salvavidas, |0os pasgjeros requeridos deben estar a bordo
del aviony participaran en la demostracion de acuerdo con lo que sefide el manual.

(2) Una plataforma debe ubicarse en cada salida de emergencia y aa, la atura de la
plataforma debe simular el nivel de aguadel avion posterior a amarizaje.

(3) Una vez recibida la sefia de amarizaje, cada evacuado debe ponerse un flotador de
acuerdo con o sefidado en el manual del titular del AOC.

(4) Cada balsa debe ser lanzada e inflada de acuerdo con lo sefialado en el manual del titular
del AOC y todo € resto del equipo de emergencia requerido debe ser colocado en la balsa.

(5) Cada evacuado debe entrar a una de las balsas, la tripulacién asignada a cada balsa debe
sefidar la ubicacion del equipo de emergencia a bordo de labalsay describir su uso.

(6) Para fines de esta demostracion, debe usarse un avion, un simulador (mockup) del avion
0 un aparato de flotacion que simule un compartimento de pasajeros.

(i) Si se usa un simulador (mockup) del avidn, este debe ser a tamafio real del interior del
avion y representativo del avién en uso o propuesto a ser usado por € titular del AOC y debe
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contener 10s asientos adecuados para ser usados por |os evacuados. La operacién de las salidas de
emergencia y de las puertas deben simular lo més cercanamente posible a las del aviéon. Para
demostrar la evacuacion debe considerarse lainstalacion exterior de un &rea alar suficiente.

(if) Si se usa un aparato de flotacion que ssmule un compartimento de pasgjeros, este debe
ser representativo, en lamedida de lo posible, del compartimento de pasajeros del avidn usado en
las operaciones. La operacion de las salidas de emergenciay de las puertas deben simular 10 més
cercanamente posible a las del avidn. Para demostrar la evacuacion debe considerarse la
instalacion exterior de un érea aar suficiente. El aparato debe estar equipado con el mismo
equipo de supervivencia tal como esté instalado en el avion para acomodar a todas |as personas
gue participan en la demostracion.
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