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Normas Generales

CVE 1590067

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y TELECOMUNICACIONES
Subsecretaria de Transportes

REGLAMENTO SOBRE MITIGACION DE IMPACTOS AL SISTEMA DE MOVILIDAD
LOCAL DERIVADOS DE PROYECTOS DE CRECIMIENTO URBANO

Num. 30.- Santiago, 12 de abril de 2017.
Vistos:

La facultad que me confiere el numeral 6° del articulo 32 de la Constitucion Politica de la
Republica de Chile y lo dispuesto en la Ley N° 20.958, de 2016, que establece un sistema de aportes al
espacio publico; en el D.F.L. N° 458, de 1975, del Ministerio de Vivienda y Urbanismo, Ley General
de Urbanismo y Construcciones; en el Decreto Supremo N° 47, de 1992, del Ministerio de Vivienda
y Urbanismo, Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones; en la Ley N° 16.391, que crea
el Ministerio de Vivienda y Urbanismo; en el Decreto Ley N° 1.305, de 1975, que reestructur6 y
regionalizo el Ministerio de Vivienda y Urbanismo; en el D.F.L. N° 343, de 1953, del Ministerio de
Hacienda, que determiné la organizacion y atribuciones de la Subsecretaria de Transportes; en el D.F.L.
N° 279, de 1960, del Ministerio de Hacienda, que reestructurd la Subsecretaria de Transportes; en el
Decreto Ley N° 557, de 1974, del Ministerio del Interior, que cre6 el Ministerio de Transportes; en la
Ley N° 19.880, de 2003, que establece bases de los procedimientos administrativos que rigen los actos
de los organos de la Administracion del Estado; en la Resolucion N° 1.600 de 2008, de la Contraloria
General de la Republica, que fija normas sobre exencion de tramite de toma de razon; y en la demas
normativa aplicable, como la Ley N° 18.059, la Ley de Transito y la Ley Orgénica Constitucional de
Municipalidades.

Considerando:

1° Que mediante Ley N° 20.958, se modificaron diversos cuerpos legales con el objeto de establecer
un Sistema de Aportes al Espacio Publico. La principal modificacion consistio en la incorporacion de
un nuevo Titulo V en la Ley General de Urbanismo y Construcciones, citada en el Visto, titulado “De
las Mitigaciones y Aportes al Espacio Publico”, dentro del cual se incluy6 un Capitulo II, titulado “De
las Mitigaciones Directas”, conformado por los nuevos articulos 170 a 174.

2° Que, entre otros aspectos, la aludida ley establece que los proyectos que conlleven crecimiento
urbano por extension o por densificacion y ocasionen impactos relevantes sobre la movilidad local
deberan ser mitigados a través de la ejecucion de medidas relacionadas con la gestion e infraestructura
del transporte publico y privado y los modos no motorizados, y sus servicios conexos. Agrega la ley
que tales medidas de mitigacion consideraran los impactos del proyecto sobre el sistema de movilidad
local, dentro de su area de influencia, y propenderan a que, tras su puesta en operacion, aquél mantenga
sus estandares de servicio en un nivel semejante al existente, considerando las caracteristicas de la
zona en que se emplaza y resguardando la circulacion segura de peatones y medios de transporte, las
condiciones de accesibilidad del proyecto, su interaccion con el sistema de movilidad y su insercion
armoénica con el entorno urbano.

3° Que, asimismo, dispone que en aquellos casos en los que un proyecto requiera de la elaboracion
de un informe de mitigacion, ¢éste debera ser elaborado y evaluado conforme al procedimiento y a la
metodologia que fije el reglamento, el cual debera ser expedido por decreto del Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones y suscrito, ademas, por el Ministro de Vivienda y Urbanismo, aplicando los
principios de celeridad, economia procedimental y no formalizacion.

Asimismo, la ley precisa que, atendiendo a las caracteristicas y al impacto que pueda producir
el proyecto en area de influencia, el reglamento: a) Establecera categorias diferenciadas de informes
en funcion de los flujos vehiculares y peatonales inducidos por el proyecto, y, fundadamente, podra
reducir, para una o todas las categorias, los plazos maximos contemplados en el articulo 172; b) Fijara
las condiciones para que dos o mas proyectos que sean cercanos en su localizacion puedan realizar
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un informe de mitigacion conjunto, a propuesta de los interesados o de la autoridad respectiva; c)
Determinara en qué categorias los informes podran ser confeccionados por los proyectistas, y deberan ser
presentados, a través del sistema electronico, ante la unidad municipal encargada de la funcion de transito
y transporte publicos o ante la Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones,
y elaborados por un consultor inscrito en el registro que, para estos efectos, llevara la Subsecretaria de
Transportes; d) Definira los proyectos en los que no se requerira elaborar informes de mitigacion por
no producir alteraciones significativas en el estandar de servicio del sistema de movilidad local; y e)
Detallara el contenido del informe de mitigacion del proyecto, que debera incluir sus caracteristicas y
area de influencia y la justificacion de las medidas de mitigacion propuestas, representadas graficamente,
todo ello de conformidad a la metodologia definida por este reglamento.

4° Que, por otra parte, el nuevo articulo 179 de la Ley General de Urbanismo y Construcciones,
incluido en el Capitulo IIT del nuevo Titulo V, titulado “De los Aportes al Espacio Publico”, dispone
que los aportes —referidos en el articulo 175 de la misma ley— deberan pagarse en dinero, en forma
previa a la recepcion municipal del proyecto o del otorgamiento de la autorizacion respectiva,
segun corresponda. En lo que interesa a este reglamento, la norma dispone que, alternativamente, el
interesado podra solicitar que el aporte se materialice a través de la ejecucion de determinados estudios,
proyectos, obras o medidas. Al respecto, la norma dispone que tal solicitud de ejecucion alternativa
debera presentarse a través del sistema electronico especificado en el articulo 170 de la Ley General
de Urbanismo y Construcciones, se podra tramitar en conjunto con el informe de mitigacion e incluira
un presupuesto detallado del costo de ejecucion, en los términos que establezca este reglamento.

5° Que, en consecuencia, resulta necesario reglamentar el procedimiento y metodologia conforme
a los cuales se elaboraran y evaluaran los informes de mitigacion que deberan presentar los titulares de
los proyectos en aquellos casos en los que su presentacion resulte obligatoria; asi como reglamentar los
términos en que se deben presentar las solicitudes de ejecucion alternativa de aportes al espacio publico.

6° Que, conforme a lo establecido en los articulos 1°y 2° de la Ley N° 18.059, citada en el Visto,
el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones es el organismo normativo nacional encargado de
proponer las politicas en materia de transito por calles y caminos y demas vias publicas o abiertas al
uso publico y de coordinar, evaluar y controlar su cumplimiento. En tal calidad le corresponde, entre
otras atribuciones, dictar, por orden del Presidente de la Republica, las normas necesarias e impartir
las instrucciones correspondientes para el adecuado cumplimiento de las disposiciones relativas al
transito terrestre por calles y caminos, asi como coordinar la accion de las diversas autoridades en
materia de transito y fiscalizar la adopcion de las resoluciones y medidas administrativas que ellas
dicten en estas materias.

7° Que el articulo 2 del texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley de Transito, citada
en el Visto, define “transito” en los siguientes términos: “Desplazamiento de peatones, animales o
vehiculos por vias de uso ptblico”.

8° Que en la letra d) del articulo 3 del texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley
Organica Constitucional de Municipalidades, citada en el Visto, se establece que corresponde a las
municipalidades, en el ambito de su territorio, aplicar las disposiciones sobre transporte y transito
publicos, dentro de la comuna, en la forma que determinen las leyes y las normas técnicas de caracter
general que dicte el ministerio respectivo. Asimismo, el articulo 26 de dicho cuerpo legal dispone
que, a la unidad encargada de la funcion de transito y transporte publicos de cada municipalidad, le
corresponde, entre otras funciones, aprobar, observar o rechazar los informes de mitigacion de impacto
vial o emitir opinion sobre ellos y, en general, aplicar las normas generales sobre transito y transporte
publicos en la comuna.

9° Que la Politica Nacional de Desarrollo Urbano, aprobada mediante Decreto Supremo N° 78,
de 2013, del Ministerio de Vivienda y Urbanismo, considera como uno de sus principios rectores
la participacion de la ciudadania en las decisiones sobre las ciudades y como uno de sus objetivos
garantizar una participacion ciudadana efectiva en la construccion del lugar que las personas habitan
o0 aspiran habitar, propositos plenamente coherentes con lo establecido en el Programa de Gobierno,
que sefala que “la construccion de la ciudad debe considerar la democracia y la participacion”.

10° Que, por las razones descritas, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y el Ministerio
de Vivienda y Urbanismo sometieron, tanto el proyecto de reglamento objeto de este decreto, como
el proyecto de modificacion a la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones, a un proceso
de Consulta Ciudadana de alta convocatoria, en el cual participaron mas de 45 personas naturales y
juridicas de todo el territorio nacional, haciendo llegar sus observaciones. Lo anterior denota el alto
interés que concita esta materia en la comunidad, reafirmando el acierto de incluir a la ciudadania en
su debate, lo que ha permitido arribar a un texto mas consensuado y preciso.

Decreto:

1° Apruébase el siguiente reglamento sobre mitigacion de impactos al sistema de movilidad local
derivados de proyectos de crecimiento urbano, el que se estructura bajo el siguiente indice de materias:
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TITULO 1. DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO L.
Articulo 1.1.1.
Articulo 1.1.2.
Articulo 1.1.3.

Articulo 1.1.4.
Articulo 1.1.5.

CAPITULO 1L
Articulo 1.2.1.
Articulo 1.2.2.
Articulo 1.2.3.
Articulo 1.2.4.
Articulo 1.2.5.
Articulo 1.2.6.
Articulo 1.2.7.

CAPITULO III.

Articulo 1.3.1.
Articulo 1.3.2.

AMBITO DE APLICACION, DEFINICIONES Y FORMATOS

Objeto

Sistema de movilidad local y mitigacién de impactos relevantes
Aportes al espacio publico mediante ejecucion de estudios, proyectos,
obras o medidas

Definiciones, siglas y abreviaturas

Formatos

ANTECEDENTES DEL PROYECTO Y DETERMINACION DEL
TIPO DE INFORME REQUERIDO

Ingreso de las caracteristicas del proyecto en el Sistema de Evaluacion
de Impacto en la Movilidad

Flujos inducidos por un proyecto

Tasas promedio de induccion de flujos

Actualizacion de las tasas promedio de induccion de flujos
Procedimiento para la estimacion de los flujos de proyectos de loteo o
de condominio tipo B, que no contemplen la construccion simultanea
de los predios resultantes

Determinacion de la categoria de IMIV requerido o exencion del
mismo

Posibilidad de presentar un informe de mitigacion conjunto

MEDIDAS DE MITIGACION OBLIGATORIAS RELACIONADAS
CON EL SISTEMA DE MOVILIDAD LOCAL

Alcance del cumplimiento de las medidas de mitigacion obligatorias
Medidas de mitigacion obligatorias segun categoria de IMIV requerido

TITULOI. INFORME DE MITIGACION DE IMPACTO VIAL BASICO

CAPITULO 1.

Articulo 2.1.1.
Articulo 2.1.2.

CAPITULOII.

Articulo 2.2.1.
Articulo 2.2.2.
Articulo 2.2.3.

OBJETO Y CONTENIDO MINIMO

Objeto
Contenido minimo

AREA DE INFLUENCIA, SITUACION ACTUAL Y SITUACION
CON PROYECTO MITIGADO

Area de influencia
Caracterizacion y levantamiento planimétrico de la situacion actual
Medidas de mitigacion obligatorias y situacion con proyecto mitigado

TITULOIIL.  INFORMES DE MITIGACION DE IMPACTO VIAL INTERMEDIO Y MAYOR

CAPITULO I

Articulo 3.1.1.
Articulo 3.1.2.

CAPITULOII.
PARRAFO 1°
Articulo 3.2.1.
Articulo 3.2.2.
Articulo 3.2.3.
PARRAFO 2°

Articulo 3.2.4.
Articulo 3.2.5.
Articulo 3.2.6.

CAPITULO 111
PARRAFO 1°

Articulo 3.3.1.
Articulo 3.3.2.
Articulo 3.3.3.
Articulo 3.3.4.

OBJETO Y CONTENIDO MINIMO

Objeto
Contenido minimo

DEFINICIONES INICIALES
Area de influencia

Espacio publico que conforma el area de influencia y determinacion
de las rutas de entrada y de salida

Numero de intersecciones a considerar en cada una de las rutas
Identificacion y representacion grafica del area de influencia

Definiciones temporales

Temporada de analisis
Periodizacion
Corte temporal

SITUACION ACTUAL
Caracterizacion de la situacion actual

Definicion y necesidad de efectuar estudios de base
Levantamiento planimétrico de la situacion actual
Identificacion y analisis cualitativo de conflictos
Mediciones de transito e informacion relacionada
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TITULO IV.
CAPITULO I

PARRAFO 2°
Articulo 3.3.5.

Articulo 3.3.6.

PARRAFO 3°

Articulo 3.3.7.
Articulo 3.3.8.

CAPITULO 1V.

Articulo 3.4.1.
Articulo 3.4.2.

Articulo 3.4.3.
Articulo 3.4.4.

Articulo 3.4.5.
Articulo 3.4.6.

CAPITULO V.

Articulo 3.5.1.
Articulo 3.5.2.

Articulo 3.5.3.

CAPITULO VI

PARRAFO 1°
Articulo 3.6.1.
Articulo 3.6.2.
Articulo 3.6.3.
PARRAFO 2°

Articulo 3.6.4.
Articulo 3.6.5.

PARRAFO 3°

Articulo 3.6.6.
Articulo 3.6.7.

PARRAFO 4°
Articulo 3.6.8.
Articulo 3.6.9.

PARRAFO 5°

Modelacion y calibracion de la situacion actual

Modelacion de transito vehicular motorizado y calibracion de la
situacion actual en un IMIV Intermedio

Modelacion de transito de vehiculos motorizados y calibracion de la
situacion actual en un IMIV Mayor

Diagnostico de la situacion actual

Determinacion de los estandares o niveles de servicio existentes
Diagnostico cualitativo de la situacion actual

SITUACION BASE

Definicion

Variacion de la demanda y modelacion de la situacion base, para
vehiculos motorizados en un IMIV Intermedio

Variacion de la matriz de viajes y modelacion de la situacion base,
para vehiculos motorizados en un IMIV Mayor

Opcidn de optimizacion de la situacion base

Estandares o niveles de servicio previstos para la situacion base
Variacion de los flujos en otros modos para la situacion base

SITUACION CON PROYECTO

Estimacion de la distribucion de los flujos asociados al proyecto
Modelacioén de la situacion con proyecto para los flujos de vehiculos
motorizados

Analisis cualitativo de la incidencia que podria tener el proyecto en
los conflictos detectados

CUANTIFICACION Y MITIGACION DE IMPACTOS
Disposiciones generales

Objeto del analisis y cuantificacion de impactos

Medidas de mitigacion obligatorias y semejanza con los estandares
de servicio existentes antes de la puesta en operacion del proyecto
Medidas de mitigacion adicionales

Circulacion de peatones

Analisis y cuantificacion de impactos
Mitigacion de impactos y parametros para la determinacion de semejanza
entre los estandares o niveles de servicio

Circulacion de ciclistas

Analisis y cuantificacion de impactos
Mitigacion de impactos y parametros para la determinacion de semejanza
entre los estandares o niveles de servicio

Operacion del transporte publico

Andlisis y cuantificacion de impactos
Mitigacion de impactos y parametros para la determinacion de semejanza
entre los estandares o niveles de servicio

Circulacion de vehiculos motorizados

Articulo 3.6.10.Analisis y cuantificacion de impactos
Articulo 3.6.11.Mitigacion de impactos y parametros para la determinacion de semejanza

PARRAFO 6°

entre los estandares o niveles de servicio

Proyectos de crecimiento urbano especiales

Articulo 3.6.12.Disposiciones especiales para la mitigacion de impactos

CAPITULO VII.

Articulo 3.7.1.

PRESENTACION DE LA SITUACION CON PROYECTO MITIGADO

Presentacion de las medidas de mitigacion

EVALUACION DE LOS INFORMES DE MITIGACION DE IMPACTO VIAL

Articulo 4.1.1.
Articulo 4.1.2.

ELABORAQION DEL INFORME E INGRESO AL SISTEMA DE
EVALUACION

Profesional competente para la elaboracion del informe
Ingreso del informe al Sistema de Evaluacion de Impacto en la Movilidad
y derivacion al 6rgano evaluador
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CAPITULO1II. EVALUACION DE LOS IMIV BASICOS

Articulo 4.2.1. Plazo para pronunciarse y consulta a otros 6rganos competentes

Articulo 4.2.2. Observaciones al informe y presentacion de informe corregido

Articulo 4.2.3. Plazo para pronunciarse y consulta a 6rganos competentes respecto
del informe corregido

Articulo 4.2.4. Prérroga de plazos

Articulo 4.2.5. Resolucién aprobatoria del informe

Articulo 4.2.6. Silencio positivo

Articulo 4.2.7. Impugnacion de la resolucion que se pronuncia sobre el informe

Articulo 4.2.8. Publicidad del informe de mitigacion y de la resolucion final

Articulo 4.2.9. Prorroga de plazo por vencimiento en dia inhabil

CAPITULO III. EVALUACION DE LOS IMIV INTERMEDIOS Y MAYORES

Articulo 4.3.1. Plazo para pronunciarse y consulta a otros érganos competentes

Articulo 4.3.2. Observaciones al informe y presentacion de informe corregido

Articulo 4.3.3. Plazo para pronunciarse y consulta a érganos competentes respecto
del informe corregido

Articulo 4.3.4. Prorroga de plazos

Articulo 4.3.5. Resolucion aprobatoria del informe

Articulo 4.3.6. Silencio positivo

Articulo 4.3.7. Impugnacion de la resolucion que se pronuncia sobre el informe

Articulo 4.3.8. Publicidad del informe de mitigacion y de la resolucion final

Articulo 4.3.9. Prorroga de plazo por vencimiento en dia inhabil

CAPITULO IV. IMIV DE PROYECTO DE LOTEO O DE CONDOMINIO TIPO B
SIN CONSTRUCCION SIMULTANEA E IMIV DE PROYECTOS
EN PREDIOS RESULTANTES

Articulo 4.4.1. Evaluacion de los IMIV de proyectos de loteo o de condominio tipo B,
que no contemplen la construccion simultdnea de los predios resultantes

Articulo 4.4.2. Evaluacién de los IMIV de proyectos que se pretendan desarrollar
en los predios resultantes de un loteo o de un condominio tipo B con
IMIV aprobado

CAPITULO V. MODIFICACION DE PROYECTO CON IMIV APROBADO
Y NECESIDAD DE PRESENTAR NUEVO IMIV O IMIV
COMPLEMENTARIO

Articulo 4.5.1. Ingreso de las caracteristicas de la modificacion y determinacion de
suficiencia del IMIV aprobado

Articulo 4.5.2. Supuestos que determinan la necesidad de presentar un nuevo IMIV

Articulo 4.5.3. Supuestos que determinan la necesidad de presentar un IMIV
Complementario

Articulo 4.5.4. Contenido de un IMIV Complementario

Articulo 4.5.5. Tramitacion de un IMIV Complementario

TITULO 1. DISPOSICIONES GENERALES
CAPITULO I. AMBITO DE APLICACION, DEFINICIONES Y FORMATOS
Articulo 1.1.1.  Objeto

El presente decreto tiene por objeto reglamentar el mecanismo mediante el cual los proyectos
inmobiliarios, entendidos como aquellos que conlleven crecimiento urbano por extensioén o por
densificacion, sean estos urbanos o rurales autorizados conforme a lo dispuesto en la Ley General de
Urbanismo y Construcciones, de titularidad publica o privada, deben declarar y mitigar los impactos
relevantes que se producirian sobre el sistema de movilidad local como consecuencia de la puesta
en operacion del proyecto, propendiendo a que se mantengan los estandares de servicio del referido
sistema en un nivel, al menos, semejante al existente antes de la puesta en operacion del proyecto,
considerando las caracteristicas de la zona en que se emplaza y resguardando la circulacion segura de
peatones y medios de transporte, las condiciones de accesibilidad del proyecto, su interaccion con el
sistema de movilidad y su insercion armonica con el entorno urbano.

Con tal objeto, el presente reglamento establece el procedimiento y la metodologia para que los
titulares de los proyectos que incorporen nuevo suelo urbanizado a consecuencia de un loteo o que
incrementen la intensidad de ocupacion del suelo como consecuencia del aumento de sus habitantes,
ocupantes o edificacion, elaboren los Informes de Mitigacion de Impacto Vial, en adelante IMIV,
conforme a lo dispuesto en el articulo 171 de la Ley General de Urbanismo y Construcciones.
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Asimismo, el presente decreto tiene por objeto reglamentar el mecanismo para que los proyectos
de crecimiento urbano por densificacion puedan cumplir, alternativamente, la obligacion que les impone
el articulo 70 de la misma ley a través de la ejecucion de determinados estudios, proyectos, obras o
medidas, sin perjuicio de las disposiciones establecidas en la Ordenanza General de Urbanismo y
Construcciones sobre dicha obligacion, tales como las referidas al calculo del monto de dicho aporte.

Articulo 1.1.2.  Sistema de movilidad local y mitigacion de impactos relevantes

El sistema de movilidad local corresponde al conjunto de obras fisicas y de medidas de gestion
de transporte publico y privado que, relacionadas entre si, permiten, fomentan, condicionan o inhiben
el transito por vias de uso publico, en lo que respecta a los desplazamientos de personas y bienes y el
acceso a los destinos requeridos, sea mediante modos motorizados o no motorizados.

Para efectos de este reglamento, un proyecto ocasionaria impactos en el sistema de movilidad
local cuando su puesta en operacion pudiera tener una incidencia negativa en la circulacion segura de
peatones y medios de transporte, en las condiciones de accesibilidad del proyecto, en su interaccion
con el sistema de movilidad o en su insercién armoénica con el entorno urbano, afectando los estandares
o niveles de servicio existentes en dicho sistema.

Para determinar si tales impactos se encuentran debidamente mitigados, debe estarse a los flujos
vehiculares y peatonales inducidos por el proyecto, al cumplimiento de las medidas de mitigacion
obligatorias y a la semejanza, conforme a los parametros establecidos para ello en este reglamento,
entre los estandares o niveles de servicio existentes antes de la puesta en operacion del proyecto y los
resultantes como consecuencia de ésta, respecto de cada modo de transporte.

Los impactos relevantes sobre el sistema de movilidad local deberan ser mitigados a través de la
ejecucion de medidas relacionadas con la gestion e infraestructura del transporte publico y privado y
los modos no motorizados, y sus servicios conexos, sea que tales medidas correspondan a las medidas
de mitigacion obligatorias o a las obras o medidas adicionales propuestas por el titular del mismo,
para mitigar los referidos impactos. Lo anterior incluye soluciones como pistas exclusivas para buses,
terminales, paraderos, semaforizacion, sefializacion, habilitacioén de ciclovias y mejoramientos o
adecuaciones a la vialidad, entre otras.

Las mitigaciones deberan determinarse exclusivamente en funcion de las externalidades negativas
que efectivamente generaria el proyecto con su puesta en operacion, por lo que no requieren hacerse cargo
de los déficits historicos de infraestructura en el area de influencia. Deberan establecerse y calcularse
conforme a los métodos, procedimientos y plazos establecidos en la Ley General de Urbanismo y
Construcciones y en este reglamento, con el objeto que el titular del proyecto pueda conocer en forma
oportuna las obras que se exigiran.

En proyectos que contemplen recepciones definitivas parciales, las medidas de mitigacion deberan
distribuirse entre cada una de las etapas, en proporcion a las unidades o caracteristicas de las mismas
que determinan los viajes o flujos, cumpliendo siempre el principio de que los estandares de servicio
resultantes como consecuencia de la puesta en operacion del proyecto, deben ser semejantes a los
existentes con anterioridad a ésta. Sin perjuicio de lo anterior, el titular podra adelantar la ejecucion
de alguna o todas las medidas de mitigacion.

Articulo 1.1.3.  Aportes al espacio publico mediante ejecucién de estudios, proyectos,
obras o medidas

En los proyectos de crecimiento urbano por densificacion, el aporte referido en el articulo 175
de la Ley General de Urbanismo y Construcciones podra materializarse a través de la ejecucion de
estudios de prefactibilidad, proyectos de ingenieria y/o de arquitectura, medidas operacionales para
el transporte publico o privado y los modos no motorizados, obras de infraestructura publica u otras
medidas, conforme admite el articulo 179 de la misma ley, debiendo ajustarse el interesado a las
siguientes reglas:

a) Los estudios, proyectos, obras o medidas a ejecutar deben estar incluidos en el plan comunal
o intercomunal de inversiones en infraestructura de movilidad y espacio publico, referidos
en los articulos 176 y 177 de la Ley General de Urbanismo y Construcciones.

b) Encaso que se propongan estudios, proyectos, obras y medidas que no estén considerados en
dichos planes, pero que sean coherentes con ellos, la aprobacion municipal que exige el inciso
2¢ del articulo 179 de la misma Ley, incluido el informe previo favorable de las secretarias
regionales ministeriales de Vivienda y Urbanismo y de Transportes y Telecomunicaciones,
cuando se trate de estudios, proyectos, obras y medidas de nivel intercomunal, debera ser
previa a la presentacion de la solicitud y en esta tltima, asi como en la presentacion al Concejo
Municipal, debera justificarse que lo propuesto no corresponda a mitigaciones directas que
deba ejecutar el mismo proyecto.

c) La solicitud de efectuar el aporte mediante estudios, proyectos, obras o medidas debera
presentarse y evaluarse a través del Sistema de Evaluacion de Impacto en la Movilidad y
podra tramitarse en conjunto con el informe de mitigacion.
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d) Lamunicipalidad debera aprobar, observar o rechazar la solicitud de efectuar el aporte mediante
estudios, proyectos, obras o medidas, previa consulta a los demas 6rganos competentes,
aplicandose a su respecto los mismos plazos que este reglamento establece para la evaluacion
de los IMIV Intermedios y Mayores, incluidas las posibles prérrogas. Tratandose de estudios,
proyectos, obras y medidas incluidos en los planes intercomunales de inversiones, la aprobacion
requerira del informe favorable de las secretarias regionales ministeriales de Vivienda y
Urbanismo y de Transportes y Telecomunicaciones.

e) Lasolicitud ingresada al Sistema de Evaluacion de Impacto en la Movilidad debera justificar
la razén por la que los estudios, proyectos, obras o medidas propuestos no deben exigirse
como mitigaciones directas del proyecto y debera incluir un presupuesto detallado de su
costo de ejecucion, considerando el listado de todas las actividades y trabajos que requiera,
ordenados en una planllla en forma cronoldgica que exprese su costo itemizado separado,
expresado en unidades de fomento, incluyendo todos los insumos que sean necesarios e
indicando el perfil tecmco/profesmnal de las personas que los desarrollaran y el valor de su
hora de trabajo. El sistema de evaluacion contemplara un formulario tipo para estos efectos.

f) Ladecision final debera aprobar expresa y fundadamente el valor asignado que se imputara
al aporte que, conforme a la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones, deba
hacer el proyecto. Aprobada la solicitud y su presupuesto, la municipalidad y el interesado
no podran reclamar posteriormente un aporte adicional o un reembolso del aporte alegando
que el estudio, proyecto, obra o medida tuvo un costo inferior o superior al valor que se
debia pagar. Si el costo aprobado es mayor al aporte que corresponda enterar, el interesado
podra acoger dicho excedente a la modalidad de aportes reembolsables que contemplan los
articulos 185 y 186 de la Ley General de Urbanismo y Construcciones.

g) En cualquier caso, el interesado siempre podra desistir de esta alternativa efectuando la cesion
de terreno o pagando el aporte conforme a las reglas generales.

Articulo 1.1.4.  Definiciones, siglas y abreviaturas
Para los efectos de este reglamento, se entendera por:

“Acceso”: area que conecta un proyecto de crecimiento urbano por extension o por densificacion con
la vialidad publica, permitiendo el ingreso y/o el egreso de peatones y/o vehiculos.

“Archivo en formato kml o kmz”: fichero de almacenamiento virtual que contiene informacion
geografica como longitud y latitud, marcadores de lugar, poligono de formas, rutas, imagenes y texto,
que permite delimitar un lugar en un mapa y que éste pueda ser visualizado de manera digital, mediante
un programa computacional o aplicacion que admita su lectura.

“Area de influencia”: zona en la que se deben analizar y mitigar los impactos relevantes que se producirian
en el sistema de movilidad local, como consecuencia de la puesta en operacion de un proyecto de
crecimiento urbano por extension o por densificacion. Este espacio se delimitara a partir de la dispersion
de los flujos vehiculares o peatonales que induzca un proyecto en la vialidad circundante, considerada
desde los accesos y hasta la interseccion que senale, para cada caso, la ley y este reglamento.

“Arco”: seccion de via comprendida entre dos intersecciones consecutivas, que puede estar conformada
por una pista o grupo de pistas de uso compartido.

“Capac1dad’ nimero maximo de vehiculos o usuarios por unidad de tiempo que puede circular por
una via o ser atendido en un paradero, respectivamente, bajo determinadas condiciones.

“Corte temporal”: corresponde al afio en que se debe realizar el analisis de impactos del proyecto.
“Grado de saturacion™: razon entre el flujo y la capacidad vehicular de un arco.
“IMIV”: sigla de Informe de Mitigacion de Impacto Vial.

“Informe de Mitigacion de Impacto Vial”: mecanismo a través del cual el titular de un proyecto de
crecimiento urbano por extension o por densificacion solicita la evaluacion y aprobacion de las medidas
de mitigacion obligatorias relacionadas con el sistema de movilidad local que le sean aplicables y, en
los casos que corresponda, de las medidas de mitigacion adicionales requeridas para aplacar o disminuir
adecuadamente los impactos relevantes que se producirian en el referido sistema con la puesta en
operacion del proyecto, con el objeto de mantener sus estandares de servicio, en la correspondiente
area de influencia, en un nivel semejante al existente antes de la puesta en operacion del proyecto.

“Interseccion”: area comun de vias que se cruzan o convergen, incluidas en ellas tanto las calzadas
como las respectivas aceras, asi como la superficie contigua en la que se emplazan o implementan
las medidas de sefializacion y gestion de transito requeridas para el adecuado funcionamiento de la
interseccion conforme a sus flujos estimados, tales como semaforos, sefiales verticales, demarcaciones
horizontales, reductores de velocidad, entre otras.

“Manual de Carreteras”: documento que forma parte del marco normativo técnico de la Direccion
de Vialidad del Ministerio de Obras Publicas, cuya version vigente, asi como sus actualizaciones

CVE 1590067 @ Director: Juan Jorge Lazo Rodriguez | Mesa Central: +56 2 24863600 E-mail: consultas@diarioficial.cl
Sitio Web: www.diarioficial.cl Direccion: Dr. Torres Boonen N°511, Providencia, Santiago, Chile.

Este documento ha sido firmado electrénicamente de acuerdo con la ley N°19.799 e incluye sellado de tiempo y firma electrénica
avanzada. Para verificar la autenticidad de una representacién impresa del mismo, ingrese este c6digo en el sitio web www.diarioficial.cl

T



DIARIO OFICIAL DE LA REPUBLICA DE CHILE
Num. 42.356 Viernes 17 de Mayo de 2019 Pagina 8 de 69

o modificaciones, son aprobadas mediante resoluciones del referido 6rgano y cuyo volumen 111
esta referido a las instrucciones y criterios de diseno de los caminos publicos, en el que, entre otras
materias, se define la capacidad de una carretera o camino publico y se precisa la forma de determinar
sus niveles de servicio.

“Manual de Senalizacion de Transito”: documento técnico que contiene las especificaciones de
disefio y criterios para la instalacion de las sefales de transito, cuya version vigente, asi como sus
actualizaciones o modificaciones, son aprobadas mediante decretos supremos del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones.

“Medida de mitigacion”: intervencion que tiene por objeto aplacar o disminuir un determinado impacto
negativo del proyecto en el sistema de movilidad local, tales como la ejecucion de obras fisicas o de
infraestructura en el espacio publico o en el espacio privado que el proyecto destine a uso publico, o
la implementacion de medidas de gestion de transito o de gestion de los servicios de transporte.

“MESPIVU”: sigla del Manual de Disefio y Evaluacion Social de Proyectos de Vialidad Urbana, cuya
version vigente y sus actualizaciones son aprobadas por el Ministerio de Desarrollo Social.

“Nivel de servicio”: medida cualitativa relacionada con el estandar que entrega el sistema de movilidad
local.

“OGUC”: sigla de Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones.
“Pax”: abreviatura para pasajero de un medio de transporte motorizado.

“Planimetria”: representacion en coordenadas planas del area de influencia, que incluye elementos
relevantes del espacio publico y del proyecto en estudio. Se utiliza para mostrar la situacion actual y
la proyectada, asi como las medidas de mitigacidon obligatorias y adicionales, cuando corresponda,
propuestas en el respectivo informe.

“PM-L”, “PMd-F”, “PMd-L”, “PT-F” y “PT-L”: abreviaturas de los periodos “punta mafiana laboral”,
“punta mediodia fin de semana o festivo”, “punta mediodia laboral”, “punta tarde fin de semana o
festivo” y “punta tarde laboral”, respectivamente.

“REDEVU”: corresponde al Manual de Vialidad Urbana, denominado “Recomendaciones para el
Disefio de Elementos de Infraestructura Vial Urbana”, cuya version vigente y sus actualizaciones son
aprobadas por el Ministerio de Vivienda y Urbanismo.

“Ruta”: trayecto que ha de recorrerse para llegar al proyecto desde un determinado origen o para salir
de éste hacia un determinado destino, a través de una o mas vias destinadas al transito vehicular o
peatonal, seglin corresponda al tipo de desplazamiento.

“SECTRA”: unidad técnica dependiente de la Subsecretaria de Transportes, también denominada
Secretaria de Planificacion de Transporte, encargada del Programa de Vialidad y Transporte Urbano.

“SEIM”: sigla de Sistema de Evaluacion de Impacto en la Movilidad.
“SEREMITT”: sigla de Secretario Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones.

“Sistema de Evaluacion de Impacto en la Movilidad”: plataforma tecnoldgica que apoya el proceso
de tramitacion de los informes de mitigacion de impacto vial.

“Tasa de viajes inducidos™: relacion entre el nimero promedio de viajes por unidad de tiempo y periodo
que salen de o llegan a un determinado tipo de proyecto, y una determinada variable que caracteriza el
proyecto, por ejemplo: viajes/vivienda-hora, viajes/m? construidos-hora, etc. Puede referirse también
a viajes en modos de transporte especificos.

“Veh”: abreviatura de vehiculo motorizado como unidad de medida, tales como automoviles, camionetas,
buses, camiones, motocicletas u otros.

“Vehiculo equivalente”: vehiculo de referencia en distintos modelos de transporte, utilizado como
unidad de medida. La conversion de flujos de distintos tipos de vehiculo a vehiculos equivalentes, se
realizara mediante los siguientes factores de equivalencia:

Categoria Factor
(veq/veh)
Automovil 1,00
Taxi 1,00
Taxibus (aprox. 8 m) 1,65
Bus (aprox. 12 m) 2,00
Bus articulado (aprox. 18 m) 3,00
Camion de 2 ejes 2,00
Camion de mas de 2 ejes 2,50
Bicicletas y otros ciclos 0,30
Motocicletas 0,50
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“Veq”: abreviatura de vehiculo equivalente.

“Viaje”: desplazamiento de una persona desde un punto a otro, en un determinado modo de transporte
0 caminata y con un determinado proposito.

“yiv”: abreviatura de vivienda, entendida como edificacion o unidad destinada al uso habitacional,
tales como casas y departamentos.

Asimismo, en la aplicacion de las disposiciones de este reglamento deberan considerarse las
definiciones contenidas en la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones, respecto de los
vocablos alli definidos, tales como “Crecimiento urbano por densificacion”, “Crecimiento urbano por
extension” o “Proyecto”.

Articulo 1.1.5. Formatos

El formato de la ficha resumen de caracteristicas del proyecto sera determinado mediante resolucion
conjunta del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y del Ministerio de Vivienda y Urbanismo.

Los cuadros, esquemas o planimetrias que deban incluirse en los informes de mitigacion de
impacto vial, deberan elaborarse conforme a los formatos que al efecto determine el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones mediante resolucion, quien podra ordenarlos y sistematizarlos en
un Manual o Guia de Aplicacion del Sistema de Evaluacion de Impacto en la Movilidad, en el que
también podran precisarse recomendaciones para el disefio geométrico y operativo de las medidas de
mitigacion, como las establecidas en el REDEVU o en otros manuales técnicos referidos al disefio de
la vialidad o de espacios publicos.

CAPITULO II. ANTECEDENTES DEL PROYECTO Y DETERMINACION DEL TIPO DE
INFORME REQUERIDO

Articulo 1.2.1.  Ingreso de las caracteristicas del proyecto en el Sistema de Evaluacion
de Impacto en la Movilidad

El titular de cualquier proyecto de crecimiento urbano por extension o por densificacion debe
declarar en el Sistema de Evaluacion de Impacto en la Movilidad y mediante la respectiva ficha
resumen, las caracteristicas del mismo, tales como nombre y descripcion del proyecto, localizacion
y accesos, caracteristicas fisicas y operacionales, destinos involucrados y carga de ocupacion de los
mismos, superficies, nimero de estacionamientos, cantidad de unidades habitacionales, si las hubiere,
entre otras caracteristicas, con el objeto que el sistema pueda efectuar una estimacion de los flujos
inducidos por el proyecto, sea en transporte privado motorizado, en transporte publico o en modos no
motorizados, esto es, mediante circulacion peatonal o de ciclistas, determinar si el proyecto debe o no
presentar un IMIV y, en caso que sea exigible, precisar el tipo de informe requerido. En caso de errores
formales o inconsistencias en la informacion, el SEIM podra requerir al interesado que precise, corrija
o complete los antecedentes ingresados, antes de proceder a la estimacion de flujos.

Ingresada correctamente la informacion, se emitira un certificado a través del SEIM, en el que
se dejara constancia de la estimacion de flujos y de la determinacion de exencion u obligatoriedad de
presentar un IMIV.

Articulo 1.2.2.  Flujos inducidos por un proyecto

Los flujos inducidos por un proyecto corresponden a la estimacion de los flujos vehiculares
generados y atraidos por éste en transporte privado motorizado y de los flujos de viajes inducidos
en transporte publico y en modos no motorizados, considerando los diferentes usos o destinos que
el proyecto incluye, abarcando todos los desplazamientos asociados al funcionamiento del proyecto
(usuarios, clientes, despachos, flujos operativos, etc.), en ambos sentidos de circulacion, es decir, desde
y hacia el proyecto.

La estimacion de los flujos vehiculares y de viajes asociados al funcionamiento del proyecto
sera efectuada por el SEIM conforme a las tasas establecidas en el articulo siguiente, para cada uso de
suelo, destino o clase de equipamiento, distinguiendo segln tipo de proyecto. Se establecen tasas en
atencion a determinadas unidades de referencia, como la superficie edificada, el nimero de unidades
del proyecto u otras especificas para determinado tipo de proyectos, para distintos periodos relevantes:
punta manana laboral (PM-L), punta mediodia laboral (PMd-L), punta tarde laboral (PT-L), punta
mediodia fin de semana o festivo (PMd-F) y punta tarde fin de semana o festivo (PT-F).

Las tasas se podran especificar para diferentes temporadas. Si no se especifica la temporada a
la que corresponden las tasas, debe entenderse que son aplicables tanto para temporada normal como
estival, sin perjuicio de lo establecido en los articulos 3.2.4 y 3.3.4, respecto a la temporada en que
deben efectuarse las mediciones.

Con la informacion validamente ingresada del proyecto, el SEIM hara una estimacion del total
de flujos que se inducirian en cada modo de transporte, respecto de los cinco periodos referidos en el
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inciso precedente, especificando el periodo mas critico del proyecto. En caso que el proyecto contemple
diversos destinos, el sistema sumara los flujos estimados para cada uno, para determinar el total de
flujos inducidos en cada modo de transporte y asi determinar el periodo mas critico del proyecto en
su conjunto. Por su parte, si el proyecto contempla un destino con tasa especifica para temporada
estival y otros destinos con tasa de temporada normal, el SEIM efectuara la estimacion de flujos para
ambas temporadas, con el objeto de determinar la temporada y el periodo mas critico del proyecto en
su conjunto.

La estimacion de flujos inducidos se expresara en un flujo vehicular [veh/h] respecto del transporte
privado motorizado, y en un flujo de viajes en otros modos [viajes/h] que incluira el flujo de viajes
estimados para transporte publico, circulacion peatonal y ciclistas.

Articulo 1.2.3.  Tasas promedio de induccion de flujos

Las tasas de induccion de flujos, tanto de entrada como de salida de los proyectos, establecidas en
este articulo, permiten estimar los flujos inducidos por el proyecto, por periodo, distinguiendo segtin se
trate de flujos en transporte privado, en transporte publico, peatones o ciclos. Los cuadros incluidos en
este articulo podran establecer tasas para mas de una temporada o tasas diferenciadas segun ubicacion
del proyecto u otros parametros, como la escala de los equipamientos.

a) Uso de suelo residencial, destino vivienda.

Respecto de los proyectos residenciales con destino vivienda, la estimacion de flujos totales
se efectuara en funcion de la superficie promedio (SP) de las unidades habitacionales,
obtenida a partir de la division de la superficie ttil construida del proyecto por el nimero
de viviendas que éste contempla, distinguiendo entre proyectos habitacionales de casas y
de departamentos. A partir de la superficie promedio, el SEIM calculara los viajes totales
atraidos (viajes de entrada) y generados (viajes de salida) por el proyecto habitacional, para
posteriormente estimar los flujos inducidos de entrada y salida por modo de transporte, en
conformidad con las tasas establecidas en los siguientes cuadros.

1) Proyectos de Casas

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS CON DESTINO VIVIENDA - CASAS

TOTAL VIAJES
INDUCIDOS DE FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR VIVIENDA
UNIDAD DE 2 ENTRADA
PROYECTO PERIODO
REFERENCIA VIAJES/H pOR | TRANSPORTE TRANSPORTE SEATONES Gicins
PRIVADO PUBLICO
VIVIENDA VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H (1) VIAJES/H
Proyecto de PM-L 0,10 0,035 0,027 0,027 0,004
viviendas cuya PMd-L 0,10 0,035 0,027 0,027 0,004
suPsrf'c'e Vivienda PT-L 0,50 0,175 0,135 0,135 0,020
promedio (SP) es:
PMd-F 0,10 0,035 0,027 0,027 0,004
SP < 50 m? PT-F 0,10 0,035 0,027 0,027 0,004

Estimacion de

PM-L viajes para
PEL 0,2

Estimacion de

Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PM-L * 0,38 PM-L * 0,26 PM-L * 0,26 PM-L * 0,04

Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes

PMd-L iaj
mroyectolde Vi2ISS PAr3 | pMd-L* 0,38 | PMd-L* 0,26 | PMd-L* 0,26 | PMd-L * 0,04
viviendas cuya Pzl #4052
superficie . 0,50 + (0,05 Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
. Vivienda PT-L

promedio (SP) es: * (SP - 50)) PT-L * 0,38 PT-L * 0,26 PT-L * 0,26 PT-L * 0,04
e Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes

50 < SP < 60 m? PMd-F | viajes para s phet A e,
BTl %0 PMd-F * 0,38 | PMd-F * 0,26 | PMd-F * 0,26 | PMd-F * 0,04

Estimacion de . . . s
Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes

PT-F viajes para
PT-F * 0,38 PT-F * 0,26 PT-F * 0,26 PT-F * 0,04

PT-L ¥ 0,2
Estimacion de
PM-L |viajes para PT-L

*0,2
Estimacién de
PMd-L viajes para

Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PM-L * 0,50 PM-L * 0,18 PM-L * 0,18 PM-L * 0,04

Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes

Proyecto de PT-L* 0,2 PMd-L * 0,50 PMd-L * 0,18 PMd-L * 0,18 PMd-L * 0,04
viviendas cuya 100+

superficie Vivienda PToL © 01'25 * (5P Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes

promedio (SP) es: ! - 60)) PT-L * 0,50 PT-L* 0,18 PT-L * 0,18 PT-L * 0,04

Estimacion de

PMd-F viajes para
PTEL %1052

Estimacion de

60 < SP < 140 m? Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes

PMd-F * 0,50 | PMd-F * 0,18 PMd-F * 0,18 | PMd-F * 0,04

Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes

PT-F iaj
VIaJeS Pard | prpx0,50 | PT-F*0,18 | PT-F*0,18 | PT-F * 0,04

PT-L * 0,2

T
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Estimacion de

PM-L viajes para
PT-L * 0,2

Estimacion de

Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PM-L * 0,56 PM-L * 0,15 PM-L * 0,15 PM-L * 0,04

Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes

PMd-L iaj
Proyectoide d Viales Para | pyg.L % 0,56 | PMd-L* 0,15 | PMd-L* 0,15 | PMd-L * 0,04
viviendas cuya PT-L * 0,2

sup.erficie Vivienda PT-L 2,00 + (0,01 Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
promedio (SP) es: * (SP - 140)) PT-L * 0,56 PT-L * 0,15 PT-L * 0,15 PT-L * 0,04
Estimacin:de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes

140 < SP < 280 m? PMd-F | viajes para ol s e e,
B PMd-F * 0,56 | PMd-F * 0,15 | PMd-F * 0,15 | PMd-F * 0,04

Estimacion de

. Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F viajes para

PT-F*0,56 | PT-F*0,15 | PT-F*0,15 PT-F * 0,04

PT-L*0,2
Proyecto de PM-L 0,69 0,380 0,103 0,103 0,028
viviendas cuya PMd-L 0,69 0,380 0,103 0,103 0,028
=
SHREEUCS Vivienda | PT-L 3,44 1,900 0,511 0,511 0,138
promedio (SP) es:
PMd-F 0,69 0,380 0,103 0,103 0,028
SP > 280 m? PT-F 0,69 0,380 0,103 0,103 0,028

(1) En el caso del transporte privado motorizado, el flujo inducido en veh/h se estima en base a los
viajes/h corregidos por una tasa de ocupacion promedio de 1,2 viajes/veh.

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS CON DESTINO VIVIENDA - CASAS

TOTAL VIAJES
INDUCIDOS DE FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR VIVIENDA
UNIDAD DE e SALIDA
PROYECTO PERIODO
REFERENCIA IRIESTHFOR TRANSPORTE TRANSPORTE PEATONES citLos
VIVIENDA FRIVADO elBLico VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H (1) VIAJES/H /! /]
Proyecto de PM-L 0,50 0,175 0,135 0,135 0,020
viviendas cuya PMd-L 0,10 0,035 0,027 0,027 0,004
sup-erflue Vivlenda PT-L 0,10 0,035 0,027 0,027 0,004
promedio (SP) es:
PMd-F 0,10 0,035 0,027 0,027 0,004
SP < 50 m? PT-F 0,10 0,035 0,027 0,027 0,004

0,50 + (0,05 Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
* (SP - 50)) PM-L * 0,38 PM-L * 0,26 PM-L * 0,26 PM-L * 0,04
Estimacién de
PMd-L viajes para

PM-L

Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-L * 0,38 PMd-L * 0,26 PMd-L * 0,26 PMd-L * 0,04

Proyecto de PM-L * 0,2
viviendas cuya Estimacion de . . . .
. . Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
superficie Vivienda; | T | Velespara PT-L*0,38 | PT-L*0,26 | PT-L*0,26 | PT-L*0,04
promedio (SP) es: PM-L * 0,2 £ ! d 4
Esti ion d
50 < SP < 60 m? BhidLE S.II’T.'IZCIOFI € Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
= viajes para | oy F* 0,38 | PMd-F * 0,26 | PMd-F * 0,26 | PMd-F * 0,04
PM-L * 0,2
Estimacion de L. . - .
. Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F | viajespara | o0 ru038 | PT-F*026 | PT-F*0,26 | PT-F*0,04
PM-L * 0,2 g * d d
PM-L 1,00 + (0,0125 *| Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
(SP - 60)) PM-L * 0,50 PM-L * 0,18 PM-L * 0,18 PM-L * 0,04

Estimacién de

< Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-L viajes para

PMd-L * 0,50 PMd-L * 0,18 PMd-L * 0,18 PMd-L * 0,04

Proyecto de PM-L * 0,2
vwslle‘:::fsic(i::ya i BT E:;?::'::r:e Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
promedio (SP) es: ivienda PM-L * 0,2 PT-L * 0,50 PT-L* 0,18 PT-L * 0,18 PT-L * 0,04
I —_ Ei:;?:scf:r:e Total Viajes | Total Viajes | Total Viajes | Total Viajes
PM-L * 0,2 PMd-F * 0,50 PMd-F * 0,18 PMd-F * 0,18 PMd-F * 0,04

Estimacion de
PT-F viajes para
PM-L * 0,2
2,00 + (0,01 Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
* (SP - 140)) PM-L * 0,56 PM-L * 0,15 PM-L * 0,15 PM-L * 0,04
Estimacion de
PMd-L viajes para

Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F * 0,50 PT-F * 0,18 PT-F * 0,18 PT-F * 0,04

PM-L

Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-L * 0,56 | PMd-L * 0,15 | PMd-L * 0,15 | PMd-L * 0,04

Proyecto de PM-L * 0,2
iviend Esti ion d
vylen af tfuya s.m"\amon < Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
superficie e PT-L viajes para
) Vivienda PT-L * 0,56 PT-L * 0,15 PT-L * 0,15 PT-L * 0,04
promedio (SP) es: PM-L * 0,2
Eetimacion.de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
140 < SP = 280 m? PMd-F | viajes para . s o, ik
PM-L * 0.2 PMd-F * 0,56 PMd-F * 0,15 PMd-F * 0,15 PMd-F * 0,04

Estimacion de

. Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F viajes para

PT-F*0,56 | PT-F*0,15 | PT-F*0,15 PT-F * 0,04

PM-L * 0,2
Proyecto de PM-L 3,44 1,900 0,511 0,511 0,138
viviendas cuya PMd-L 0,69 0,380 0,103 0,103 0,028

superficie .
N Vivienda | PT-L 0,69 0,380 0,103 0,103 0,028
promedio (SP) es:

PMd-F 0,69 0,380 0,103 0,103 0,028
SP > 280 m? PT-F 0,69 0,380 0,103 0,103 0,028

(1) En el caso del transporte privado motorizado, el flujo inducido en veh/h se estima en base a los
viajes/h corregidos por una tasa de ocupacion promedio de 1,2 viajes/veh.
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iil)  Proyectos de Departamentos

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS CON DESTINO VIVIENDA - DEPARTAMENTOS
TOTAL VIAJES
INDUCIDOS DE FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR VIVIENDA
PROYECTO UNIDAD DE |, iop0 ENTRADA
REFERENCIA ViAIESTHPOR TRANSPORTE TRANSPORTE PERTONES ETeLoS
VIVIENDA RRIVADO PUBLICO VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H (1) VIAJES/H
Proyecto de PM-L 0,10 0,005 0,045 0,045 0,004
viviendas cuya PMd-L 0,10 0,005 0,045 0,045 0,004
sup-erflcle Vivienda PT-L 0,50 0,025 0,225 0,225 0,020
promedio (SP) es:
PMd-F 0,10 0,005 0,045 0,045 0,004
SP = 50 m2 PT-F 0,10 0,005 0,045 0,045 0,004
PM-L Eiﬁg?::::r:e Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PTiL =002 PM-L * 0,17 PM-L * 0,38 PM-L * 0,38 PM-L * 0,04
Estimacion de - . - -
. Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
Proyecto de PMd-L viajes para
. PMd-L * 0,17 PMd-L * 0,38 PMd-L * 0,38 PMd-L * 0,04
viviendas cuya PT-L #:0,2
superficie . 0,50 + (0,05 Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
i Vivienda PT-L
promedio (SP) es: * (SP - 50)) PT-L * 0,17 PT-L * 0,38 PT-L * 0,38 PT-L * 0,04
Estimacién de
5 . Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
50<SP=60m PMd-F viajes para
PMd-F * 0,17 | PMd-F * 0,38 | PMd-F * 0,38 | PMd-F * 0,04
PT-L * 0,2
Estimacion de s . . _
. Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F viajes para
PT-F * 0,17 PT-F * 0,38 PT-F * 0,38 PT-F * 0,04
PT-L *:0;2
Estimacion de - i i st
. Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PM-L |viajes para PT-L « « - «
0.3 PM-L * 0,17 PM-L * 0,38 PM-L * 0,38 PM-L * 0,04
Estimacién de . . . s
. Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-L viajes para
Proyecto de PTL*02 PMd-L * 0,17 PMd-L * 0,38 PMd-L * 0,38 PMd-L * 0,04
viviendas cuya T o0 +'
sup.erficie vivianda BT (0101'25 * (sP Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
promedio (SP) es: 60)) PT-L* 0,17 PT-L * 0,38 PT-L * 0,38 PT-L * 0,04
5 Estimacion de . . _— -
60 <SP =140 m BRGLE viaies Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
&S Para | bMd-F* 0,17 | PMd-F * 0,38 | PMd-F * 0,38 | PMd-F * 0,04
PT-L * 0,2
Estimacion de s w a 22
BTTE Visjaspars Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
—F * -F * -F * _F *
PT-L* 0,2 PT-F*0,17 PT-F * 0,38 PT-F * 0,38 PT-F * 0,04
Estimacion de . - P sz
L Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PM-L Viales pars PM-L * 0,31 PM-L * 0,30 PM-L * 0,30 PM-L * 0,04
PT-L * 0,2 ! ! ! !
Estimacién de i - G i
p to'd PMd-L ——— Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
royecto.de Jss P PMd-L* 0,31 | PMd-L* 0,30 | PMd-L* 0,30 | PMd-L * 0,04
viviendas cuya PT-L * 0,2
superficie 2,00 + (0,01 Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
) Vivienda PT-L
promedio (SP) es: * (SP - 140)) PT-L * 0,31 PT-L * 0,30 PT-L * 0,30 PT-L * 0,04
Estimacionids Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
140 < SP =< 280 m? PMd-F | viajes para ) ) ) J
PMd-F * 0,31 | PMd-F * 0,30 | PMd-F * 0,30 | PMd-F * 0,04
PT-L * 0,2
Estimacion de - " e g
. Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F viajes para
PT-F * 0,31 PT-F * 0,30 PT-F * 0,30 PT-F * 0,04
PT-L * 0,2
Proyecto de PM-L 0,69 0,380 0,103 0,103 0,028
viviendas cuya PMd-L 0,69 0,380 0,103 0,103 0,028
superficie .
) Vivienda PT-L 3,44 1,900 0,511 0,511 0,138
promedio (SP) es:
PMd-F 0,69 0,380 0,103 0,103 0,028
SP > 280 m? PT-F 0,69 0,380 0,103 0,103 0,028

(1) En el caso del transporte privado motorizado, el flujo inducido en veh/h se estima en base a los
viajes/h corregidos por una tasa de ocupacion promedio de 1,2 viajes/veh.

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS CON DESTINO VIVIENDA - DEPARTAMENTOS
TOTAL VIAJES
INDUCIDOS DE FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR VIVIENDA
PROYECTO UNIDAD DE | o t0p0 SALIDA
REFERENCIA VTASESTHIPOR TRANSPORTE TRANSPORTE PEATONES Cicios
VIVIENDA PRIVADO PUBLICO VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H (1) VIAJES/H /I 3
Proyecto de PM-L 0,50 0,025 0,225 0,225 0,020
viviendas cuya PMd-L 0,10 0,005 0,045 0,045 0,004
superficle Vivienda | PT-L 0,10 0,005 0,045 0,045 0,004
promedio (SP) es:
PMd-F 0,10 0,005 0,045 0,045 0,004
SP < 50 m? PT-F 0,10 0,005 0,045 0,045 0,004
PM-L 0,50 + (0,05 Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
* (SP - 50)) PM-L * 0,166 PM-L * 0,38 PM-L * 0,38 PM-L * 0,04
Estimacién de o " is o
PMd-L viaies para Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
Ajes pa PMd-L * 0,17 | PMd-L* 0,38 | PMd-L* 0,38 | PMd-L* 0,04
Proyecto de PM-L * 0,2
viviendas cuya Estimacion de . . . .
.. L. Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
superficie . PT-L viajes para
) Vivienda PT-L * 0,17 PT-L * 0,38 PT-L * 0,38 PT-L * 0,04
promedio (SP) es: PM-L * 0,2
Estimacién de
50/< 5B </60!m? BIMALE visissipara Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
- Jes p PMd-F * 0,17 | PMd-F * 0,38 | PMd-F * 0,38 | PMd-F * 0,04
PM-L * 0,2
Estimacién de . . L. e
. Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F yaespas PT-F * 0,17 PT-F * 0,38 PT-F * 0,38 PT-F * 0,04
PM-L * 0,2 ‘ < 4 4
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PM-L 1,00 + (0,0125 *| Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
(SP - 60)) PM-L * 0,17 PM-L * 0,38 PM-L * 0,38 PM-L * 0,04

Estimacién de

Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-L viajes para © J J J J

PMd-L * 0,17 PMd-L * 0,38 PMd-L * 0,38 PMd-L * 0,04

Proyecto de PM-L * 0,2
ivi Esti ion d
vwlendas- fuya S_m_-lac'on < Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
superficla Vivienda | PTTh | VElesPar | ori047 | PT-L*038 | PT-L*038 | PT-L*0,04
promedio (SP) es: PM-L * 0,2 ' ‘ . 4
60 < SP < 140 m? PMd-E ESt_IIT’EClon de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
viajes para | ovgF*0,17 | PMd-F* 0,38 | PMd-F * 0,38 | PMd-F * 0,04
PM-L * 0,2
Estimacion de ) . . .
. Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PT-F viajes para
PT-F * 0,17 PT-F * 0,38 PT-F * 0,38 PT-F * 0,04
PM-L * 0,2

2,00 + (0,01 Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
* (SP - 140)) PM-L * 0,30 PM-L * 0,30 PM-L * 0,30 PM-L * 0,04
Estimacién de
PMd-L viajes para

PM-L

Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
PMd-L * 0,30 PMd-L * 0,30 PMd-L * 0,30 PMd-L * 0,04

Proyecto de PM-L * 0,2
iviendas cuya Esti ion d
vuvsuu erfici:y PT-1i f/i;""easuo:rae Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
N Vivienda ey PT-L*0,30 | PT-L*0,30 | PT-L*0,30 | PT-L*0,04
promedio (SP) es: PM-L * 0,2
Estimacién.de Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
140 < SP = 2 b - iaj
U3 LIV PMd-F | viajes para | o\ £ % 0,30 | PMd-F * 0,30 | PMd-F * 0,30 | PMd-F * 0,04
PM-L * 0,2
Estimacién de . . . -
BT iaiaSars Total Viajes Total Viajes Total Viajes Total Viajes
Jes p PT-F * 0,30 PT-F * 0,30 PT-F * 0,30 PT-F * 0,04
PM-L * 0,2
Proyecto de PM-L 3,44 1,900 0,511 0,511 0,138
viviendas cuya PMd-L 0,69 0,380 0,103 0,103 0,028
superficie L.
N Vivienda PT-L 0,69 0,380 0,103 0,103 0,028
promedio (SP) es:
PMd-F 0,69 0,380 0,103 0,103 0,028
SP > 280 m? PT-F 0,69 0,380 0,103 0,103 0,028

(1) En el caso del transporte privado motorizado, el flujo inducido en veh/h se estima en base a los
viajes/h corregidos por una tasa de ocupacion promedio de 1,2 viajes/veh.

b) Uso de suelo residencial, destino hogares de acogida:

Respecto de los proyectos residenciales con destino hogares de acogida, la estimacion de
flujos se efectuara en funcion de lo establecido en los siguientes cuadros:

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS CON DESTINO HOGARES DE ACOGIDA

FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA

PROYECTO UL LI PERIODO [ TRANSPORTE | TRANSPORTE
REFERENCIA . PEATONES cICLOS
PRIVADO PUBLICO
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
. . PM-L 0,06 0,08 0,08 0,01
c‘:“tl""_rtes'de';c'a' PMd-L 0,06 0,08 0,08 0,01
S SHAEMA 6 Habitacién PT-L 0,04 0,05 0,05 0,01
atencion a la nifiez
. PMd-F 0,04 0,05 0,05 0,01
y adolescencia
PT-F 0,04 0,05 0,05 0,01
o PM-L 0,02 0,04 0,04 0,01
Hogariestudiantil PMd-L 0,03 0,05 0,05 0,01
(residencias y N .

Habitacion PT-L 0,06 0,12 0,12 0,01

albergues de
. PMd-F 0,03 0,05 0,05 0,01

estudiantes)
PT-F 0,03 0,05 0,05 0,01
PM-L 0,06 0,08 0,08 0,01
Establecimiento de PMd-L 0,04 0,05 0,05 0,01
larga estadia para Habitacion PT-L 0,02 0,03 0,03 0,01
adultos mayores PMd-F 0,12 0,15 0,15 0,02
PT-F 0,02 0,02 0,02 0,01

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS CON DESTINO HOGARES DE ACOGIDA

FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA

PROYECTO UNIDADDE PERIODO | TRANSPORTE TRANSPORTE
REFERENCIA 7 PEATONES CICLOS
PRIVADO PUBLICO
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
) ) PM-L 0,02 0,02 0,02 0,01
Centro residencial PMA-L 0,06 0,08 0,08 0,01
del sistema de ,
= . Habitacion PT-L 0;12 0,15 0,15 0,02
atencion a la nifiez
. PMd-F 0,04 0,05 0,05 0,01
y adolescencia
PT-F 0,04 0,05 0,05 0,01
L PM-L 0,09 0,16 0,16 0,02
Hogar estudiantil PMd-L 0,03 0,05 0,05 0,01
(residencias y o e
Habitacién PT-L 0,02 0,03 0,03 0,01
albergues de
: PMd-F 0,03 0,05 0,05 0,01
estudiantes)
PT-F 0,03 0,05 0,05 0,01
PM-L 0,02 0,02 0,02 0,01
Establecimiento de PMd-L 0,04 0,05 0,05 0,01
larga estadia para Habitacion PT-L 0,10 0,12 0,12 0,01
adultos mayores PMd-F 0,04 0,05 0,05 0,01
PT-F 0,06 0,08 0,08 0,01
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¢) Uso de suelo residencial, destino hospedaje:

Respecto de los proyectos residenciales con destino hospedaje, la estimacion de flujos se
efectuara en funcion de lo establecido en los siguientes cuadros:

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS CON DESTINO HOSPEDAJE

FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
UNIDAD DE

PROYECTO PERIODO | TRANSPORTE | TRANSPORTE
REFERENCIA PRIVABO PUBLICO PEATONES cIcLos
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H

PM-L 0,18 0,48 0,57 0,01

Establecimiento PMd-L 0,08 0,20 0,24 0,01
de alojamiento Habitacion PT-L 0,06 0,81 0,19 0,01
turistico (1) PMd-F 0,08 0,40 0,24 0,01
PT-F 0,08 0,40 0,24 0,01

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS CON DESTINO HOSPEDAJE

FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA

UNIDAD DE %
PROYECTO PERIODO TRANSPORTE TRANSPORTE
REFERENCIA PRIVADO PUBLICO PEATONES CICLOS
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H

PM-L 0,05 0,12 0,14 0,01

Establacimlanto PMd-L 0,08 0,20 0,24 0,01

de alojamiento Habitacion PT-L 0,25 0,65 0,76 0,01

turistico (1) PMd-F 0,08 0,20 0,24 0,01

PT-F 0,08 0,20 0,24 0,01

(1) Incluye hoteles, apart-hoteles, moteles, hosterias y otros establecimientos de alojamiento turistico
complementario, como residenciales, posadas y albergues, conforme a lo establecido en el
Decreto N° 323, de 1977, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion, que aprueba
el Reglamento de los Establecimientos de Alojamiento Turistico.

d) Uso de suelo equipamiento, clase cientifico:

Respecto de los proyectos de equipamiento de clase cientifico, la estimacion de flujos se
efectuara en funcion de lo establecido en los siguientes cuadros:

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE CIENTIFICO
FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
PROYECTO UNIDAD DE | oo iop0
TRANSPORTE | TRANSPORTE
REFERENCIA
PRIVADO PUBLICO PEATONES cicLos
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
Centro de investigacién PM-L 0,84 0,57 0,43 0,04
asntifica ) PMd-L 0,17 0,12 0,09 0,01
Centro de desarrollo y | 100 m? de
transferencia superficie PT-L 0;13 0,09 0,07 0,01
tecnolégica ifi
g ] edificada ™0 F 0,00 0,00 0,00 0,00
Centro de innovacion
técnica PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE CIENTIFICO
FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
PROYECTO UNIDAD DE | o o top0
REFERENCIA e vano | eostaeo | peaTonEs cicLos
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
Centro de investigacién PM-L 0,17 0,12 0,09 0,01
clentifica , PMd-L 0,13 0,09 0,07 0,01
Centro de desarrollo y | 100 m* de
transferencia superficie PT-L 0,75 0,51 0,38 0,04
tecnolégica dificad
oglea | edificada Tk 0,00 0,00 0,00 0,00
Centro de innovacion
técnica PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00

e) Uso de suelo equipamiento, clase comercio:

Respecto de los proyectos de equipamiento de clase comercio, la estimacion de flujos se
efectuara en funcion de lo establecido en los siguientes cuadros, considerando en algunos
casos la escala de tal equipamiento conforme al articulo 2.1.36 de la Ordenanza General de
Urbanismo y Construcciones:
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TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE COMERCIO
FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
PROYECTO ESCALA e PERIODO [ TRANSPORTE | TRANSPORTE
REFERENCIA PRIVADO PUBLICO PEATONES CICLOS
VEH/H VIAJES/H VIAJES/H VIAJES/H
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
100 m2 de PMd-L 0,65 0,28 0,19 0,01
Mayor superficie PT-L 1,26 0,81 0,24 0,02
tentro edificada | PMd-F 0,65 0,28 0,19 0,01
samerclal PT-F 0,65 0,35 0,11 0,01
Tienda por PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
departamentos 100 m?2 de PMd-L 2;55 0,11 0,64 0,04
Mediano superficie PT-L 3,19 0,15 0,97 0,08
edificada PMd-F 2,55 0,11 0,64 0,04
PT-F 2,35 0,24 0,62 0,07
PM-L 1,69 0,26 1,40 0,12
100 m? de PMd-L 1,69 0,26 1,40 0,12
Mayor superficie PT-L 3,66 0,86 3,31 0,13
Supermercado edificada PMd-F 1,69 0,26 1,40 0,12
PT-F 2,03 0,37 1,88 0,03
Local PM-L 1,69 0,26 1,40 0,12
comercial 100 m?2 de PMd-L 1,69 0,26 1,40 0,12
Mediano superficie PT-L 3,66 0,86 3,31 0,13
edificada PMd-F 1,69 0,26 1,40 0,12
PT-F 2,03 0,37 1,88 0,03
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Menor 100 m?2 de PMd-L 1,69 0,26 1,40 0,12
co::ecraclial ’o. sup_ve.rficie PT-L 3,66 0,86 3,31 0,13
Basico edificada PMd-F 1,69 0,26 1,40 0,12
PT-F 2,03 0,37 1,88 0,03
Restaurant PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Euente'de Soda Todas 100 m2 de PMd-L 0,17 0,43 0,50 0,05
Bar las superficie PT-L 0,33 0,85 1,00 0,10
) escalas edificada PMd-F 0,25 0,64 0,75 0,08
Discoteca PT-F 0,17 0,43 0,50 0,05
PM-L 2,60 0,00 0,00 0,00
PMd-L 1,74 0,00 0,00 0,00
Estacion de servicio Dispensador PT-L 3,47 0,00 0,00 0,00
PMd-F 1,74 0,00 0,00 0,00
PT-F 1,74 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
w2 100 m? de PMd-L 0,63 0,48 0,16 0,02
Centroide servicio superficie PT-L 0,85 0,64 0,21 0,02
automotor i
edificada PMd-F 0,43 0,32 0,11 0,01
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 1,69 0,26 1,40 0,12
100 m? de PMd-L 1,69 0,26 1,40 0,12
Mayor superficie PT-L 3,66 0,86 3,31 0,13
edificada PMd-F 1,69 0,26 1,40 0,12
PT-F 2,03 0,37 1,88 0,03
PM-L 1,69 0,26 1,40 0,12
100 m2 de PMd-L 1,69 0,26 1,40 0,12
Mediano superficie PT-L 3,66 0,86 3,31 0,13
Otro edificada PMd-F 1,69 0,26 1,40 0,12
equipamiento PT-F 2,03 0,37 1,88 0,03
de clase PM-L 1,69 0,26 1,40 0;12
comercio 100 m2 de PMd-L 1,69 0,26 1,40 0,12
Menor superficie PT-L 3,66 0,86 3,31 0,13
edificada PMd-F 1,69 0,26 1,40 0,12
PT-F 2,03 0,37 1,88 0,03
PM-L 1,69 0,26 1,40 0,12
100 m2 de PMd-L 1,69 0,26 1,40 0,12
Basico superficie PT-L 3,66 0,86 3,31 013
edificada PMd-F 1,69 0,26 1,40 0,12
PT-F 2,03 0,37 1,88 0,03
TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE COMERCIO
FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
PROYECTO ESCALA e PERIODO [ TRANSPORTE | TRANSPORTE
REFERENCIA o pGBLICO PEATONES CICLOS
VEH/H VIAJES/H VIAJES/H VIAJES/H
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
100 m2 de PMd-L 0,50 0,27 0,18 0,02
Mayor superficie PT-L 1,17 0,76 0,22 0,02
tentro edificada | PMd-F 0,50 0,27 0,18 0,01
samerclal PT-F 0,64 0,34 0,11 0,01
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Tienda por PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
departamentos 100 m*>de | PMd-L 1,94 0,09 0,63 0,04
Mediano superficie PT-L 2,62 0,15 0,97 0,08
edificada PMd-F 1,94 0,09 0,63 0,04
PT-F 2,26 0,23 0,62 0,06
PM-L 1,55 0,26 1,40 0,12
100 m? de PMd-L 1,55 0,26 1,40 0,12
Mayor superficie PT-L 3,49 0,84 3,39 0,13
Supermercado edificada PMd-F 1,55 0,26 1,40 0,12
PT-F 2,01 0,36 1,89 0,03
Local PM-L 1,55 0,26 1,40 0,12
comercial 100 m?2 de PMd-L 1,55 0,26 1,40 0,12
Mediano | superficie PT-L 3,49 0,84 3,39 0,13
edificada PMd-F 1,55 0,26 1,40 0,12
PT-F 2,01 0,36 1,89 0,03
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Menor 100 m?2 de PMd-L 1,55 0,26 1,40 0,12
co::ecraclial ’o. sup_ve.rficie PT-L 3,49 0,84 3,39 0,13
Basico edificada PMd-F 1,55 0,26 1,40 0,12
PT-F 2,01 0,36 1,89 0,03
Restaurant PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Fuente de Soda Todas 100 m2 de PMd-L 0,59 0,28 0,97 0,03
Bar las superficie PT-L 1,19 0,29 2,79 0,12
) escalas edificada PMd-F 0,59 0,28 0,97 0,03
Discoteca PT-F 0,80 0,42 1,29 0,03
PM-L 2,60 0,00 0,00 0,00
PMd-L 1,74 0,00 0,00 0,00
Estacion de servicio Dispensador PT-L 3,47 0,00 0,00 0,00
PMd-F 1,74 0,00 0,00 0,00
PT-F 1,74 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
100 m? de PMd-L 0,63 0,48 0,16 0,02

Centro de servicio .
automolor su?e.rflme PT-L 0,85 0,64 0,21 0,02
edificada PMd-F 0,43 0,32 0,11 0,01
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 1,55 0,26 1,40 0,12
100 m? de PMd-L 1,55 0,26 1,40 0,12
Mayor superficie PT-L 3,49 0,84 3,39 0,13
edificada PMd-F 1,55 0,26 1,40 0,12
PT-F 2,01 0,36 1,89 0,03
PM-L 1,55 0,26 1,40 0,12
100 m2 de PMd-L 1,55 0,26 1,40 0,12
Mediano superficie PT-L 3,49 0,84 3,39 0,13
Otro edificada PMd-F 1,55 0,26 1,40 0,12
equipamiento PT-F 2,01 0,36 1,89 0,03
de clase PM-L 1,55 0,26 1,40 0;12
comercio 100 m2 de PMd-L 1,55 0,26 1,40 0,12
Menor superficie PT-L 3,49 0,84 3,39 0,13
edificada PMd-F 1,55 0,26 1,40 0,12
PT-F 2,01 0,36 1,89 0,03
PM-L 1,55 0,26 1,40 0,12
100 m2 de PMd-L 1,55 0,26 1,40 0,12
Basico superficie PT-L 3,49 0,84 3,39 013
edificada PMd-F 1,55 0,26 1,40 0,12
PT-F 2,01 0,36 1,89 0,03

f) Uso de suelo equipamiento, clase culto y cultura:

Respecto de los proyectos de equipamiento de clase culto y cultura, la estimacion de flujos
se efectuard en funcion de lo establecido en los siguientes cuadros:

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE CULTO Y
CULTURA
FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
PROYECTO HUNIDAD.DE PERfODO
REFERENCIA TR:‘R"S;‘;ZTE TR:L,';‘:LPI‘Z';TE PEATONES cicLos
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
Templo PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
RS PR 100 m2de | PMd-L 0,00 0,00 0,00 0,00
destinado a actividades superficie PT-L 0,13 0,34 0,40 0,04
de desarrollo espiritual o | edificada PMd-F 0,26 0,68 0,80 0,08
religioso PT-F 0,20 0,51 0,60 0,06
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Centro Cultural
Miséo 100 m?2de | PMd-L 0,18 0,45 0,53 0,05
Biblioteca superficie PT-L 0,26 0,68 0,80 0,08
Galeria de Arte edificada PMd-F 035 0,90 106 011
Centro de convenciones
PT-F 0,18 0,45 0,53 0,05
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] PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Sala de conciertos o
espectaculos PMd-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Cine Asiento PT-L 0,01 0,03 0,03 0,01
Teatro PMd-F 0,01 0,01 0,02 0,01
Auditorio
PT-F 0,01 0,02 0,02 0,01
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
100 m?2de | PMd-L 0,18 0,45 0,53 0,05
Otro equipamiento de .
superficie PT-L 0,35 0,90 1,06 0,11
clase culto y cultura e
edificada PMd-F 0,26 0,68 0,80 0,08
PT-F 0,18 0,45 0,53 0,05

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE CULTO Y

CULTURA
FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
PROYECTO UNIDADDE | | rf0D0 [TRANSPORTE | TRANSPORTE
REFERENCIA sPo NSPO PEATONES cicLos
PRIVADO PUBLICO VEGES)H NTASES i
VEH/H VIAJES/H
Templo PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Estsblacimients 100 m2 de | PMd-L 0,00 0,00 0,00 0,00
destinado a actividades superficie PT-L 0,13 0,34 0,40 0,04
de desarrollo espiritual o edificada PMd-F 0,26 0,68 0,80 0,08
religioso PT-F 0,20 0,51 0,60 0,06
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Centro Cultural
Miiséo 100 m2de | PMd-L 0,18 0,45 0,53 0,05
Biblioteca superficie PT-L 0,26 0,68 0,80 0,08
Galeria de Arte edificada PMd-F 0,35 0,90 1,06 0,11
Centro de convenciones
PT-F 0,18 0,45 0;53 0,05
R PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Sala de conciertos o
espEctAEOIoE PMd-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Cine Asiento PT-L 0,01 0,03 0,03 0,01
Teatro PMd-F 0,01 0,01 0,02 0,01
Auditorio
PT-F 0,01 0,02 0,02 0,01
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
100 m2de | PMd-L 0,18 0,45 0,53 0,05
Otro equipamiento de
9P superficie | PT-L 0,35 0,90 1,06 0,11
clase culto y cultura o
edificada PMd-F 0,26 0,68 0,80 0,08
PT-F 0,18 0,45 0,53 0,05

g) Uso de suelo equipamiento, clase deporte:

Respecto de los proyectos de equipamiento de clase deporte, la estimacion de flujos se
efectuara en funcion de lo establecido en los siguientes cuadros:

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE DEPORTE
FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
PROYECTO I:g:l;::;z;i PERIODO TR:RN;':::;TE TR:(';‘:&?:ETE PEATONES cicLos
VEH/H VIAJES/H VIAJES/H VIAJES/H
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
100 m2 de PMd-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Estadio superficie PT-L 4,12 8,24 8,24 0,82
edificada PMd-F 4,12 8,24 8,24 0,82
PT-F 4,12 8,24 8,24 0,82
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
100 m? de PMd-L 0,10 0,24 0,28 0,03
Centro o club deportivo superficie PT-L 0,19 0,48 0,56 0,06
edificada PMd-F 0,14 0,36 0,42 0,04
PT-F 0,10 0,24 0,28 0,03
PM-L 0,05 0,13 0,15 0,02
100 m? de PMd-L 0,05 0,13 0,15 0,02
Gimnasio superficie PT-L 0,10 0,26 0,31 0,03
edificada PMd-F 0,08 0,20 0,23 0,02
PT-F 0,05 0,13 0,15 0,02
PM-L 0,03 0,07 0,08 0,01
100 m? de PMd-L 0,03 0,07 0,08 0,01
Multicancha superficie de PT-L 0,05 0,14 0,16 0,02
terreno PMd-F 0,04 0,10 0,12 0,01
PT-F 0,03 0,07 0,08 0,01
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PM-L 0,03 0,07 0,08 0,01
Otro equipamiento 100 m2de | PMd-L 0,03 0,07 0,08 0,01
destinado al deporte o a superficie PT-L 0,05 0,14 0,16 0,02
la actividad fisica de terreno PMd-F 0,04 0,10 0,12 0,01
PT-F 0,03 0,07 0,08 0,01
TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE DEPORTE
FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
PROYECTO UNIDADDE | b ¢0DO [ TRANSPORTE | TRANSPORTE
REFERENCIA SRVADD SORIIES PEATONES cIcLos
VEH/H NIRIES]H VIAJES/H VIAJES/H

PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
100 m2de | PMd-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Estadio superficie PT-L 4,12 8,24 8,24 0,82
edificada PMd-F 4,12 8,24 8,24 0,82
PT-F 4,12 8,24 8,24 0,82
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
100 m2de | PMd-L 0,10 0,24 0,28 0,03
Centro o club deportivo superficie PT-L 0,19 0,48 0,56 0,06
edificada PMd-F 0,14 0,36 0,42 0,04
PT-F 0,10 0,24 0,28 0,03
PM-L 0,05 0,13 0,15 0,02
100 m2de | PMd-L 0,05 0,13 0,15 0,02
Gimnasio superficie PT-L 0,10 0,26 0,31 0,03
edificada PMd-F 0,08 0,20 0,23 0,02
PT-F 0,05 0,13 0,15 0,02
PM-L 0,03 0,07 0,08 0,01
100 m2de | PMd-L 0,03 0,07 0,08 0,01
Multicancha superficie de PT-L 0,05 0,14 0,16 0,02
terreno PMd-F 0,04 0,10 0,12 0,01
PT-F 0,03 0,07 0,08 0,01
PM-L 0,03 0,07 0,08 0,01
Otro equipamiento 100 m2de | PMd-L 0,03 0,07 0,08 0,01
destinado al deporte o a superficie PT-L 0,05 0,14 0,16 0,02
la actividad fisica de terreno PMd-F 0,04 0,10 0,12 0,01
PT-F 0,03 0,07 0,08 0,01

h) Uso de suelo equipamiento, clase educacion:

Respecto de los proyectos de equipamiento de clase educacion, la estimacion de flujos se
efectuara en funcion de lo establecido en los siguientes cuadros:

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE EDUCACION®™
FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
UNIDAD DE z
PROYECTO PERIODO
REFERENCIA TRANSPORTE | TRANSPORTE PEATONES CICLOS
PRIVADO PUBLICO
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
PM-L 0,78 0,11 0,53 0,02
Establecimiento de PMd-L 0,38 0,06 0,27 0,03
ducacio laria
educacion parvuiarnia | gy diantes | PT-L 0,29 0,04 0,20 0,02
(salas cuna y jardines
infantiles) y prebasica PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,67 0,07 0,24 0,02
Establecimiento de PMd-L 0,13 0,01 0,04 0,01
167 Bagi
educacion basica, Estudiantes | PT-L 0,10 0,01 0,04 0,01
media, especial o
técnico-profesional PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
R PM-L 0,02 0,04 0,01 0,01
Establecimiento de
educacién superior PMd-L 0,02 0,05 0,02 0,01
(universidad, instituto Estudiantes PT-L 0,01 0,04 0,01 0,01
profesional o centro de PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
formacion técnica)
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,02 0,04 0,01 0,01
PMd-L 0,02 0,05 0,02 0,01
Otro equipamiento "
. Estudiantes PT-L 0,01 0,04 0,01 0,01
educacional
PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
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TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE EDUCACION()
FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
PROYECTO UNIDAD DE | o ¢0p0
REFERENCIA TR:':S‘.’I:?";TE TR:;:LPICC'ZTE PEATONES cIcLos
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
PM-L 0,47 0,10 0,48 0,02
Establecimiento de PMd-L 0,56 0,06 0,25 0,02
educacién parvularia
ucacion b r.’vu ," Estudiantes PT-L 0,42 0,05 0,19 0,02
(salas cuna y jardines
infantiles) y prebasica PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,26 0,02 0,09 0,01
Establecimiento de PMd-L 0,37 0,05 0,21 0,01
educ_ac'on ba_s'ca’ Estudiantes PT-L 0,28 0,03 0,15 0,01
media, especial o
técnico-profesional PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
. PM-L 0,01 0,04 0,01 0,01
Establecimiento de
educacién superior PMd-L 0,02 0,05 0,02 0,01
(universidad, instituto Estudiantes PT-L 0,02 0,04 0,02 0,01
profesional o centro de PMd-F 0.00 0.00 0.00 0.00
formacién técnica)
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,01 0,04 0,01 0,01
PMd-L 0,02 0,05 0,02 0,01
Otro equipamiento -
) Estudiantes PT-L 0,02 0,04 0,02 0,01
educacional
PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00

(1) Las tasas establecidas en este numeral son aplicables unicamente en temporada normal. No
se contemplan tasas de induccion de viajes para la temporada estival, atendido el periodo de
funcionamiento de estos establecimientos.

1)  Uso de suelo equipamiento, clase esparcimiento:

Respecto de los proyectos de equipamiento de clase esparcimiento, la estimacion de flujos
se efectuara en funcion de lo establecido en los siguientes cuadros:

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE
ESPARCIMIENTO

FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
UNIDAD. DE i TRANSPORTE | TRANSPORTE
PROYECTO reFerencia | PERIOPO 2 PEATONES cIcLOS
PRIVADO PUBLICO VIAES/H VTAIESIH
VEH/H VIAJES/H
| PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Parque de entretenciones
) 100 m2 de PMd-L 0,10 0,25 0,29 0,03
Local de juegos |, o ficie de | PT-L 0,02 0,06 0,07 0,01
electronicos o mecanicos
o terreno PMd-F 0,15 0,50 0,58 0,06
Zoolégico PT-F 0,04 0,09 0,11 0,01
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
100 m2de | PMd-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Casino de Juegos superficie PT-L 0,42 0,11 0,11 0,03
edificada PMd-F 0,21 0,06 0,06 0,01
PT-F 0,42 0,11 0,11 0,03
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
otro cauivamiento de 100 m? de PMd-L 0,10 0,25 0,29 0,03
qupam superficie PT-L 0,02 0,06 0,07 0,01
esparcimiento .
edificada PMd-F 0,15 0,50 0,58 0,06
PT-F 0,04 0,09 0,11 0,01

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE ESPARCIMIENTO

FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
UNIDAD DE 2
TRANSPORTE | TRANSPORTE
PROYECTO peperEncta | PERIOPO ! PERTONES 16108
PRIVADO PUBLICO
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
) PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Parque de entretenciones
) 100 m2de | PMd-L 0,02 0,06 0,07 0,01
Local dejuegos | o ficiede| PT-L 0,10 0,25 0,29 0,03
electronicos o mecanicos
terreno PMd-F 0,09 0,12 0,15 0,02
Zoolégico PT-F 0,14 0,38 0,44 0,04
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PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
100 m? de PMd-L 0,00 0,00 0,00 0,00
Casino de Juegos superficie PT-k 0,33 0,09 0,09 0,02
edificada PMd-F 017 0,05 0,05 0,01
PT-F 0,33 0,09 0,09 0,02
PM-L 0,00 0,00 0,00 0,00
. . 100 m? de PMd-L 0,02 0,06 0,07 0,01
Otro equipamiento de I PT-L 0,10 0,25 0,29 0,03
esparcimiento .
edificada PMd-F 0,09 0,12 0,15 0,02
PT-F 0,14 0,38 0,44 0,04

j)  Uso de suelo equipamiento, clase salud:

Respecto de los proyectos de equipamiento de clase salud, la estimacion de flujos se efectuara
en funcion de lo establecido en los siguientes cuadros:

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE SALUD

FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
UNIDAD DE

PROYECTO PERIODO TRANSPORTE | TRANSPORTE
REFERENCIA TVARL S Eace PEATONES cIcLoS
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
Servicio de Atencién Sl 157 115 0:83 006
Pri i i |
rimaria de Urgencia 100 m? de PMd-L 0,68 0,63 0,50 0,04
Centro de Salud superficie PT-L 0,68 0,63 0,50 0,04
Familiar dificad
edificada 2
Otro establecimiento de PMd:E 0,34 0;32 0:22 0,02
la atencién primaria PT-F 0,34 0,32 0,25 0,02
Centro de Referencia PM-L 1,57 1,15 0,83 0,06
de Salud -
u 100 m?2 de PMd-L 0,68 0,63 0,50 0,04
Centro de superficie PT-L 0,68 0,63 0,50 0,04
Rehabilitacion dificad
edificada
Otro establecimiento de PMd-F 0,34 0,32 0,25 0,02
la atencion secundaria PT-F 0,34 0,32 0,25 0,02
Hospital de alta, PM-L 1,57 1,15 0,83 0,06
mediana o baja 2 PMd-L 0,68 0,63 0,50 0,04
complejidad 100:m: de
e N superficie PT-L 0,68 0,63 0,50 0,04
Clinica Privada adificada
i
Otro establecimiento e =5 0,32 0.25 0;02
de la atencién terciaria PT-F 0,34 0,32 0,25 0,02
PM-L 0,01 0,04 0,04 0,01
Cementerio 100 m? de PMd-L 9,03 0,07 0,98 .01
superficie de PT-L 0,01 0,04 0,04 0,01
Crematorio terreno PMd-F 0,02 0,05 0,06 0,01
PT-F 0,01 0,04 0,04 0,01

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE SALUD

FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA

UNIDAD DE "
PROYECTO PERIODO
REFERENCIA TRANSPORTE | TRANSPORTE SEATONES SEL55
PRIVADO PUBLICO T VTE
VEH/H VIAJES/H
PM-L 0,59 1,00 0,71 0,04
Servicio de Atencién
Primaria de Urgencia 1662 de PMd-L 1,10 0,60 0,48 0,01
PT-L 1,10 0,60 0,48 0,01
CentFro df Salud superficie ’ i i i
amifiar edificada PMd-F 0,55 0,30 0,24 0,01
Otro establecimiento de
la atencién primaria PT-F 0,55 0,30 0,24 0,01
Centro de Referencia PM-L 0,59 1,00 0,71 0,04
de Salud PMd-L 1,10 0,60 0,48 0,01
Centro de
Rehabilitacién Otro 100 m2 de PT-L 1,10 0,60 0,48 0,01
establecimiento de superficie
la atencion secundaria ifi
edificada PMd-F 0,55 0,30 0,24 0,01
PT-F 0;55 0,30 0,24 0,01
PM-L 0,59 1,00 0;71 0,04
Hospital de alta, PMd-L 1,10 0,60 0,48 0,01
- - 1 2
mediana o;baja 00'm" de PT-L 1,10 0,60 0,48 0,01
complejidad superficie
Clinica Privada edificada PMd-F 0,55 0,30 0,24 0,01
Otrojéstablecimiento PT-F 0,55 0,30 0,24 0,01
de la atencién terciaria
PM-L 0,01 0,04 0,04 0,01
Cementerio 100 m? de PMd-L 0,03 0,07 0,08 0,01
superficie de PT-L 0,01 0,04 0,04 0,01
Crematorio terreno PMd-F 0,02 0,05 0,06 0,01
PT-F 0,01 0,04 0,04 0,01
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k) Uso de suelo equipamiento, clase seguridad:

y

Conforme a lo establecido en el inciso quinto del articulo 116 de la Ley General de Urbanismo
y Construcciones, las obras de caracter militar de las Fuerzas Armadas, las de caracter policial
de las Fuerzas de Orden y Seguridad Publica, y las de caracter penitenciario destinadas a sus
fines propios, no requieren permiso de la Direccion de Obras Municipales, lo que se extiende
a las demas obras ubicadas dentro del mismo predio en que se emplacen tales construcciones,
aun cuando estén destinadas a su equipamiento o al uso habitacional. En atencion a ello,
dichos proyectos se encuentran exentos de presentar un IMIV, por lo que no se contemplan
tasas de induccion de flujos.

Con todo, si en un predio no se contemplan obras de caracter militar, policial o penitenciario,
correspondientes al uso de suelo equipamiento de clase seguridad, sino Gnicamente la
construccion de otras obras de titularidad de las Fuerzas Armadas, de las Fuerzas de Orden
y Seguridad Publica o de Gendarmeria de Chile, como viviendas u oficinas publicas, debera
estarse a las tasas establecidas en este articulo para tales destinos o clases de equipamiento,
a efectos de estimar los flujos inducidos por el proyecto.

Por otra parte, no se contemplan tasas para los cuarteles de bomberos, en atencion a que los
flujos inducidos por tales proyectos son bajos, lo que implica que estan exentos de presentar
IMIV.

Finalmente, para la estimacion de los flujos inducidos por otros equipamientos destinados
a instituciones de seguridad publica, deberan considerarse las tasas establecidas en este
articulo para el uso de suelo equipamiento, clase servicios, especificamente las aplicables a
las oficinas publicas.

Uso de suelo equipamiento, clase servicios:

Respecto de los proyectos de equipamiento de clase servicios, la estimacion de flujos se
efectuara en funcion de lo establecido en los siguientes cuadros:

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE SERVICIOS
FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
UNIDAD DE .
PROYECTO: REFERENCIA PERIODO "TRANSPORTE | TRANSPORTE EATONES P—
PRIVADO PUBLICO VIAJES]it N TOES] I
VEH/H VIAJES/H
PM-L 0,81 0,55 0,41 0,04
PMd-L 0,20 0;15 0,09 0,01
Oficina de servicios, PT-L 0,15 0,12 0,07 0,01
publicos o privados PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
100 m? de
superficie
edificada
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 1,57 1,15 0,83 0,06
Cont &di 100 m2 de PMd-L 0,68 0,63 0,50 0,04
entros médicos o
superficie PT-L 0,68 0,63 0,50 0,04
dentales o
edificada PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
- PM-L 0,08 0,15 0,19 0,02
. Se""lcms P 100 m? de PMd-L 0,40 0,08 0,10 0.01
artesanales y de
L, v superficie PT-L 0,06 0,11 0,14 0,01
reparacion de Lo
_ . edificada PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
objetos diversos
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,24 0,06 0,08 0,00
Edificios o playas PMd-L 0,23 0,03 0,09 0,00
de Estacionamiento PT-L 0,18 0,02 0,07 0,00
estacionamientos PMd-F 0,12 0,02 0,05 0,00
PT-F 0,12 0,02 0,05 0,00
TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE SERVICIOS
FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
PROYECTO LRIDAD DE PERIODO
REFERENCIA TR:':iZ?;;TE TR:;:SZ?:E PEATONES CICLOS
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
PM-L 0,15 0,41 0,31 0,03
. . 100 m2 de PMd-L 0,31 0,14 0,09 0,01
Oficina de servicios, .
- N superficie PT-L 0,65 0,44 0,33 0,03
publicos o privados 3
edificada PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
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PM-L 0,59 1,00 0,71 0,04

Cent &di 100 m2 de PMd-L 1,10 0,60 0,48 0,01

entros medicoso superficie PT-L 1,10 0,60 0,48 0,01

dentales a

edificada PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00

PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00

s . PM-L 0,06 0,11 0,14 0,01

ervicios 100 m? de PMd-L 0,40 0,08 0,10 0.01
artesanales y de .

L. superficie PT-L 0,08 0,15 0,19 0,02

reparacion de i
_ ) edificada PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
objetos diversos

PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00

PM-L 0,23 0,06 0,08 0,00

Edificios o playas PMd-L 0,22 0,03 0,08 0,00

de Estacionamiento PT-L 0,23 0,06 0,08 0,00

estacionamientos PMd-F 0,11 0,02 0,04 0,00

PT-F 0,11 0,02 0,04 0,00

m) Uso de suelo equipamiento, clase social:

Respecto de los proyectos de equipamiento de clase social, la estimacion de flujos se efectuara
en funcidn de lo establecido en los siguientes cuadros:

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE SOCIAL

FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA

PROYECTO UNIDAD DE PERIODO [ TRANSPORTE | TRANSPORTE
REFERENCIA 3 PEATONES CICLOS
PRIVADO PUBLICO
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
Sede junta de vecinos PM-L 0,02 0,04 0,05 0,01
Club social 100 m2 de PMd-L 0,02 0,05 0,06 0,01
Otro equipamiento superficie PT-L 0,03 0,06 0,08 0,01
des_tlrnado a edificada PMd-F 0,02 0,04 0,05 0,01
actividades
comunitarias PT-F 0,02 0,04 0,05 0,01

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE SOCIAL

FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
UNIDAD DE

PROYECTO PERIODO
REFERENCIA TRANSPORTE | TRANSPORTE PR TONES S CTOs
PRIVADO PUBLICO
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
Sede junta de vecinos PM-L 0,02 0,04 0,05 0,01
Club social 100 m2 de PMd-L 0,02 0,05 0,06 0,01
Otro equipamiento superficie PT-L 0,03 0,06 0,08 0,01
destinado a edificada T
actividades PMd-F 0,02 0,04 0,05 0,01
comunitarias PT-F 0,02 0,04 0,05 0,01

n) Uso de suelo actividades productivas:

Respecto de los proyectos industriales o de impacto similar al industrial, la estimacion de
flujos se efectuara en funcion de lo establecido en los siguientes cuadros:

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS INDUSTRIALES O DE IMPACTO SIMILAR
AL INDUSTRIAL
FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
EROYECTO :E:L?a‘;:;i PERIODO |~ NGPORTE | TRANSPORTE
e P PEATONES cICLOS
VEH/H VELIES/H VIAJES/H VIAJES/H
PM-L 0,43 0,02 0,02 0,02
100 m? de PMd-L 0,24 0,01 0,01 0,01
Industrias superficie PT-L 0,24 0,01 0,01 0,01
edificada PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,12 0,31 0,36 0,01
Grandes depdésitos 100 m? de PMd-L 0,09 0,23 0,27 0,01
Bodegas industriales superficie PT-L 0,06 0,16 0,18 0,01
(1) edificada PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,08 0;15 0,19 0,02
100 m? de PMd-L 0,40 0,08 0,10 0.01
Talleres superficie PT-L 0,06 0,11 0,14 0,01
edificada PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 7,00 0,00 0,00 0,00
L 3 PMd-L 5,00 0,00 0,00 0,00
PMd-F 5,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
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TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS INDUSTRIALES O DE IMPACTO SIMILAR AL
INDUSTRIAL

FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
e :E:lel:;zgxi PERIODO | N SPORTE | TRANSPORTE
PRIVADO PUBLICO PEATONES CICLos
VER/H AT/ VIAJES/H VIAJES/H
PM-L 0,26 0,01 0,02 0,01
100 m? de PMd-L 0,26 0,01 0,02 0,01
Industrias superficie PT-L 0,39 0,01 0,01 0,02
edificada PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,06 0,16 0,18 0,01
Grandes depésitos 100 m? de PMd-L 0,09 0,23 0,27 0,01
Bodegas industriales superficie PT-L 0,12 0,31 0,36 0,01
(1) edificada PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 0,06 0,11 0,14 0,01
100 m2 de PMd-L 0,40 0,08 0,10 0.01
Talleres superficie PT-L 0,08 0;15 0,19 0,02
edificada PMd-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00
PM-L 7,00 0,00 0,00 0,00
L i PMd-L 5,00 0,00 0,00 0,00
P'a"t:éd;i::v'sw" I;::::.:: PT-L 7,00 0,00 0,00 0,00
PMd-F 5,00 0,00 0,00 0,00
PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00

(1) Para efectos de determinar el tipo de IMIV a realizar y el area de influencia a considerar, la
estimacion de los flujos en transporte privado motorizado, tanto de entrada como de salida al
proyecto, se deberan expresar en vehiculos equivalentes, de acuerdo a lo establecido en la definicion
de tal concepto en el articulo 1.1.4 de este reglamento, aplicando los factores de conversion a los
camiones de 2 0 mas ejes.

0) Uso de suelo infraestructura:

Respecto de los proyectos de infraestructura, la estimacion de flujos se efectuara en funcion
de lo establecido en los siguientes cuadros:

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA (1) (2)

FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA
UNIDAD DE

PROYECTO PERiODO
REFERENCIA TRANSPORTE TRA’NSPORTE PEATONES CICLOS
PRIVADO PUBLICO
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
Termlnal daservlclos PM-L 0,72 24,02 0,77 0,01
rmi rvici
P PMd-L 0,64 24,00 0,75 0,01
de transporte publico
urbano, interurbano o Darsena PT-L 131 21,66 1,34 0,01
rural, con movimiento PMd-F 0,64 24,00 0,75 0,01
de pasajeros PT-F 1,31 21,66 1,34 0,01
Se debe efectuar la estimacion de flujos en transporte
privado (buses), para cada periodo, segin la cantidad de
servicios que operardn y a la frecuencia minima proyectada
para cada servicio, de acuerdo a la siguiente féormula:
n
t= Z frec;
i=1
donde
t: tasa de generaciéon de flujos de un terminal de buses y
PM-L taxis, expresado en veg/h
Terminal de servicios PMd-L frec;: es la frecuencia minima ofrecida por el servicio “i” de
de locomocién colectiva Frecuencia acuerdo al articulo 12 del Decreto Supremo N° 212, de 1992, del

urbana, sin movimiento | de servicios PT-L Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, o a lo estipulado
por la concesion que tengan en Sistema de Transporte publico de

de pasajeros PMd-F
la ciudad respectiva, expresada en veqg/h.

PT-F
n: Nimero de servicios que operan en el terminal.

Para la determinacion de la cantidad de vehiculos equivalentes,
se utilizaran los factores establecidos en la definicién de vehiculo
equivalente del articulo 1.1.4 de este reglamento.

En caso que la autoridad de transporte, conforme al articulo
45° bis A del D.S. 212, de 1992, del MTT, haya autorizado
que en el terminal se realice la operacién de frecuencia de los
servicios, con movimiento de pasajeros, deberdn agregarse
los flujos estimados en transporte publico, conforme a las
tasas establecidas en las lineas precedentes.
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PM-L Respecto de los puertos privados especializados en carga en
PMd-L contenedores, se debe efectuar la estimacion de flujos en
= transporte  privado (camiones), para cada periodo,
TEUs/h (9) PT-L dependiendo de la capacidad de transferencia de carga del
PMd-F | frente de atraque, medido en TEUs/h, segln la siguiente tasa:
PT-F | t = 1,5 veg/h * capacidad frente de atraque (5)
Puerto
3) Respecto de los puertos privados especializados en carga a
PM-L granel y otras cargas que no se realizan mediante
PMd-L | contenedores, se debe efectuar la estimacién de flujos en
Toneladas/h PT-L transporte privado (camiones), para cada periodo, dependiendo
PMd-F de la capacidad de transferencia de carga del frente de
o atraque, medido en toneladas/h, segun la siguiente tasa:
t = 0,06 veqg/h * capacidad frente de atraque (5)
Respecto de los aerédromos y aeropuertos privados, se debe
PM-L efectuar la estimacién de flujos en transporte privado
Aerédromo o pMd-L | (automévil) y en transporte publico, para cada periodo,
Aeropuerto Pasajeros/h PT-L dependiendo de la capacidad del terminal de pasajeros, medida
3) 3 en pasajeros/h, segln las siguientes tasas:
PMd-F
PT-F t en transporte privado = 0,5 veh/h * capacidad terminal
t en transporte publico = 0,2 viajes/h * capacidad terminal
Relleno sanitario PM-L 0,06 0,00 0,00 0,00
Estaci6n exclusiva de 100 m? de PMd-t 0;12 0,00 0,00 0,00
transferencia de - PT-L 0,09 0,00 0,00 0,00
Z superficie
residuos PMd-F 0,06 0,00 0,00 0,00
(6) PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA (1) (2)

FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE REFERENCIA

PROYECTO UNIDAD DE |, pfobo
REFERENCIA TRANSPORTE TRA‘NSPORTE PEATONES cIcLoS
PRIVADO PUBLICO
VIAJES/H VIAJES/H
VEH/H VIAJES/H
i . PM-L 0,31 21,57 0,80 0,01
Terminal de servicios
7o PMd-L 0,14 20,16 0,76 0,01
de transporte publico
urbano, interurbano o Darsena PT-L 0,84 23,93 1,34 0,01
rural, con movimiento PMd-F 0,14 20,16 0,76 0,01
de pasajeros PT-F 0,84 23,93 1,34 0,01
Se debe efectuar la estimacién de flujos en transporte
privado (buses), para cada periodo, segin la cantidad de
servicios que operaran y a la frecuencia minima proyectada
para cada servicio, de acuerdo a la siguiente formula:
n
t= Z frec;
i=1
donde
t: tasa de generacién de flujos de un terminal de buses y
PM-L taxis, expresado en veq/h
Terminal de servicios PMd-L freci: es la frecuencia minima ofrecida por el servicio “i” de
de locomocién colectiva Frecuencia acuerdo al articulo 12 del Decreto Supremo N° 212, de 1992, del

urbana, sin movimiento | de servicios | P71 - | Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, o a lo estipulado
por la concesién que tengan en Sistema de Transporte publico de

de pasajeros PMd-F
la ciudad respectiva, expresada en veqg/h.

PT-F
n: Nimero de servicios que operan en el terminal.

Para la determinacién de la cantidad de vehiculos equivalentes,
se utilizaran los factores establecidos en la definicién de vehiculo
equivalente del articulo 1.1.4 de este reglamento.

En caso que la autoridad de transporte, conforme al articulo
45° bis A del D.S. 212, de 1992, del MTT, haya autorizado
que en el terminal se realice la operacién de frecuencia de los
servicios, con movimiento de pasajeros, deberan agregarse
los flujos estimados en transporte publico, conforme a las
tasas establecidas en las lineas precedentes.

PM-L Respecto de los puertos privados especializados en carga en
PMd-L contenedores, se debe efectuar la estimacion de flujos en
TEUs/h transporte  privado (camiones), para cada periodo,
(4) PT-L dependiendo de la capacidad de transferencia de carga del
PMd-F | frente de atraque, medido en TEUs/h, segun la siguiente tasa:
PT-F t = 1,5 veqg/h * capacidad frente de atraque (5)
Puerto
(3) rrn Respecto de los puertos privados especializados en carga a
granel y otras cargas que no se realizan mediante
PMd-L | contenedores, se debe efectuar la estimacién de flujos en
Toneladas/h PT-L transporte privado (camiones), para cada periodo, dependiendo
PMd-F de la capacidad de transferencia de carga del frente de
atraque, medido en toneladas/h, segln la siguiente tasa:

PT-F
t = 0,06 veq/h * capacidad frente de atraque (5)
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Respecto de los aerédromos y aeropuertos privados, se debe
PM-L efectuar la estimaciéon de flujos en transporte privado

Aerédromo o PMd-L | (automévil) y en transporte pulblico, para cada periodo,
Aeropuerto Pasajeros/h PT-L dependiendo de la capacidad del terminal de pasajeros, medida
3) en pasajeros/h, segun las siguientes tasas:
PMd-F
— t en transporte privado = 0,5 veh/h * capacidad terminal
t en transporte publico = 0,2 viajes/h * capacidad terminal
Relleno sanitario PM-L 0,06 0,00 0,00 0,00
Estacién exclusiva de 100 m? de PMd-L 0,12 0,00 0,00 0,00
transferencia de . PT-L 0,09 0,00 0,00 0,00
. superficie
residuos PMd-F 0,06 0,00 0,00 0,00
(6) PT-F 0,00 0,00 0,00 0,00

(1) No se contemplan tasas para los proyectos de estaciones de tren interurbano o de sistema de
transporte publico mediante ferrocarril urbano o suburbano, en atencioén a que corresponden
a obras de infraestructura de transporte que ejecuta el Estado, que no requieren permiso de la
Direccion de Obras Municipales en conformidad a lo establecido en el inciso cuarto del articulo
116 de la Ley General de Urbanismo y Construcciones y que, por tanto, se encuentran exentos
de presentar IMIV.

(2) No se contemplan tasas para los proyectos de infraestructura sanitaria correspondientes a plantas
de captacion, distribucion o tratamiento de agua potable, aguas servidas o aguas lluvias, ni
respecto de los proyectos de infraestructura energética correspondientes a centrales de generacion
o distribucion de energia, gas o telecomunicaciones, en atencion a que los viajes inducidos por
tales proyectos son bajos, lo que implica que estan exentos de presentar IMIV.

(3) Las tasas establecidas para puertos, aerodromos y aeropuertos estan referidas a proyectos privados,
pues las obras de infraestructura de transporte que ejecuta el Estado no requieren permiso de la
Direccion de Obras Municipales, en conformidad a lo establecido en el inciso cuarto del articulo
116 de la Ley General de Urbanismo y Construcciones, por lo que se encuentran exentos de
presentar IMIV.

(4) Launidad TEU corresponde a la capacidad de carga de un contenedor normalizado de 20 pies.

(5) Para representar los viajes inducidos en camiones/h, se utilizara el factor de equivalencia
correspondiente a camion de mas de dos ejes, establecido en la definicion de vehiculo equivalente
del articulo 1.1.4 de este reglamento.

(6) Para efectos de determinar el tipo de IMIV a realizar y el area de influencia a considerar, la
estimacidn de los flujos en transporte privado motorizado, tanto de entrada como de salida al
proyecto, se deberan expresar en vehiculos equivalentes, de acuerdo a lo establecido en la definicion
de tal concepto en el articulo 1.1.4 de este reglamento, aplicando los factores de conversion a los
camiones de 2 0 mas ejes.

p) Uso de suelo espacio publico y uso de suelo area verde:

En el caso de los proyectos de edificaciones con destino complementario a area verde, sea que
se emplacen en el espacio publico o en un area verde de dominio privado, la estimacion de
flujos se efectuard en funcion de las tasas establecidas en los cuadros precedentes para dicho
destino complementario. Lo mismo respecto de las edificaciones destinadas a equipamiento
en espacio publico o las edificaciones de uso publico en area verde de dominio privado.

Articulo 1.2.4.  Actualizacion de las tasas promedio de induccion de flujos

Los cuadros incluidos en el articulo precedente podran ser actualizados por el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones mediante resolucion, conforme a lo establecido en el articulo 170
de la Ley General de Urbanismo y Construcciones, modificando los valores alli contenidos.

Las resoluciones mediante las cuales se actualicen los valores de las tasas presentadas en los
cuadros contenidos en el articulo precedente, regiran a contar de su publicacion en el Diario Oficial
o a partir de la fecha que en dicha resolucion se establezca para su vigencia diferida. Con todo, las
solicitudes de aprobacion de Informes de Mitigacion de Impacto Vial presentadas ante las Direcciones
de Transito y Transporte Publico municipales o las Secretarias Regionales Ministeriales de Transportes
y Telecomunicaciones, segiin corresponda, que se encuentren pendientes al entrar en vigencia las
nuevas tasas, seran evaluadas y resueltas conforme a las tasas que estaban vigentes en la fecha de su
ingreso al SEIM.

Articulo 1.2.5.  Procedimiento para la estimacion de los flujos de proyectos de loteo o de
condominio tipo B, que no contemplen la construccion simultanea de los
predios resultantes

Para que el SEIM pueda efectuar la estimacion de los flujos inducidos por proyectos de loteo o
por proyectos de condominio tipo B, que no contemplen la construccién simultanea de los predios
resultantes, se requiere que el titular del respectivo proyecto informe en el SEIM el uso, destino o
clase de equipamiento principal o exclusivo del loteo o del condominio, asi como cualquier otro uso,
destino o clase de equipamiento que se contemple sea materializado por los adquirentes de los predios
resultantes. Considerando lo anterior, la estimacion de los flujos vehiculares y de viajes inducidos por
estos proyectos sera efectuada por el SEIM en funcion de los siguientes parametros:
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a) Uso de suelo residencial, destino vivienda:

La estimacion de flujos vehiculares y de viajes se efectuara en funcién del numero de
viviendas edificables en el loteo o en el condominio y de la superficie promedio calculada
para éstas. El nlimero de viviendas se obtendra a partir de la densidad méaxima establecida en
el instrumento de planificacion territorial para el predio en que se pretende emplazar el loteo
o el condominio, y de la equivalencia de tal densidad en nimero de viviendas, conforme a
lo establecido en el articulo 2.1.22 de la OGUC o en el que lo modifique o reemplace.

Si el instrumento de planificacion territorial no sefiala la densidad en términos de habitantes por
hectarea o si no existe un instrumento de planificacion territorial que establezca dicha norma
urbanistica, el nimero de viviendas edificables en el loteo o en el condominio se determinara
en funcion de la densidad promedio referida en el literal b) del articulo 28 quinquies de la
Ley General de Urbanismo y Construcciones y de la equivalencia de tal densidad en nimero
de viviendas, conforme a lo establecido en el articulo 2.1.22 de la OGUC o en el que lo
modifique o reemplace.

En cuanto a la superficie promedio de las viviendas, ésta se calculara dividiendo la superficie
edificable del predio en que se pretende emplazar el loteo o el condominio, por el numero de
viviendas edificables. La superficie edificable del predio se calculara a partir del coeficiente de
constructibilidad contemplado para tal destino en el instrumento de planificacion territorial.
En ausencia de dicho coeficiente o de un instrumento de planificacion territorial que lo fije,
la superficie edificable del predio en que se pretende emplazar el loteo o el condominio se
determinara en funcion de las normas urbanisticas supletorias para territorios sin planificacion
comunal o seccional, establecidas en el articulo 28 quinquies de la Ley General de Urbanismo
y Construcciones.

b) Uso de suelo equipamiento, clases comercio o servicios y uso de suelo actividades productivas,
destino industrias o instalaciones de impacto similar al industrial, tales como grandes depositos,
talleres o bodegas industriales:

La estimacion de flujos vehiculares y de viajes se efectuard en funcion de la superficie edificable
del predio en que se pretende emplazar el loteo o el condominio, la que se calculara a partir
del coeficiente de constructibilidad contemplado en el instrumento de planificacion territorial
para el uso de suelo, destino o clase de equipamiento que el titular del proyecto informe
como principal o exclusivo del loteo o del condominio. En ausencia de dicho coeficiente o
de un instrumento de planificacion territorial que lo fije, la superficie edificable del predio en
que se pretende emplazar el loteo o el condominio se determinara en funcion de las normas
urbanisticas supletorias para territorios sin planificacion comunal o seccional, establecidas
en el articulo 28 quinquies de la Ley General de Urbanismo y Construcciones.

Los célculos que deban efectuarse en virtud de este articulo se haran respecto de la superficie total
del terreno en que se pretende emplazar el loteo o el condominio, descontadas las areas declaradas de
utilidad publica por el instrumento de planificacion territorial.

Con todo, si se contemplan predios en los que se proyecta un uso, destino o clase de equipamiento
distinto al principal, la superficie de tales predios debera descontarse para efectos de los calculos
sefalados en el inciso precedente y debera calcularse su superficie edificable, considerando la superficie
de los predios y el coeficiente de constructibilidad contemplado para tales destinos. En ausencia de
dicho coeficiente o de un instrumento de planificacion territorial que lo fije, la superficie edificable se
determinara en funcion de las normas urbanisticas supletorias para territorios sin planificacion comunal
o seccional, establecidas en el articulo 28 quinquies de la Ley General de Urbanismo y Construcciones.
Obtenida la superficie edificable, se debe efectuar la estimacion de flujos vehiculares y de viajes de
dichos usos, destinos o clases de equipamiento distintos y sumar el resultado a la estimacion de flujos
vehiculares y de viajes calculada para el destino principal del loteo o del condominio.

Lo sefalado en los incisos precedentes implica que los proyectos de loteo o de condominio tipo
B que no contemplen la construccion simultanea de los predios resultantes seran evaluados conforme
a los usos, destinos o clases de equipamiento informados por el titular del loteo o del condominio,
por lo que cualquier modificacion posterior a la aprobacion del IMIV, sea por parte de éste o de los
adquirentes de los predios resultantes, quedara sujeta a las reglas establecidas en el Titulo IV de este
reglamento, en lo que respecta a la suficiencia del IMIV aprobado para el proyecto y a la evaluacion
de los IMIV de los proyectos que se pretenda desarrollar en los predios resultantes, respectivamente.

Lo sefialado en este articulo es sin perjuicio del procedimiento general de estimacion de flujos
establecido en el articulo 1.2.2 de este reglamento, en lo que fuere aplicable.

Articulo 1.2.6.  Determinacion de la categoria de IMIV requerido o exencion del mismo

A partir de la estimacidn de flujos vehiculares y de viajes, el SEIM determinara si el proyecto
debe o no presentar un IMIV. Para determinar lo anterior, se debe considerar el flujo vehicular en
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transporte privado motorizado y el flujo total de viajes en otros modos (transporte publico, peatones
y ciclos) para la temporada y el periodo mas critico, que es el resultante de la suma, por modo, del
flujo generado y el flujo atraido por el proyecto para la misma temporada y periodo, conforme a las
tasas referidas en el articulo 1.2.3 y al procedimiento de estimacion de flujos sefialado en los articulos
1.2.2'y 1.2.5, todos de este reglamento.

Para efectos de este reglamento, se considera que un proyecto no producira alteraciones significativas
en el estandar de servicio del sistema de movilidad local y, por tanto, no requiere presentar un IMIV,
si la referida estimacion establece que el proyecto inducird un flujo vehicular en transporte privado
motorizado inferior a 20 veh/h y un flujo de viajes en otros modos inferior a 40 viajes/h, en la temporada
y el periodo maés critico del proyecto. Tales exigencias son copulativas, por lo que, si se supera alguno
de estos umbrales, se debe presentar un IMIV.

Por su parte, en caso de requerirse la presentacion de un IMIV, deberan considerarse los siguientes
umbrales para determinar la categoria del IMIV requerido para cada tipo de flujo:

a) Transporte privado

Flujo vehicular en transporte privado motorizado

Categoria del IMIV
gort en la temporada y periodo criticos [veh/h]

Basico 20 < flujo vehicular < 80
Intermedio 80 < flujo vehicular < 250
Mayor flujo vehicular > 250

b) Otros modos (transporte publico, peatones y ciclos)

Flujo de viajes en otros modos

Categoria del IMIV
g en la temporada y periodo criticos [viajes/h]

Basico 40 < flujo de viajes < 160
Intermedio 160 < flujo de viajes < 500
Mayor flujo de viajes > 500

Conforme a tales umbrales, un proyecto podria requerir la elaboracion y evaluacion de informes
de distintas categorias o estar eximido en una de ellas, segiin se trate del flujo vehicular privado
motorizado o del flujo de viajes en otros modos. En cualquier caso, los analisis diferenciados para el
transporte privado motorizado y para los otros modos siempre deberan presentarse en un tinico informe,
dentro del area de influencia definida en los articulos 2.2.1 0 3.2.1 de este reglamento y utilizando las
metodologias correspondientes, ambas seglin la respectiva categoria de IMIV.

Asimismo, para los efectos de dar cumplimiento a las medidas de mitigacion obligatorias
establecidas en el articulo 1.3.2 de este reglamento, debera considerarse el IMIV de mayor categoria.

La estimacion de los flujos generados y atraidos, asi como la determinacion del tipo de IMIV
requerido o la exencion del mismo, sera informada por el SEREMITT al titular del proyecto, mediante
oficio despachado a través del SEIM, en el que se incorporara un cuadro con los resultados de la
estimacion.

Para efectos de definir el 6rgano evaluador competente, encargado de la revision del informe
de acuerdo a lo establecido en el articulo 4.1.2 de este reglamento, se considerara el IMIV de mayor
categoria definido segin los flujos inducidos por el proyecto.

Articulo 1.2.7.  Posibilidad de presentar un informe de mitigaciéon conjunto

Los proyectos que requieran presentar un IMIV y que sean cercanos en su localizacion, podran
realizar un informe de mitigacidén conjunto, a propuesta de los interesados o por sugerencia de la
autoridad respectiva. Con todo, la decision de efectuar un IMIV Conjunto es siempre facultativa de los
titulares de los proyectos, por lo que cualquiera de éstos puede rechazar la sugerencia de la autoridad.

Para efectos de este articulo, se consideraran proyectos cercanos aquellos cuyas areas de influencia
individuales se traslapen. Esto se determinara a partir de la estimacion de los flujos generados y atraidos
por cada proyecto en forma individual, lo que definira el tipo de IMIV que le corresponde a cada uno. El
tipo de IMIV a su vez permitira definir el area de influencia de cada proyecto, verificandose con ello el
cumplimiento de la condicion de traslape. De cumplirse esta condicion, se debera proceder como sigue:

a) Para determinar la categoria del IMIV Conjunto, deberan sumarse los flujos inducidos de
cada proyecto como si fuesen uno solo. El flujo resultante, tanto vehicular como de viajes
en otros modos, definira la categoria del IMIV Conjunto y el periodo critico.
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Asi, los proyectos que decidan presentar un IMIV Conjunto, deberan regirse por las
normas aplicables al tipo de informe que resulte de dicha estimacion conjunta de flujos,
lo que significa que un IMIV Conjunto Basico se regira por las disposiciones del Titulo
Il y de los Capitulos I, II, IV y V del Titulo IV de este reglamento, mientras que un
IMIV Conjunto Intermedio o Mayor se regira por las disposiciones del Titulo III y de
los Capitulos I, I1I, IV y V del Titulo IV de este reglamento.

b) En el caso del area de influencia total, esta sera la que resulte de la estimacién conjunta
de flujos y la categoria de IMIV correspondiente. Las intersecciones para delimitar el area
de influencia se contabilizaran desde cada uno de los accesos de cada proyecto, teniendo
como limite la duodécima interseccion contada desde cada uno de los correspondientes
accesos.

En el desarrollo del IMIV se consideraran los impactos de todos los proyectos involucrados en
conjunto. En el IMIV se estableceran las medidas de mitigacion que seran cargo de cada proyecto,
asi como la progresion de implementacion de las obras, lo que también debera quedar estipulado
en la resolucion unica que apruebe el IMIV Conjunto.

CAPITULO III. MEDIDAS DE MITIGACION OBLIGATORIAS RELACIONADAS CON
EL SISTEMA DE MOVILIDAD LOCAL

Articulo 1.3.1. Alcance del cumplimiento de las medidas de mitigacion obligatorias

Para el adecuado funcionamiento del sistema de movilidad local y tomando en consideracion
los principios de proporcionalidad y predictibilidad establecidos en el articulo 168 de la Ley
General de Urbanismo y Construcciones, los proyectos inmobiliarios objeto de este reglamento,
segun su envergadura, deberan dar cumplimiento a las medidas de mitigacion obligatorias que
le sean aplicables, relacionadas con la circulacién segura y condiciones de accesibilidad para
peatones, ciclistas o vehiculos motorizados, con la interaccion del proyecto con el sistema de
movilidad, lo que incluye la operacion del transporte publico, y con la insercién armoénica del
proyecto con el entorno urbano.

En el caso de los proyectos que deban efectuar un IMIV Baésico, la verificacion del cumplimiento
de tales medidas de mitigacion obligatorias aplicables sera suficiente para que la autoridad
respectiva, en el marco del proceso de evaluacion del IMIV, concluya que el proyecto se hace cargo
de sus impactos relevantes en el sistema de movilidad local y que no se requiere la presentacion,
evaluacion y ejecucion de obras o medidas de mitigacion adicionales. Lo anterior es consistente
con los principios de celeridad, economia procedimental y no formalizacion reconocidos en
el articulo 171 de la Ley General de Urbanismo y Construcciones y con el hecho de que el
cumplimiento de las medidas de mitigacion obligatorias exigidas en este reglamento, atendida la
escala de tales proyectos, permite resguardar adecuadamente la circulacion segura de peatones y
medios de transporte, las condiciones de accesibilidad del proyecto, su interaccion con el sistema
de movilidad y su insercion armoénica con el entorno urbano.

Por su parte, los impactos en el sistema de movilidad local de aquellos proyectos que deben
efectuar un IMIV Intermedio o Mayor tendrian la magnitud necesaria para modificar, en términos
cuantificables, los niveles de servicio previstos en el area de influencia para la situacion base.
Atendido lo anterior, en el marco del proceso de elaboracion y evaluacion del informe de mitigacion,
debera acreditarse que los estandares de servicio del referido sistema se mantendrian en un nivel,
al menos, semejante al existente antes de la puesta en operacidon del proyecto, considerando
las caracteristicas de la zona en que se pretende emplazar, y los parametros de semejanza entre
estandares o niveles de servicio establecidos en el Titulo III de este reglamento. En caso de no
ser suficientes las medidas de mitigacion obligatorias establecidas en este reglamento, deberdn
evaluarse las obras o medidas adicionales que el titular del proyecto proponga como mitigacion
de los impactos relevantes que el proyecto generaria con su puesta en operacion, con el objeto de
alcanzar la referida semejanza entre estandares o niveles de servicio de la situacién base y con
proyecto mitigado.

Articulo 1.3.2. Medidas de mitigacion obligatorias segiin categoria de IMIV requerido

En el disefio de un proyecto y segun las caracteristicas del mismo y la categoria del IMIV
requerido, se debera dar cumplimiento a las siguientes medidas de mitigacion obligatorias, las que
corresponden a exigencias normativas que se establecen en este reglamento conforme a las atribuciones
que el ordenamiento juridico le confiere al Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y que
apuntan a resguardar la circulacion segura de peatones y medios de transporte, las condiciones de
accesibilidad del proyecto, su interaccion con el sistema de movilidad y su insercién armodnica
con el entorno urbano.

En caso que un proyecto deba efectuar un IMIV de diferentes categorias segun los flujos
inducidos, debera dar cumplimiento a las medidas de mitigacion obligatorias aplicables a la categoria
mas exigente.
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MEDIDAS DE MITIGACION OBLIGATORIAS

CATEGORIA
DE IMIV

CIRCULACION SEGURA Y CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD
PARA PEATONES

Bdésico
Intermedio

Mayor

i

Espacio de almacenamiento: El disefio de los accesos vehiculares debe
permitir que los vehiculos que ingresan esperen sin interferir con la circulacién
peatonal, y por lo tanto, si es necesario, debe habilitarse un espacio de
almacenamiento que permita la detencién transitoria de al menos un automdvil,
un camioén o un bus, segun el flujo preponderante que ingrese al proyecto.

Bésico
Intermedio

Mayor

1.2

Elementos de segregacion entre peatones y vehiculos, en accesos: Los
accesos peatonales deben ser independientes de los accesos vehiculares. Si son
contiguos, entonces ambos espacios se deben diferenciar con color o textura en el
pavimento, tachas, topes, elementos verticales segregadores u otras medidas.

Bésico
Intermedio

Mayor

1.3

Elementos de visibilidad en accesos: Con el fin de minimizar los conflictos y
riesgos de accidentes entre peatones que circulan y vehiculos que salen, el
disefio del acceso debe permitir a los conductores una adecuada visibilidad de
los peatones que circulan, y a éstos de la presencia de la salida de vehiculos.
Ello puede implicar la habilitacién de “ochavos” y/u otros dispositivos que
mejoren la visibilidad.

Bésico
Intermedio

Mayor

1.4

Pasos peatonales explicitos y/o medidas para proveer condiciones seguras
para cruces de peatones:

En los proyectos cuya categoria de IMIV haya sido determinada por el umbral
“Flujo de viajes por otros modos”, se deberd verificar que, en la situacién con
proyecto, los cruces peatonales de calzada podran efectuarse en términos seguros,
conforme a lo siguiente:

a) En el caso de un IMIV Basico, el cruce seguro de peatones en las
intersecciones o tramos incluidos en el drea de influencia, se deberd constatar
mediante la observacion de la situacion actual y evaluacién de la situacion con
proyecto que los peatones cuentan con condiciones seguras para cruzar. Ello,
ya sea a través de facilidades explicitas existentes, y/o si ellas no existen, a
través de la incorporacién de medidas tales como, velocidades reducidas a
través de la aplicacion de medidas de tréfico calmado, y/o vallas peatonales u
otro elemento canalizador, que oriente el cruce de peatones hacia lugares mas
seguros y desincentive hacerlo en lugares de mayor riesgo de accidentes.

b) En el caso de IMIV Intermedio o Mayor, el cruce seguro en las
intersecciones, tramos o sectores del drea de influencia, se deberd constatar
evaluando si aquellas facilidades de la situacién base que vayan a recibir un
impacto relevante en la situacién con proyecto, son las adecuadas para esta
ultima situacion, o si requieren ser modificadas y/o proveerse nuevas. Ello,
mediante el andlisis de la relacion Peatén/Vehiculo motorizado, PV?, a la que
hacen referencia los articulos 3.3.7, 3.6.4 y 3.6.5 de este reglamento y
siguiendo los criterios de instalacion establecidos en el apartado 6.1.4 del
Capitulo 6 del Manual de Sefializacién del Trdnsito o en la norma que lo
modifique o reemplace. En ambos casos, se debe analizar la pertinencia de
complementar la facilidad explicita con vallas peatonales u otro elemento
canalizador.

Con todo, respecto de aquellas intersecciones o tramos con impacto relevante
en la circulacién peatonal, pero que no requieran la instalacién de una facilidad
peatonal explicita en atencién a su relacién PV?, se debera acreditar que en la
situacién con proyecto mitigado se garantizan condiciones de seguridad de
transito mediante medidas, tales como, trafico calmado, y/o vallas peatonales u
otro elemento canalizador, que oriente el cruce de peatones hacia lugares
seguros y desincentive hacerlo en lugares de mayor riesgo de accidentes.

Bésico
Intermedio

Mayor

1.5

Vallas peatonales y paso cebra en establecimientos educacionales: Los
proyectos de equipamiento educacional deben considerar la instalacion de vallas
peatonales u otro elemento canalizador frente a los accesos peatonales. En las
vias que circundan un establecimiento educacional o que son utilizadas por los
estudiantes al acceder y/o salir de éste, se debe instalar una facilidad peatonal
explicita, apropiada a la relaciéon PV? y conforme a los criterios de instalacion
establecidos en el apartado 6.1.4 del Capitulo 6 del Manual de Sefializacion del
Traénsito o en la norma que lo modifique o reemplace. Con todo, al menos se
debe contemplar la instalacién de un paso de cebra, en lo posible a nivel de
acera, aun cuando la relacién PV? esté por debajo de los valores a partir de los
cuales se recomienda implementar una facilidad explicita o se trate de un
proyecto que debe presentar un IMIV Basico.

Bésico
Intermedio

Mayor

1.6

Franjas para circulacion peatonal en estacionamientos: Los
estacionamientos de uso publico correspondientes al proyecto, deben incluir
franjas demarcadas para la circulaciéon de peatones.
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CATEGORIA 2 CIRCULACION SEGURA Y CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD
DE IMIV . PARA CICLISTAS
Basico 2:1 Continuidad de ciclovias: Las obras de urbanizacion y las medidas de
IREFEHID mitigacion del proyecto deben resguardar la continuidad de las ciclovias
existentes y no pueden dificultar o impedir el uso de los estacionamientos
Mayor publicos para bicicletas o de las estaciones de sistemas publicos de bicicletas y
otros ciclos existentes en el drea de influencia.
Bésico 2:2 Elementos de visibilidad en accesos: Con el fin de minimizar los conflictos y
I — riesgos de accidentes entre ciclistas y vehiculos motorizados, el disefio del
acceso debe permitir una adecuada visibilidad de los ciclos que circulan, y
Mayor advertir a éstos de la presencia de vehiculos en el acceso vehicular. Ello puede
implicar la habilitacion de “ochavos” y/u otros dispositivos que mejoren la
visibilidad.
CATEGORIA - o
DE IMIV s OPERACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
Bésico 3.1 Medidas para asegurar operacion segura y eficiente: Para asegurar que
Intermedio los accesos vehiculares de un proyecto no interfieran con la operacién segura y
eficiente del transporte publico, ni con el desplazamiento de sus usuarios,
Mayor dichos accesos no deben enfrentar una infraestructura especializada para
transporte publico, tales como, estaciones, paraderos, zonas pagas, terminales
externos o salidas peatonales subterrdneas, entre otras. En caso que se
proponga, como medida de mitigaciéon, el traslado de alguna de estas
infraestructuras, se deberd contar con el informe previo favorable de la
autoridad regional de transporte.
Intermedio 3.2 Facilidades para la intermodalidad: Los proyectos de terminales de servicios
Mayor de transporte publico de pasajeros, deberdn acreditar que existen o que el
proyecto contempla, facilidades para la intermodalidad entre distintos modos de
transporte.
CATEGORIA 2 CIRCULACION SEGURA Y CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD
DE IMIV PARA VEHICULOS MOTORIZADOS
Bdsico 4.1 Asegurar ingreso seguro de buses y camiones: En los proyectos que
. originen el ingreso o salida frecuente de buses o camiones, los respectivos
Intermedio ) ; ;
accesos deben considerar que tales maniobras sean siempre marcha adelante.
Mayor
Bésico 4.2 Provision de radios de giro y angulo de incidencia en accesos: Los radios
IRtermadio de giro y el angulo de incidencia de los accesos vehiculares deben permitir que
las maniobras de entrada y salida no interfieran la circulacién de los otros
Mayor vehiculos que circulan por la via, ni se genere entrecruzamiento de los
vehiculos que entran y salen.
Propender que en dicha maniobra el vehiculo ocupe solamente la pista
adyacente al acceso y no invada una segunda pista, habilitando para ello, en
caso de ser necesario, un espacio adicional que permita efectuar la salida en
tales términos.
Bésico 4.3 Habilitacion de sentidos de transito en accesos: La disposicién de los
IRtarmHic sentidos de transito de los accesos vehiculares deben estar de acuerdo al
sentido de transito de la via que enfrentan, ello para evitar el entrecruzamiento
Mayor de los vehiculos que entran y salen del proyecto.
Béasico 4.4 Adecuada visibilidad en accesos: Los accesos de los proyectos deben estar
P e a— ubicados y disefiados de tal forma que permita una buena visibilidad de los
vehiculos que salen, libre de obstdculos, permitiendo una visibilidad minima de
Mayor 20 metros.
Bdésico 4.5 Adecuada visibilidad en accesos en curvas: Los accesos vehiculares no deben
Intermedio ubicarse en una curva horizontal ni vertical. Si lo anterior no es posible, se deben
habilitar donde se logre la mayor visibilidad e implementar medidas para advertir
Mayor su presencia a otros conductores para reducir el riesgo de accidentes.
Bésico 4.6 Prohibicion de virajes: En los accesos vehiculares relacionados con vias
Fntermedio colectoras, troncales o expresas, de calzada bidireccional, se deben prohibir los
virajes hacia la izquierda, tanto para entrar como para salir del proyecto,
Mayor prefiriendo el uso de retornos comunes o rutas alternativas.
En casos excepcionales, como el acceso de vehiculos de emergencia a
hospitales y cuarteles de bomberos, se podran permitir esas maniobras, en la
medida que se contemplen medidas de infraestructura necesarias para el
almacenamiento y la entrada o salida segura de tales vehiculos.
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Bdsico 4.7 Facilidades para tomar y dejar pasajeros: Los proyectos de equipamiento de
clase educacién o salud y los proyectos de infraestructura de transporte publico,
como terminales con movimiento de pasajeros, estaciones ferroviarias o de
Mayor intercambio modal y otros recintos similares, deben incluir un drea de detencién
vehicular que permita dejar o tomar pasajeros con una capacidad acorde con la
carga de ocupaciéon que tenga el proyecto y que garantice que los usuarios de tales
establecimientos o infraestructuras puedan bajar y subir en forma segura a los
vehiculos que los trasladan, sin interferir la circulacién vehicular en las vias
adyacentes.

Intermedio

La solucidén debe ser consistente con la jerarquia y el perfil vial definido para la
respectiva via.

Basico 4.8 Provision de area de carga/descarga y de sefalizacion: Los proyectos que
tengan dreas o andenes de carga/descarga deben incluir un area al interior del
predio para realizar dichas maniobras, dimensionada para la cantidad vy
Mayor caracteristicas de los vehiculos que los utilizardn. Ademads, se debe considerar
la instalaciéon de sefiales de prohibicién de estacionamiento, carga y/o descarga
en las vias publicas adyacentes, excepto en horarios que autorice la autoridad

Intermedio

competente.
Bdésico 4.9 Distanciamientos minimos de accesos a interseccion:
Intermedio a) IMIV Basico: Un acceso vehicular no podra estar a menos de 6 m de una
Mayor linea de detencién de vehiculos ni @ menos de 10 m de una esquina; ello,
medido desde el punto del rebaje del acceso mas préximo a la esquina,
entendiendo por esquina la interseccion virtual de las soleras de las vias
que se cruzan.
Se exceptlan los IMIV Bdsicos de proyectos de equipamiento de clase
comercio de escala mediana y mayor, y las estaciones de servicio
automotor. Estos deberdn cumplir con los distanciamientos requeridos para
IMIV Intermedios y Mayores, descritos a continuacién.

b) IMIV Intermedio o Mayor: Los accesos vehiculares deben cumplir con el
distanciamiento a la interseccién mas cercana, segln los flujos vehiculares
que pasan frente a los accesos, acorde al siguiente cuadro.

Flujo vehicular
(Vet:c./ h/ pLiIsta) d1 (m) dz (m)
0-100 6 10
101 - 200 10 10
201 - 300 16 10
301 - 400 21 16
401 - 500 26 16
501 - 600 31 16
601 - 700 36 21
701 - 750 41 21
751 - 800 51 21
> 800 No recomendable
di: distancia en via con transito hacia la interseccién
d2: distancia en via con transito desde la intersecciéon
Intermedio 4.10 | Medidas de trafico calmado: Las vias locales y de servicio en proyectos de
MiEyéi crecimiento urbano por extensién con destino residencial, deben incluir medidas
de trafico calmado para que la circulaciéon vehicular se realice a una velocidad
menor o igual a 30 km/h, o un trazado vial que calme la velocidad.
Intermedio 4.11 | Disefio adecuado de vias y accesos con circulacion de transporte publico
Mayor y transporte de carga pesado: Los proyectos de crecimiento urbano por
extension con destino actividades productivas, deben considerar vias con ancho
de calzada, radios de giro en intersecciones y pendientes longitudinales
técnicamente recomendados en el REDEVU para la circulaciéon de camiones o
buses.
CATEGORIA 5. INTERACCION CON EL SISTEMA DE MOVILIDAD
DE IMIV
Basico 5.1 Sefalizacion de transito: Toda la sefalizacion proyectada para la operacion
. de trdnsito en el area de influencia del proyecto, debe justificarse e
Intermedio

implementarse conforme a lo que indica el Manual de Sefializacién de Transito.
Mayor Asimismo, los proyectos deben retirar aquellas sefiales verticales vy
demarcaciones existentes que produzcan confusién al combinarse con la
sefializacion proyectada.

Mayor 5.2 Sefiales informativas en area de influencia: Los proyectos de equipamiento
de clase comercio o salud y los de infraestructura de transporte con movimiento
de pasajeros, deben considerar en su drea de influencia un plan de sefiales
informativas de acercamiento que guie la llegada de los vehiculos motorizados,
de ciclistas y de peatones.
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CATEGORIA 6. INSERCION ARMONICA CON EL ENTORNO URBANO
DE IMIV
Béasico 6.1 Proteccion del espacio publico: Los accesos vehiculares o peatonales de los
. proyectos no deben ocupar el espacio publico con estructuras u otras obras que
Intermedio N . : I, ;
impidan o dificulten la implementaciéon de futuros proyectos viales o urbanos,
Mayor con la excepcién que sea autorizado por la autoridad competente.
Basico 6.2 Facilidades para personas con movilidad reducida: El proyecto no puede
. afectar la continuidad de las facilidades existentes para la circulaciéon de
Intermedio

personas con movilidad reducida o de ciclistas, tales como huellas podotactiles,
Mayor dispositivos para rodados o ciclovias, por lo que la pavimentacién o
repavimentacién de accesos, aceras o calzadas deberdn hacerse respetando o
reponiendo las caracteristicas de tales facilidades existentes en el drea de
influencia, sin perjuicio del cumplimiento de las exigencias especiales
establecidas al efecto mediante ordenanza municipal.

Las exigencias normativas referidas en este articulo podran ser ejemplificadas mediante fichas
aprobadas por resolucion del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

TITULO II. INFORME DE MITIGACION DE IMPACTO VIAL BASICO
CAPITULO 1. OBJETO Y CONTENIDO MINIMO
Articulo 2.1.1.  Objeto

El Informe de Mitigacion de Impacto Vial Basico, o IMIV Basico, tiene por objeto que el titular de
un proyecto solicite la evaluacion y aprobacion de las medidas de mitigacion obligatorias relacionadas
con el sistema de movilidad local que le sean aplicables.

Para ello, el informe debe precisar la forma en que el proyecto cumpliria las medidas de mitigacion
obligatorias aplicables al proyecto, resguardando la circulacion segura de peatones y medios de
transporte, las condiciones de accesibilidad del proyecto, su interaccion con el sistema de movilidad
y su insercion armonica con el entorno urbano, garantizando con ello apropiados niveles de servicio
y de seguridad en la circulacion, tanto de vehiculos como de peatones, conforme a lo establecido en
el articulo 1.3.1 de este reglamento.

Articulo 2.1.2. Contenido minimo
El IMIV Basico debera contener, como minimo, los siguientes antecedentes:

a) Declaracion del tipo de informe que se presenta, precisando si corresponde al IMIV de un
unico proyecto o si se trata de un IMIV Conjunto, en cuyo caso se deberan individualizar
todos los proyectos que lo conforman.

b) Ficha resumen de las caracteristicas del proyecto, referida en el articulo 1.1.5 de este
reglamento.

c) Esquema del proyecto, precisando limite predial y superficie del terreno; ubicacion y
superficie de los predios resultantes en el caso de proyectos de crecimiento urbano por
extension; emplazamiento de las edificaciones en el predio o en los predios resultantes, si se
trata de un proyecto de loteo o de condominio tipo B con construccion simultanea; zonas de
estacionamientos; ubicacion de accesos vehiculares y peatonales; vias de circulacion internas
y externas hasta la conexion con la vialidad publica; todo lo anterior debidamente acotado
en su geometria y distanciamiento a intersecciones cercanas y a otros elementos relevantes
para el analisis espacial y operacional. En el caso de proyectos de loteo o de condominio tipo
B sin construccion simultanea se deberan informar, ademas, los usos, destinos y clases de
equipamiento que se contempla sean materializados en cada uno de los predios resultantes
del loteo o del condominio tipo B.

d) Certificado de informaciones previas del predio en que se emplazara el proyecto, otorgado por
la Direccion de Obras Municipales respectiva. En caso de contar con anteproyecto aprobado,
también debera acompaiarse copia de la resolucion de la Direccion de Obras Municipales
que lo aprueba.

e) Area de influencia del proyecto, conforme a lo establecido en el articulo 2.2.1 de este
reglamento.

f) Caracterizacion de la situacion actual.

g) Situacion con proyecto mitigado, especificando las medidas de mitigacion obligatorias
aplicables, conforme a lo establecido en el articulo 1.3.2 de este reglamento.

h) Solicitud para consignar, en la resolucion que apruebe el informe de mitigacion del proyecto,
la posibilidad de considerar etapas con mitigaciones parciales.
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1)  Solicitud de garantia de ejecucion de obras de mitigacion, si correspondiere, especificando
plazos de ejecucion.

j)  Anexo digital del IMIV, incluyendo la planimetria de la situacion actual y de la situacion con
proyecto mitigado, asi como cualquier otro antecedente que se haya generado en el desarrollo
del informe.

CAPITULO II. AREA DE INFLUENCIA, SITUACION ACTUAL Y SITUACION CON
PROYECTO MITIGADO

Articulo 2.2.1. Area de influencia

El area de influencia de un proyecto que debe presentar un IMIV Basico corresponde a la zona en
la que se deben analizar y mitigar, mediante las correspondientes medidas de mitigacion obligatorias
aplicables, los impactos relevantes que se producirian en el sistema de movilidad local como consecuencia
de su puesta en operacion. Estara determinada por el espacio publico contiguo al predio en que pretende
emplazarse el proyecto y por los tramos de vias que conectan cada uno de los accesos del proyecto
con la primera interseccion con otra via, en la principal ruta de entrada al proyecto y en la principal
ruta de salida del mismo, incluyendo la superficie ocupada por tales intersecciones.

Asi, el informe debera incluir un cuadro y un esquema grafico del area de influencia, especificando:

a) Losaccesos del proyecto, tanto vehiculares como peatonales, incluyendo la parte de la calzada
o de la acera requerida al efecto, precisando si a través de estos puede efectuarse la entrada
al proyecto, la salida del mismo o ambas.

b) Las afectaciones a utilidad publica contempladas en el instrumento de planificacion territorial
para ensanche o apertura de vias, en aquella parte que graven al predio en que se emplazara
el proyecto y en la medida que, conforme a lo dispuesto en la Ley General de Urbanismo y
Construcciones y en su Ordenanza General, el titular del proyecto esté obligado a ejecutar
las respectivas obras de urbanizacion.

c) Los tramos de vias, en su ancho entre lineas oficiales, que enfrenten el predio y los que
conecten los accesos del proyecto con la primera interseccion con otra via, en la principal
ruta de entrada al proyecto y en la principal ruta de salida del mismo, incluyendo la superficie
ocupada por tales intersecciones. Excepcionalmente, cuando en la situacion actual no exista
interseccion a menos de 500 metros respecto del acceso del proyecto, el area de influencia
para efectos de la circulacion peatonal quedara reducida a esa distancia.

Junto con lo anterior, el informe debera incluir un archivo en formato kml o kmz, que grafique
mediante poligonos tanto el predio en que se emplazara el proyecto, como las edificaciones que se
pretenden construir, identificando los accesos vehiculares y peatonales del proyecto y el area de
influencia de este ultimo.

Articulo 2.2.2.  Caracterizaciéon y levantamiento planimétrico de la situacion actual

El IMIV Basico debera contener la caracterizacion de la situacion actual del sistema de movilidad
local en el area de influencia, con el objeto de disponer de los antecedentes que permitan verificar el
cumplimiento de las medidas de mitigacion aplicables al proyecto.

La caracterizacion de la situacion actual debera efectuarse mediante un plano, cuya escala no
sea inferior a 1:1.000, en el caso de proyectos de crecimiento urbano por densificacion, ni inferior a
1:5.000, en el caso de proyectos de crecimiento urbano por extension. La referida planimetria debera
sefalar la posicion relativa del predio respecto de los inmuebles, vias y otros espacios de uso publico
con los que deslinda, especificando con claridad el area de influencia del proyecto, conforme a lo
dispuesto en el articulo precedente. Asimismo, debera dar cuenta de las principales caracteristicas
fisicas y operativas del espacio publico que conforma el area de influencia, en lo que respecta al
funcionamiento del sistema de movilidad local. En el caso de los proyectos de crecimiento urbano por
extension, también deberd acompafiarse un plano que grafique los accesos del loteo o condominio,
cuya escala no sea inferior a 1:1.000.

El plano podra elaborarse a partir de fotografias aéreas, imagenes satelitales, levantamientos
topograficos u otros planos o antecedentes disponibles, sin perjuicio de las constataciones en terreno
necesarias para precisar la localizacion de aquellos elementos del espacio publico que, atendida su
relevancia, pudieran incidir en el cumplimiento de las medidas de mitigacion aplicables.

Junto con lo anterior, el plano debera incluir, de manera grafica o a través de cuadros, al menos
la siguiente informacion:

a) Tipo y estado de pavimentacion de calzadas, aceras y veredas, incluyendo soleras, accesos
vehiculares y peatonales a la propiedad, camaras de inspeccion, sumideros de aguas lluvias
y cualquier otro elemento relacionado con las caracteristicas de pavimentacion que sea
relevante para fines de este analisis.

CVE 1590067 @ Director: Juan Jorge Lazo Rodriguez | Mesa Central: +56 2 24863600 E-mail: consultas@diarioficial.cl
Sitio Web: www.diarioficial.cl Direccion: Dr. Torres Boonen N°511, Providencia, Santiago, Chile.

Este documento ha sido firmado electrénicamente de acuerdo con la ley N°19.799 e incluye sellado de tiempo y firma electrénica
avanzada. Para verificar la autenticidad de una representacién impresa del mismo, ingrese este c6digo en el sitio web www.diarioficial.cl

T



DIARIO OFICIAL DE LA REPUBLICA DE CHILE
Num. 42.356 Viernes 17 de Mayo de 2019 Pagina 34 de 69

b) Lineas oficiales, lineas de edificacion y perfil tipo de las vias, segun el respectivo instrumento
de planificacion territorial, destacando las areas con declaratoria de utilidad publica vigente
que graven al predio, si las hubiere.

c) Categoria de las vias, segn la informacion consignada en el respectivo certificado de
informaciones previas del predio en que se emplazaria el proyecto.

d) Catastro operativo, indicando sefales verticales y demarcaciones, instalaciones semaforicas
(postes, controladores, lamparas), ademas de sentidos de transito, reversibilidad si las hubiere,
numero y uso de pistas, tipo de regulacion de cruces, existencia de estacionamientos, horarios
de carga y descarga, entre otros elementos relacionados con la regulacion, sefnalizacion y
demarcacion de transito.

e) Catastro de mobiliario publico, considerando aquellos elementos emplazados en las rutas de
entrada y de salida del proyecto que pudieran afectar la seguridad y accesibilidad de peatones
y personas con movilidad reducida, tales como quioscos, postes de publicidad y luminarias,
asientos, bolardos, arboles, entre otros.

f) Catastro de facilidades para peatones y personas con movilidad reducida, tales como rebajes
de soleras, vallas peatonales, huellas tactiles y paneles informativos.

g) Catastro de facilidades para ciclos, tales como ciclovias y estacionamientos para bicicletas.

h) Catastro de los servicios y facilidades para el transporte publico, tales como las estaciones
o paraderos de servicios de transporte publico que se presten mediante ferrocarril urbano o
suburbano, buses, taxis colectivos u otros modos, como teleféricos o ascensores publicos;
prioridades de circulacion mediante pistas solo bus, vias exclusivas o vias segregadas; entre
otros. En el catastro de los paraderos se debe especificar la cantidad de sitios de parada, las
dimensiones de los andenes y sus sefiales o demarcaciones, ademas de precisar si se utiliza
por uno o mas modos o servicios de transporte publico.

1) Catastro de estructuras mayores, tales como pilares, muros, estacionamientos subterraneos
y accesos o ventilaciones de metro, que pudieran afectar la seguridad y accesibilidad de
peatones y personas con movilidad reducida.

El levantamiento debe incluir la identificacion de cada elemento, ubicacion y sus caracteristicas
principales tales como tipo de sefal de transito, ancho de calzadas, aceras y veredas, longitud de pistas
especiales y tipo de pavimento, entre otros.

Articulo 2.2.3.  Medidas de mitigacion obligatorias y situacion con proyecto mitigado

Las medidas de mitigacion obligatorias se deberan presentar tomando como base el plano que
representa la situacion actual, dando lugar a un nuevo plano denominado “situacién con proyecto
mitigado”, incluyendo detalles de aquellos sectores que sean objeto de alguna medida de mitigacion,
diferenciando graficamente las modificaciones con respecto a la situacion actual.

En el plano de la situacion con proyecto mitigado se debera incluir un cuadro que identifique
y describa resumidamente cada una de las medidas de mitigacion aplicables, incorporando, segin
corresponda, los siguientes elementos:

a) Caracteristicas fisicas de las obras de infraestructura, sefialando por ejemplo los rebajes
de solera, ancho de aceras y veredas y otros antecedentes complementarios como postes,
camaras, arboles, entre otros.

b) Caracteristicas operativas de las obras de infraestructura o de las medidas de gestion de
transito, sefialando al menos el sentido de circulacion y la sefializacion y demarcacion en
tramos de vias, intersecciones, cruces peatonales, facilidades para el transporte publico, etc.

c) Otras caracteristicas de las medidas de mitigacion obligatorias, conforme a los requerimientos
establecidos en el articulo 1.3.2 de este reglamento.

Las medidas informadas por el titular del proyecto deberan cumplir con la normativa, manuales
y recomendaciones aplicables a cada caso, respetando las restricciones impuestas por la red vial y
por las redes de servicios publicos, establecidas a partir de la informacion recogida en el plano de
caracterizacion de la situacion actual, de manera que se garantice con un alto nivel de certeza la
ejecucion de las medidas de mitigacion.

TITULO III. INFORMES DE MITIGACION DE IMPACTO VIAL INTERMEDIO Y MAYOR
CAPITULO I. OBJETO Y CONTENIDO MINIMO
Articulo 3.1.1.  Objeto

Tanto el Informe de Mitigacion de Impacto Vial Intermedio, o IMIV Intermedio, como el Informe
de Mitigacion de Impacto Vial Mayor, o IMIV Mayor, tienen por objeto que el titular de un proyecto
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solicite la evaluacion y aprobacion de las medidas de mitigacion obligatorias relacionadas con el sistema
de movilidad local que le sean aplicables y de las medidas de mitigacion adicionales requeridas para
aplacar o disminuir adecuadamente los impactos relevantes que se producirian en el referido sistema
con la puesta en operacion del proyecto, con el objeto de mantener sus estandares de servicio, en la
correspondiente area de influencia, en un nivel semejante al existente antes de la puesta en operacion
del proyecto.

Para ello, el respectivo informe debe precisar la forma en que el proyecto cumpliria las medidas
de mitigacion obligatorias aplicables y como tales medidas, por si solas o con el complemento de
otras medidas adicionales propuestas por el titular, permitirian mantener los referidos estandares de
servicio en un nivel semejante al existente antes de la puesta en operacion del proyecto, considerando
las caracteristicas de la zona en que se emplaza y resguardando la circulacion segura de peatones y
medios de transporte, las condiciones de accesibilidad del proyecto, su interaccion con el sistema de
movilidad y su insercién armoénica con el entorno urbano.

Articulo 3.1.2.  Contenido minimo
El IMIV Intermedio y el IMIV Mayor deberdn contener, como minimo, los siguientes antecedentes:

a) Declaracion del tipo de informe que se presenta, precisando si corresponde al IMIV de un
Unico proyecto o si se trata de un IMIV Conjunto, en cuyo caso se deberan individualizar
todos los proyectos que lo conforman.

b) Ficha resumen de las caracteristicas del proyecto.

c¢) Esquema del proyecto, precisando limite predial y superficie del terreno; ubicacion y
superficie de los predios resultantes en el caso de proyectos de crecimiento urbano por
extension; emplazamiento de las edificaciones en el predio o en los predios resultantes, si se
trata de un proyecto de loteo o de condominio tipo B con construccion simultanea; zonas de
estacionamientos; ubicacion de accesos vehiculares y peatonales; vias de circulacion internas
y externas hasta la conexion con la vialidad publica; todo lo anterior debidamente acotado
en su geometria y distanciamiento a intersecciones cercanas y a otros elementos relevantes
para el andlisis espacial y operacional. En el caso de proyectos de loteo o de condominio tipo
B sin construccion simultanea se deberan informar, ademas, los usos, destinos y clases de
equipamiento que se contempla sean materializados en cada uno de los predios resultantes
del loteo o del condominio tipo B.

d) Certificado de informaciones previas del predio en que se emplazara el proyecto, otorgado por
la Direccion de Obras Municipales respectiva. En caso de contar con anteproyecto aprobado,
también debera acompanarse copia de la resolucion de la Direccién de Obras Municipales
que lo aprueba.

Asimismo, respecto de los tipos de proyecto contemplados en los articulos 3.3.6, 3.3.7, 3.3.8,
4.3,4.7,4.9 y 8.3.2.4 del Plan Regulador Metropolitano de Santiago, correspondientes a
proyectos urbanos condicionados, deberd acompanarse copia del informe favorable emitido por
el Secretario Regional Ministerial de Vivienda y Urbanismo, en conformidad al instrumento
de planificacion territorial vigente y a la normativa aplicable.

e) Definiciones iniciales del IMIV, referidas al area de influencia del proyecto, temporada de
analisis, periodizacion y corte temporal referido en el articulo 3.2.6 de este reglamento,
conforme a lo establecido en el Capitulo II de este Titulo.

f) Situacion actual, incluyendo el levantamiento planimétrico, las mediciones de transito e
informacion relacionada, la modelacidn de la situacion actual y su calibracion, si fuere
pertinente atendida la metodologia a aplicar, la determinacion de los estandares o niveles de
servicio existentes y el diagndstico cualitativo de la situacion actual, conforme a lo establecido
en el Capitulo III de este Titulo.

g) Situacidn base, incluyendo la definicion de ésta, la variacion de la demanda, la modelacion
y optimizacion de la situacion base y la estimacion de los estandares o niveles de servicio
previstos para el corte temporal referido en el articulo 3.2.6, conforme a lo establecido en el
Capitulo IV de este Titulo.

h) Situacion con proyecto, incluyendo la estimacion de la distribucion de los flujos asociados
al proyecto, la modelacion de transporte de la situacion con proyecto y la estimacion de la
incidencia que podria tener el proyecto en los conflictos detectados en el diagnostico de la
situacion actual, conforme a lo establecido en el Capitulo V de este Titulo.

1) Cuantificacion y mitigacion de impactos, incluyendo el analisis de los diferentes tipos de
impactos, a saber, los relacionados con la circulacion de peatones, la circulacion de ciclistas,
la operacion del transporte publico y la circulacion de vehiculos motorizados, asi como la
determinacion de semejanza entre los estandares o niveles de servicio existentes antes de la
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puesta en operacion del proyecto y los resultantes de la misma, producto del cumplimiento de
las medidas de mitigacion obligatorias o de las medidas de mitigacion adicionales contempladas
por el proyecto, conforme a lo establecido en el Capitulo VI de este Titulo.

j)  Situacion con proyecto mitigado, incluyendo el desarrollo de esquemas de medidas de
mitigacion y la modelacion de la situacion con proyecto mitigado, conforme a lo establecido
en el Capitulo VII de este Titulo.

k) Solicitud para consignar, en la resolucion que apruebe el informe de mitigacion del proyecto,
la posibilidad de considerar etapas con mitigaciones parciales, si correspondiere.

1) Solicitud de garantia de ejecucion de obras de mitigacion, si correspondiere, especificando
plazos de ejecucion.

m) Anexo digital del IMIV, incluyendo los antecedentes sefialados en este articulo, las mediciones
de transito, la planimetria con las medidas de mitigacion obligatorias aplicables y las adicionales
propuestas por el titular, asi como cualquier otro antecedente que se haya generado en el
desarrollo del informe, tales como los archivos en formato digital resultantes de la utilizacién
de los modelos de transporte en el analisis de las situaciones actual, base, con proyecto y con
proyecto mitigado.

CAPITULO II. DEFINICIONES INICIALES
PARRAFO 1° Area de influencia

Articulo 3.2.1.  Espacio publico que conforma el area de influencia y determinacién de
las rutas de entrada y de salida

El area de influencia de un proyecto que debe presentar un IMIV Intermedio o Mayor, corresponde
a la zona en la que se deben analizar los impactos relevantes que se producirian en el sistema de
movilidad local como consecuencia de la puesta en operacidon de dicho proyecto, y mitigar tales
impactos mediante las correspondientes medidas de mitigacion obligatorias aplicables y las adicionales
requeridas, si correspondiere.

a) Area de influencia para IMIV Intermedio por flujos vehiculares en transporte privado
motorizado.

El area de influencia de los proyectos que deben presentar un IMIV Intermedio atendido
el flujo vehicular en transporte privado motorizado, se definira a partir de la dispersion de
los flujos vehiculares inducidos por el proyecto en la vialidad circundante, considerando la
principal ruta de entrada al proyecto y de salida del mismo respecto de cada uno de los cuatro
puntos cardinales, desde o hacia cada uno de los accesos y hasta el nimero de intersecciones
con otras vias que corresponda, segun lo establecido en el articulo siguiente.

Para ello, se requiere agrupar los origenes y destinos de los usuarios del proyecto en los
cuatro puntos cardinales, salvo que debido al emplazamiento del proyecto, no existan rutas
disponibles hacia un determinado punto cardinal, y establecer las respectivas rutas de entrada
y de salida que, de manera preliminar, se estima utilizaran mayoritariamente los vehiculos
asociados al proyecto, teniendo en cuenta factores como la distancia, el tiempo de viaje,
peajes, jerarquia de la via, iluminacidn y entorno, entre otros, asi como el tipo de proyecto
y la localizacion del publico objetivo, usuarios o clientes.

b) Area de influencia para IMIV Mayor por flujos vehiculares en transporte privado motorizado.

En el caso de los proyectos que deben presentar un IMIV Mayor atendido el flujo vehicular en
transporte privado motorizado, el area de influencia se definira a partir de la dispersion de los
flujos vehiculares inducidos por el proyecto en la vialidad circundante. El area de influencia
estara determinada por todas las rutas vehiculares posibles de entrada al proyecto y de salida
del mismo, desde o hacia cada uno de los accesos y hasta el nimero de intersecciones con
otras vias que corresponda segun lo establecido en el articulo siguiente, considerando incluso
las rutas que podrian derivarse de eventuales cambios en el sentido de circulacion vehicular
de las calles. En consecuencia, el area de influencia de un IMIV Mayor se extendera a todo
el espacio publico destinado a circulacion vehicular incluido en la envolvente conformada
por la unién de los extremos de tales rutas.

¢) Area de influencia para IMIV Intermedio o Mayor por flujos de viajes en otros modos.

El area de influencia de los proyectos que deben presentar un IMIV Intermedio o Mayor
atendidos los flujos de viajes en otros modos, se definira a partir de la dispersion de dichos
flujos de viajes en la vialidad circundante, considerando la principal ruta de entrada al proyecto
y de salida del mismo respecto de cada uno de los cuatro puntos cardinales, desde o hacia
cada uno de los accesos y hasta el nimero de intersecciones con otras vias que corresponda
segun lo establecido en el articulo siguiente.
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En el caso de los flujos de viajes peatonales y en transporte publico, las principales rutas
de entrada y de salida que se estima utilizaran mayoritariamente los usuarios asociados al
proyecto, se determinaran teniendo en cuenta factores como la longitud de la ruta, la ubicacion
de paraderos de transporte publico, la jerarquia de las vias, la iluminacion y seguridad del
entorno, entre otros, asi como el tipo de proyecto y la localizacion del publico objetivo,
usuarios o clientes.

En el caso de los flujos de viajes inducidos en ciclos, se debera utilizar un procedimiento
similar al descrito en el inciso anterior, considerando en la definicion de rutas de entrada y
de salida las ciclovias existentes y los sentidos de transito de las vias.

Las rutas de entrada y de salida referidas en este articulo solo pueden estar conformadas por
vias definidas como expresas, troncales, colectoras, de servicio o locales, y, para el caso de las rutas
peatonales, también por las vias definidas como pasajes, conforme a lo establecido en el respectivo
instrumento de planificacion territorial y en el Capitulo 3 del Titulo 2 de la Ordenanza General de
Urbanismo y Construcciones. También pueden estar conformadas por caminos publicos, sean carreteras
del tipo autopistas, autorrutas o primarias, o caminos colectores, locales o de desarrollo, conforme a
las categorias establecidas en el Manual de Carreteras.

Articulo 3.2.2.

La cantidad de intersecciones desde o hasta las cuales deben extenderse las rutas, se determina
en funcion de los flujos en transporte privado motorizado y en funcion de los flujos de viajes en otros
modos, conforme al siguiente detalle:

Numero de intersecciones a considerar en cada una de las rutas

a) Determinacion del area de influencia en funcion del flujo vehicular en transporte privado
motorizado.

Debe considerarse lo establecido en el siguiente cuadro, basado en la suma del flujo estimado
en transporte privado motorizado (veh/h) generado y atraido por el proyecto, en el periodo
mas critico:

Flujo vehicular generado y atraido en Intersecciones por ruta Tino de IMIV
transporte privado motorizado (veh/h) desde/hacia el proyecto P
Todos los proyectos
80 < flujo < 120 2 Intermedio
120 < flujo < 180 3 Intermedio
180 < flujo < 250 4 Intermedio
250 < flujo < 400 5 Mayor
400 < flujo < 550 6 Mayor
550 < flujo < 750 7 Mayor
750 < flujo < 1000 8 Mayor
Proyecto de Proyecto de
crecimiento por crecimiento por
densificacion extension
1000 < flujo < 1250 1000 < flujo < 1200 9 Mayor
1250 < flujo < 1550 1200 < flujo < 1400 10 Mayor
1550 < flujo < 1900 1400 < flujo < 1600 11 Mayor
flujo > 1900 1600 < flujo < 1800 12, Mayor
13, mas 1 adicional por cada
flujo > 1800 200 veh/h adicionales, hasta Mayor
un maximo de 20

En el caso de proyectos de terminales de locomocion colectiva urbana, la cantidad de
intersecciones hasta las cuales deben extenderse las rutas se determinara convirtiendo el flujo
de vehiculos a vehiculos equivalentes, en funcion de los factores de equivalencia veqg/veh
establecidos en la definicion de vehiculo equivalente del articulo 1.1.4 de este reglamento.

b) Determinacion del area de influencia en funcion de los flujos de viajes en otros modos.

Debe considerarse lo establecido en el siguiente cuadro, basado en la suma del flujo estimado
de viajes en otros modos generado y atraido por el proyecto, en el periodo mas critico:

Flujo de viajes generado y atraido en otros
modos (viajes/h)

Intersecciones por ruta

desde/hacia el proyecto Tigo.de IMIV

160 < flujo < 500 3 Intermedio
500 < flujo < 2000 6 Mayor
flujo > 2000 8 Mayor

Con todo, el area de influencia por flujos de viajes en otros modos no superara los 1.500
metros desde los accesos del proyecto.

Respecto del flujo estimado de viajes en transporte publico, el area de influencia debera
extenderse hasta las paradas o estaciones de transporte publico que utilizarian dichos
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usuarios, considerando un maximo de 2 intersecciones adicionales, si fuere necesario,
en las respectivas rutas peatonales de entrada y de salida.

Articulo 3.2.3. Identificacion y representacion grafica del area de influencia

Para identificar adecuadamente el area de influencia, el informe debe incluir los siguientes
antecedentes:

a) Cuadro informativo del area de influencia, especificando las rutas de entrada y de salida,
tanto vehiculares como peatonales, e intersecciones con otras vias.

El informe debera incluir un cuadro en el que se especifiquen los accesos del proyecto,
sefialando si a través de cada uno de éstos puede efectuarse la entrada al proyecto, la
salida del mismo o ambeas.

Ademas, se deberan especificar las rutas de entrada y de salida, tanto vehiculares como
peatonales, sefialando cada una de las intersecciones con otras vias.

También se deberan identificar las afectaciones a utilidad publica contempladas en el
instrumento de planificacion territorial para ensanche o apertura de vias, en aquella
parte que graven al predio en que se emplazara el proyecto e indicando si, conforme a lo
dispuesto en la Ley General de Urbanismo y Construcciones y en su Ordenanza General,
el titular del proyecto esta obligado a ejecutar las respectivas obras de urbanizacion.

b) Esquema grafico del area de influencia.

ElI IMIV debe incluir un esquema que grafique con claridad el emplazamiento del proyecto,
sus accesos y las sefialadas rutas de entrada y de salida, vehiculares y peatonales.

c) Representacion geografica y en formato digital, del predio y de su area de influencia.

El informe deberd incluir un archivo en formato kml o kmz, que grafique mediante
poligonos tanto el predio en que se emplazara el proyecto, como las edificaciones que se
pretenden construir, identificando los accesos vehiculares y peatonales del proyecto y su
area de influencia, graficando por separado cada una de las rutas de entrada al proyecto
o de salida del mismo, tanto vehiculares como peatonales.

PARRAFO 2° Definiciones temporales
Articulo 3.2.4. Temporada de analisis
a) Determinacion de la temporada de analisis.

Para efectos del analisis, se distinguira entre temporada normal y temporada de verano.
La temporada normal abarca los meses de marzo a noviembre, mientras que la temporada
de verano abarca los meses de enero y febrero. Se excluye el mes de diciembre en ambas
temporadas, atendida sus particularidades, tales como el fin del periodo escolar, los
feriados y el inicio de las vacaciones.

Los proyectos deberan ser analizados en temporada normal, con la excepcion de aquellos
que por su destino y/o ubicacion ameriten ser analizados en temporada de verano.

En el caso de proyectos con mas de un destino, el analisis se realizara en la temporada
para la cual la suma del flujo vehicular en transporte privado motorizado, inducido por
cada uno de los destinos contemplados en el proyecto, resulte mayor.

b) Dias para realizacion de mediciones de flujos por temporada.

Para la temporada normal, las mediciones de los periodos de analisis correspondientes
a dias laborales se realizaran en martes, miércoles o jueves, siempre que los estudiantes
se encuentren en clases conforme el respectivo calendario escolar aplicable. En caso de
periodos de analisis de fin de semana, se medira en sabado o domingo, segun corresponda
al destino y caracteristicas del proyecto, siempre que estos dias no sean parte de un fin
de semana con un feriado adyacente.

Con todo, la planificacién de las mediciones debera considerar, ademas, que no se
trate de semanas en que se registren feriados o eventos extraordinarios que alteren
significativamente el patron habitual de viajes, tales como vacaciones de invierno,
movilizaciones, suspension de clases por eventos de la naturaleza, entre otros.

Para la temporada de verano, dependiendo de lo que se quiera representar (sujeto a la
naturaleza y ubicacidn del proyecto: urbano, interurbano, recreacional, etc.), los dias de
medicion podran ser los fines de semana o los dias laborales martes, miércoles o jueves.
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Articulo 3.2.5. Periodizacion

Para efectos del andlisis, se deberan seleccionar los periodos mas criticos del proyecto, entendiendo
por tales aquellos que produzcan un impacto mas severo en la movilidad local. La periodizacion,
tanto del IMIV Intermedio como del IMIV Mayor, se debera establecer a partir de las caracteristicas
operativas del proyecto y de los periodos existentes en el area de influencia, de acuerdo al siguiente
procedimiento:

a) Seleccion de periodos de analisis.

En los proyectos con IMIV Intermedio se deberan seleccionar los dos periodos mas criticos,
entendidos éstos como aquellos dos periodos donde el flujo vehicular en transporte privado
inducido por el proyecto resulte mayor, de acuerdo a la aplicacion de las tasas de flujos
definidas en el articulo 1.2.3 de este reglamento. Si el proyecto contempla mas de un destino,
se deberan analizar los dos periodos criticos resultantes para cada destino.

En aquellos proyectos que deban presentar un IMIV Mayor, se deberdn seleccionar tres
periodos criticos. Si el proyecto contempla mas de un destino, se deberan analizar los tres
periodos criticos resultantes para cada destino.

Con todo, la cantidad de periodos a analizar no superara los cinco periodos establecidos en
el articulo 1.2.3.

b) Determinacion de la franja horaria de los periodos de analisis.

La franja horaria de cada uno de los periodos de analisis se obtendra, en primera instancia, de
la periodizacion de los semaforos en el area de influencia del proyecto que estén conectados
al sistema de control de transito de la ciudad; de no cumplirse tal condicion, se deberan
considerar aquellos semaforos conectados al sistema de control que estén fuera del area de
influencia, a menos de 5 intersecciones de dicha area. A falta de dicho sistema de control
semaforico, se podra utilizar como referencia una periodizacion definida en estudios de hasta
5 afios de antigiiedad, aprobados por organismos publicos con competencia en la materia.

En caso que exista mas de una red de semaforos operando en el area de influencia, se debe
considerar la periodizacion de la red de semaforos que tenga mas intersecciones dentro de
dicha area.

En caso que no se disponga de informacion proveniente de las fuentes descritas anteriormente,
podran considerarse las franjas horarias del siguiente cuadro para cada uno de los periodos
de analisis.

Franja horaria por periodo

Posibles periodos de analisis Franja Horaria
Punta Mafiana dia laboral (PM-L) 6:30 - 9:30

Punta Mediodia dia laboral (PMd-L) 12:00 - 15:00
Punta Tarde dia laboral (PT-L) 17:00 - 20:00
Punta Mediodia fin de semana o festivo (PMd-F) 12:00:- 15:00
Punta Tarde fin de semana o festivo (PT-F) 17:00 - 20:00

c) Determinacion de la hora representativa de cada periodo de analisis.

La hora representativa de cada periodo de analisis se debera identificar a través de mediciones
de flujo vehicular de la franja horaria de cada uno de los periodos seleccionados. Para este
efecto, se debera medir el flujo vehicular, durante toda la franja horaria, en al menos dos
puntos de control que sean representativos del area de influencia, considerando la jerarquia
de las vias y la regulacion de las intersecciones.

A partir de los resultados de las mediciones, la hora representativa quedara dada por los 4
intervalos consecutivos de 15 minutos que tengan el flujo vehicular més alto. En los casos
que exista congestion, se podran analizar periodos de mayor duracion, como se sefiala en la
letra ¢) del articulo 3.6.10 de este reglamento.

Articulo 3.2.6.  Corte temporal

Tanto en un IMIV Intermedio como en un IMIV Mayor, se debera analizar el corte temporal
correspondiente al afio siguiente al del inicio de su pleno funcionamiento. Dicho corte servira para
fijar la situacion base, la situacion con proyecto y la situacion con proyecto mitigado. En un IMIV
Conjunto, se debera seleccionar el afo siguiente al que todos los proyectos en estudio estén en pleno
funcionamiento.
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En los proyectos que contemplen recepciones definitivas parciales, las medidas de mitigacion
también podran ser parciales y distribuirse en el tiempo, en concordancia con la demanda de transporte
prevista para tales etapas, resguardando que, tras la puesta en servicio de cada una de ellas, se mantenga
el estandar de servicio del area de influencia, en un nivel al menos semejante al existente antes de las
correspondientes recepciones definitivas.

Si el titular del proyecto opta por garantizar la ejecucién de medidas de mitigacion correspondientes
a obras de infraestructura, el corte temporal debera definirse como el afio de pleno funcionamiento,
mas tres afios. Por su parte, si las medidas de mitigacion garantizadas corresponden exclusivamente
a medidas de gestion de transito, el corte temporal correspondera al afio siguiente al inicio del pleno
funcionamiento del proyecto.

CAPITULO III. SITUACION ACTUAL
PARRAFO 1° Caracterizacion de la situacion actual
Articulo 3.3.1.  Definicién y necesidad de efectuar estudios de base

El IMIV debe contener la caracterizacion de la situacion actual, con el objeto de disponer de los
antecedentes que permitan efectuar las correspondientes mediciones y modelaciones de transporte
y, posteriormente, verificar el cumplimiento de las medidas de mitigacion obligatorias aplicables al
proyecto y las adicionales propuestas por el titular del mismo.

La situacion actual del sistema de movilidad local y, especificamente, de la oferta y la demanda
de transporte, correspondera a la existente en el area de influencia al momento en que se realicen las
correspondientes mediciones de transito, las que no podran tener una antigiiedad superior a 12 meses
al momento de presentar el IMIV.

En el levantamiento de las caracteristicas fisicas del espacio publico incluido en el area de
influencia y en las mediciones de transito, deberan seguirse los requerimientos y recomendaciones
indicadas en el MESPIVU.

La caracterizacion de la situacion actual debera efectuarse a través de los siguientes estudios
de base: a) Levantamiento planimétrico; b) Identificacion y analisis cualitativo de conflictos, y ¢)
Mediciones de transito e informacion relacionada.

Articulo 3.3.2.  Levantamiento planimétrico de la situacién actual

La caracterizacion de la situacion actual debera efectuarse mediante planimetria, cuya escala no
sea inferior a 1:1.000 en el caso de proyectos de crecimiento urbano por densificacion, ni inferior a
1:5.000 en el caso de proyectos de crecimiento urbano por extension. La referida planimetria debera
sefalar la posicion relativa del predio respecto de los inmuebles, vias y otros espacios de uso publico
con los que deslinda, especificando con claridad el area de influencia del proyecto, conforme a lo
dispuesto en el parrafo 1° del Capitulo II del presente Titulo. Asimismo, debera dar cuenta de las
principales caracteristicas fisicas y operativas del espacio publico que conforma el area de influencia,
en lo que respecta al funcionamiento del sistema de movilidad local. En el caso de los proyectos de
crecimiento urbano por extension, también debera acompanarse un plano que grafique los accesos del
loteo o condominio, cuya escala no sea inferior a 1:1.000.

La planimetria podra elaborarse a partir de fotografias aéreas, imagenes satelitales, levantamientos
topograficos u otros planos o antecedentes disponibles, sin perjuicio de las constataciones en terreno
necesarias para precisar la localizacion de aquellos elementos del espacio publico que, atendida su
relevancia, pudieran incidir en el cumplimiento de las medidas de mitigacion obligatorias aplicables,
o estar relacionadas con las medidas adicionales que se propongan en el IMIV. Junto con lo anterior, la
planimetria debera incluir, de manera grafica o a través de cuadros, al menos la siguiente informacion:

a) Tipo y estado de pavimentacién de calzadas, aceras y veredas, incluyendo soleras, accesos
vehiculares y peatonales a la propiedad, camaras de inspeccion, sumideros de aguas lluvias
y cualquier otro elemento relacionado con las caracteristicas de pavimentacién que sea
relevante para fines de este analisis.

b) Lineas oficiales, lineas de edificacion y perfil tipo de las vias, segin el respectivo instrumento
de planificacion territorial, destacando las areas con declaratoria de utilidad publica vigente
que graven al predio, si las hubiere.

c) Categoria de las vias, segn la informacion consignada en el respectivo certificado de
informaciones previas del predio en que se emplazaria el proyecto.

d) Catastro operativo, indicando sentidos de transito, reversibilidad si la hubiere, nimero y
uso de pistas, tipo de regulacion de cruces, instalaciones semaforicas, diseflo operativo de
los semaforos, sefiales verticales y demarcaciones, existencia de estacionamientos, horarios
de carga y descarga, entre otros elementos relacionados con la regulacion, sefnalizacion y
demarcacion de transito.
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e) Catastro de mobiliario ptblico, considerando aquellos elementos emplazados en las rutas de
entrada y de salida del proyecto que pudieran afectar la seguridad y accesibilidad de peatones
y personas con movilidad reducida, tales como quioscos, postes de publicidad y luminarias,
asientos, bolardos, arboles, entre otros.

f) Catastro de facilidades para peatones y personas con movilidad reducida, tales como rebajes
de soleras, vallas peatonales, huellas tactiles y paneles informativos.

g) Catastro de facilidades para ciclos, tales como ciclovias y estacionamientos para bicicletas.
En el caso de las ciclovias se debera especificar, al menos:

i) Ancho de las ciclovias.
ii)  Sentidos de transito.
iii)  Conexiones entre ellas.

iv)  Si estan emplazadas en la calzada o se ubican en la mediana, en un bandejon o en la
acera.

v)  Sicontemplan elementos de segregacion acordes a la velocidad de disefio de las vias
en que se emplazan, conforme a los parametros establecidos en el articulo 2.3.2 bis de
la OGUC y en las normas reglamentarias de la ley N°21.088, o bien, especificar que
no cumple con tales caracteristicas de emplazamiento y de segregacion, o cumple con
otras distintas, por haberse materializado con anterioridad a la entrada en vigencia de
dichas normas.

vi)  Si contemplan elementos de seguridad, como sefialética o semaforos especiales para
ciclistas.

vii)  Si existen obstaculos en la ruta.

h) Catastro de los servicios y facilidades para el transporte publico, tales como estaciones o
paraderos de servicios de transporte publico que se presten mediante ferrocarril urbano o
suburbano, buses, taxis colectivos u otros modos, como teleféricos o ascensores publicos;
prioridades de circulacion mediante pistas solo bus, vias exclusivas o vias segregadas; entre
otros. En el catastro de los paraderos se debe especificar la cantidad de sitios de parada,
las dimensiones de los andenes y sus sefiales o demarcaciones, ademas de precisar si son
utilizados por uno o mas modos y/o servicios de transporte publico.

i) Catastro de estructuras mayores, tales como rios, canales, colectores, puentes, cruces
ferroviarios, cdmaras de servicios, pilares, muros, accesos a estacionamientos subterraneos
o ventilaciones de metro, que pudieran afectar la seguridad y accesibilidad de peatones y
personas con movilidad reducida.

j)  Plano de focalizacion de accidentes de transito en el area de influencia, levantado a partir de
la informacion registrada por Carabineros de Chile, respecto de la ubicacion y gravedad de
los accidentes de transito ocurridos durante el ultimo afo, en el caso que esté disponible.

El levantamiento debe incluir la identificacion de cada elemento, ubicacion y sus caracteristicas
principales.

Articulo 3.3.3.  Identificaciéon y analisis cualitativo de conflictos

Se debera presentar un analisis dentro del area de influencia, identificando las intersecciones, vias
o tramos de vias donde se observen conflictos en la movilidad, ya sea entre vehiculos motorizados,
entre éstos y los modos no motorizados, o entre modos no motorizados.

En el caso de los modos no motorizados, y a modo meramente ejemplar, se debera identificar
conflictos tales como: cruces peatonales no regulados o que, a pesar de estar regulados, revistan
algiin grado de conflictividad; densidades en tramos de veredas que dificulten la circulacion peatonal;
paraderos de transporte publico cuyo espacio sea insuficiente para albergar a los usuarios; conflictos
entre peatones y ciclistas; entre otros.

En el caso del transito de vehiculos motorizados, se deberan reportar, por ejemplo, bloqueos de
intersecciones, longitudes de cola, interferencias entre vehiculos y peatones o ciclistas, entre otros.

En el caso de los servicios de transporte publico, se debe incluir informacion respecto al nivel
de servicio de las estaciones de ferrocarriles urbanos o suburbanos existentes en el area de influencia.

Este analisis sera descriptivo, y debera ser documentado mediante esquemas, fotografias o
similares que permitan acreditar los conflictos reportados. Adicionalmente, para el caso de los otros
modos (peatones, ciclistas y usuarios de transporte publico), este levantamiento debe concluir con una
propuesta de mediciones que permita analizar apropiadamente cada uno de los conflictos identificados
en el area de influencia.
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Articulo 3.3.4. Mediciones de transito e informacion relacionada

La caracterizacion de la demanda de transporte en la situacion actual debera considerar, al menos,
las siguientes mediciones de transito ¢ informacion relacionada:

a) Mediciones de flujo vehicular. Estas mediciones deberan considerar la siguiente tipologia
de usuarios, seglin corresponda a lo que se observe en el area de influencia:

i) Vehiculo liviano (automovil, station wagon, camioneta, jeep y similares)
ii)  Taxi colectivo

iii)  Taxi basico

iv)  Taxibus urbano

v)  Busurbano

vi)  Bus articulado urbano

vii) Bus rural o interurbano

viii) Minibus rural

ix)  Camion de dos ejes

x)  Camion de mas de dos ejes
xi)  Moto

xii)  Vehiculo de transporte escolar
xiii) Otros (especificar)

b) Mediciones de flujo peatonal y de ciclos, en aquellos puntos identificados en el analisis de
conflictos descrito en el articulo anterior.

c) Otras mediciones, como tiempos de viaje y longitud de cola en accesos de intersecciones
criticas, que resulten aplicables en consideracion a las modelaciones de transito que corresponda
realizar.

Las mediciones de transito deberan incluirse en el informe y como planilla de calculo, y deberan
realizarse de modo que representen correctamente las condiciones de circulacion de los distintos tipos
de usuarios en el area de influencia, en cada periodo. Si se requiere aplicar el procedimiento especial
descrito en la letra ¢) del articulo 3.6.10 de este reglamento, las mediciones de transito deberan abarcar
periodos de mayor duracion.

PARRAFO 2° Modelacion y calibracion de la situacion actual

Articulo 3.3.5.  Modelacion de transito vehicular motorizado y calibracion de la situacion
actual en un IMIV Intermedio

En un IMIV Intermedio, la modelacion del transito de vehiculos motorizados existente en el sistema
de movilidad local y su calibracion, se deberan realizar siguiendo las indicaciones del MESPIVU e
incluir, al menos, todas las intersecciones reguladas con semaforo, y las intersecciones no reguladas con
semaforo que sean relevantes para representar la continuidad o discontinuidad de los flujos vehiculares
sobre cada una de las rutas de entrada y salida que definen el 4rea de influencia del proyecto.

La calibracion tendra por objeto que la situacion actual reproduzca adecuadamente los niveles
de servicio observados, en cada periodo, en el area de influencia del proyecto.

La modelacion de la situacion actual se debera realizar con una herramienta de simulacion de
transito que posteriormente permita, cuando se efectiie la modelacion de la situacion con proyecto
y de la situacion con proyecto mitigado, optimizar la programacion de intersecciones reguladas
con semaforo que funcionan en red o aisladas, segin corresponda a la forma de operacion de los
semaforos que exista en el area de influencia. La herramienta de modelacion de transito a utilizar
requiere estar validada por la Unidad Operativa de Control de Transito y SECTRA, para su uso
en los IMIV.

Los semaforos o redes de semaforos que operen con programaciones adaptativas deberan ser
modelados optimizando los repartos y desfases, sin modificar el tiempo de ciclo actual. Por su parte,
los semaforos o redes de semaforos que operen con planes prefijados deberan modelarse manteniendo
la programacion actual.

Articulo 3.3.6.  Modelacion de transito de vehiculos motorizados y calibraciéon de la
situacion actual en un IMIV Mayor

En un IMIV Mayor, la modelacion de transito de vehiculos motorizados existente en el sistema
de movilidad local y su calibracion, se debera realizar siguiendo las indicaciones del MESPIVU e
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incluir al menos todas las intersecciones reguladas con semaforo, y las intersecciones no reguladas
con semaforo que sean relevantes para representar la asignacion de flujos en el area de influencia del
proyecto.

La modelacion de la situacion actual se debera realizar con una herramienta que posteriormente
permita, cuando se efectiie la modelacion de la situacion con proyecto y de la situacion con proyecto
mitigado, revisar la reasignacion de flujos producto de los viajes que induzca el proyecto, a nivel
de flujos vehiculares en la red vial, utilizando matrices de viajes, servicios con rutas fijas cuando
corresponda y una red de asignacion conformada por zonas, conectores, arcos y nodos. La herramienta
de modelacion a utilizar requiere estar validada por la Unidad Operativa de Control de Transito y
SECTRA, para su uso en los IMIV.

El proceso de modelacion de transito de vehiculos motorizados contempla las siguientes etapas:
a) Zonificacion.

La estimacion del nivel de servicio existente en la situacion actual forma parte del proceso de
construccion del modelo de asignacion de viajes del proyecto. En atencion a ello, se debera
configurar una zonificacion del area de modelacion que contemple determinadas zonas
internas del area de influencia, tales como la correspondiente al predio en que se emplazara
el proyecto y los conectores que representen los accesos vehiculares definidos, asi como otras
zonas externas al area de influencia pero contiguas a ésta, que representen, por ejemplo, el
acceso a tal area por un determinado punto cardinal. Las zonas internas y externas a modelar
se determinaran en funcion de lo indicado en el MESPIVU y considerando el funcionamiento
de la red de transporte en el area de influencia.

La zonificacion debera permitir una representacion suficientemente detallada de los flujos,
que cumpla los criterios de calibracion del nivel de servicio existente. Asimismo, debera
permitir que posteriormente se efectie, sobre dichas zonas, la modelacion de las situaciones
base, con proyecto y con proyecto mitigado.

La descripcion general de la zonificacion se debera realizar mediante el formato que al efecto
determine el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, conforme a lo establecido
en el articulo 1.1.5 de este reglamento, debiendo indicar los antecedentes que faciliten la
identificacion de cada zona y el posterior analisis de los pares origen-destino y de las matrices
de viajes. Ademas, se deberd incluir un archivo en formato kml o kmz, que represente las
zonas con sus codigos y conectores, junto con la representacion de la vialidad modelada.

La definicion de zonas externas es para apoyar y facilitar las tareas asociadas a modelaciones
y simulaciones de transporte asociadas al proyecto. En ninglin caso constituye una ampliacion
del area de influencia para efectos de realizar diagnostico, analisis detallados y definicion de
medidas de mitigacion.

b) Matriz de viajes de la situacion actual.

La matriz de viajes de la situacion actual representara la movilidad de los usuarios motorizados
en el area de influencia en el momento que se realicen las mediciones de transito contenidas
en el IMIV.

Esta matriz se debe construir a partir de una matriz a priori obtenida de una de las siguientes
fuentes de informacion, o bien, de una combinacion de éstas:

1) Modelo estratégico de transporte de la ciudad, proporcionado por SECTRA.

i)  Modelo de asignacion de un estudio de transporte que incluya el area de influencia,
previamente validado por SECTRA.

iii)  Encuestas de interceptacion a conductores y/o encuestas de patentes realizadas como
parte del IMIV.

Se debera realizar un proceso de desagregacion y ajuste de la matriz a priori para modelar
correctamente las dreas que hayan experimentado cambios importantes en sus usos de suelo
o vialidad desde el momento que se construy6 dicha matriz. Esto ultimo es frecuente cuando
el area de influencia incluye sectores de expansion urbana. Ademas, se debera generar las
desagregaciones pertinentes de las zonas, para que posteriormente se pueda modelar con
detalle el entorno del proyecto y agregar sus viajes a la respectiva zona que represente el
proyecto.

Si en el area de influencia existen vias tarificadas, se deberan considerar matrices para distintas
categorias de usuarios segun la sensibilidad que tengan al pago de la tarifa.

La matriz a priori debera ajustarse con los conteos de flujos vehiculares y mediciones de
tiempos de viaje que se realicen en el IMIV, siguiendo la metodologia del MESPIVU.
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c) Calibracién de la red existente.

La calibracion tendréd por objeto que la situacion actual reproduzca adecuadamente los
niveles de servicio observados en cada periodo en el area de influencia del proyecto.

La construccion del modelo de asignacion podra basarse en la red del respectivo modelo
estratégico u otra que haya sido validada previamente por SECTRA. Ese proceso y
la posterior calibracion del modelo deberan realizarse siguiendo las indicaciones del
MESPIVU, incluyendo las correcciones, ajustes y actualizaciones que sean necesarias
para representar adecuadamente los flujos y tiempos de viaje en la situacion actual,
incluyendo la existencia de vias tarificadas.

En el caso de que se modele el transporte publico como rutas fijas, se deberan ajustar
las frecuencias de estas rutas con los conteos de flujos vehiculares que se realicen en el
IMIV, siguiendo la metodologia del MESPIVU.

Los seméaforos o redes de semaforos que operen con programaciones adaptativas deberan
modelarse optimizando los repartos y desfases, sin modificar el tiempo de ciclo actual. Por
su parte, los semaforos o redes de semaforos que operen con planes prefijados deberan
modelarse manteniendo la programacion actual.

PARRAFO 3° Diagnéstico de la situacion actual
Articulo 3.3.7. Determinacion de los estandares o niveles de servicio existentes

A partir de la informacion obtenida de la caracterizacion de la situacion actual y de la
calibracion de las modelaciones efectuadas, se deberan determinar los estandares o niveles de
servicio existentes en la situacion actual, para cada uno de los modos de transporte, conforme a
los siguientes aspectos:

a) Circulacidn peatonal.

Los estandares o niveles de servicio existentes para la circulacion peatonal se determinaran
en funcion de la densidad de sus franjas de circulacion peatonal, y en el caso de atraviesos
de calles en funcion de la relacion PV?, para todas aquellas situaciones criticas identificadas
en el area de influencia segiin lo dispuesto en el articulo 3.3.3, conforme al siguiente
detalle:

1) Relacion PV? en puntos de atravieso peatonal

La relacion PV? se utiliza para determinar el grado de conflicto que presentan los
movimientos peatonales y vehiculares en pasos peatonales (regulados o no regulados)
o intersecciones, siendo P = peatones por hora y V= vehiculos motorizados por
hora.

Los conteos peatonales y vehiculares, asi como el calculo del parametro PV?
existente en aquellas partes del area de influencia en la que se concentran los flujos
de personas, deberdn efectuarse en conformidad a lo establecido en el Capitulo
6 del Manual de Senalizacién de Transito o en la norma que lo complemente,
modifique o reemplace.

ii)  Densidad en franjas de circulacion peatonal

El nivel de servicio de las franjas de circulacion peatonal, sean éstas en vereda o
pasos peatonales en calzada, se determinara en funcion de su densidad (peaton/m?),
conforme a lo establecido en el siguiente cuadro:

DENSIDAD
NS PEATONAIZ. CARACTERISTICAS REPRESENTACION
peatén/m’

« Los peatones practicamente caminan en la trayectoria que
desean, sin verse obligados a modificarla por la presencia de otros
peatones.

« Se elige libremente la velocidad de marcha, y los conflictos entre

los peatones son poco frecuentes.

Los cambios de sentido y detenciones no generan conflicto.

A dp<0,1

« Proporciona la superficie suficiente para permitir que los peatones
elijan libremente su velocidad de marcha, se adelanten unos a
otros y eviten los conflictos al entrecruzarse entre si. . .

B 10,1<dp<03[. |05 peatones comienzan a acusar la presencia del resto, hecho '“\;

que manifiestan en la eleccion de sus trayectorias. )

Existe la superficie suficiente para seleccionar una velocidad
normal de marcha y permitir el adelantamiento, principalmente
en corrientes de sentido Unico de circulacion.

C |0,3<dp<0,5[ En el caso de que también haya movimiento en sentido contrario -
o incluso entrecruzado- se produciran ligeros conflictos
esporadicos y las velocidades y el volumen seran un poco menores.
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« Se restringe la libertad individual de elegir la velocidad normal de
marcha y el adelantamiento.

En el caso de que haya movimientos de entrecruzado o en sentido
contrario existe una alta probabilidad de que se presenten
conflictos, siendo preciso frecuentes cambios de velocidad y de
posicion para eludirlos.

Este nivel de servicio proporciona un flujo razonablemente fluido;

no obstante, es probable que se produzca entre los peatones unas
fricciones e interacciones notables.

D |0,55dp<0,7

Practicamente todos los peatones veran restringida su velocidad
normal de marcha, lo que les exigira con frecuencia modificar y
ajustar su paso.

En la zona inferior de este nivel, el movimiento hacia delante sélo
es posible mediante una forma de avance con “arrastre de pies”.
E [0,7<dp<1,9|* No se dispone de la superficie suficiente para el adelantamiento
de los peatones mas lentos.

Los movimientos en sentido contrario o entrecruzados solo son
posibles con extrema dificultad.

La intensidad de este nivel se identifica con la capacidad de la via
peatonal, lo que origina detenciones e interrupciones en el flujo.

* Todas las velocidades de marcha se ven frecuentemente
restringidas y el avance solo se puede realizar mediante el paso de
“arrastre de pies”.

Entre los peatones se producen frecuentes e inevitables contactos,
y los movimientos en sentido contrario y entrecruzado son
virtualmente imposibles de efectuar.

El flujo es interrumpido e inestable, y se producen frecuentes
colas y aglomeraciones.

B dp21,9

Para estimar la densidad de una franja de circulacion peatonal especifica, se debera medir
el flujo de peatones en la hora mas critica de cada periodo, y obtener un promedio de
peatones por minuto. Este valor se considerara como el flujo instantaneo de peatones
en la franja de circulacion analizada. El area a considerar para el calculo de la densidad
debera corresponder al area efectiva de circulacion, descontando los obstaculos que
impidan una caminata directa.

b) Circulacién de ciclistas.

El estandar o nivel de servicio existente en la situacion actual se determinara en funcion del
flujo de ciclistas, de las caracteristicas de las vias de circulacion, de las condiciones operativas
y de seguridad en el area de influencia, lo que implica identificar las caracteristicas de las
rutas utilizadas por ellos.

En el caso de que existan ciclovias, el nivel de servicio por tramo se determinara en funcion
del flujo existente, medido en ciclos/h, y de las caracteristicas de la ciclovia, conforme a lo
establecido en el siguiente cuadro:
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Ciclovia bidireccional
Nivel de (considera la suma de flujos en ambos Ciclovia unidireccional
servicio sentidos)
2,0<a<2,4 2,4<a<2,8 a>2,8 1,2<a<1,5 a>1,5
A b<65 b<110 b<150 b<40 b<75
B 65<b<105 110<b<170 150<b<230 40<b<55 75<b<115
(o) 105<b<170 170<b<260 230<b<350 55<b<85 115<b<175
D 170<b<250 260<b<375 350<b<500 85<b<125 175<b<250
E 250<b<325 375<b<480 500<b<630 125<b<165 250<b<315
F b>325 b>480 b>630 b>165 b>315
Donde:

a: ancho de la ciclovia, medido en metros.
b: flujo de ciclos, medido en ciclos/h.

La definicion de los tramos deberd considerar las caracteristicas de continuidad de los flujos
y de disefio de la ciclovia.

En caso que la circulacion no se efectue a través de ciclovias, se debe precisar si €sta se esta
efectuando en la calzada compartiendo la circulacion con vehiculos motorizados, o bien, en
otros espacios de la via o del espacio publico, como aceras, veredas, medianas, bandejones,
plazas o parques, indicando si esta circulacion se efectiia -o no- en conformidad a lo establecido
en la ley N°21.088 y sus normas reglamentarias. Si la circulacion se efectia en la calzada,
se debe especificar la velocidad de disefio de la via, conforme a los parametros establecidos
en el articulo 2.3.2 bis de la OGUC.

Operacion del transporte publico.

El estandar o nivel de servicio existente en la situacion actual se determinara en funcion de
la accesibilidad de las estaciones y paradas de los servicios de transporte publico que operen
en el area de influencia, sea mediante ferrocarril urbano o suburbano, buses, taxis colectivos
u otros modos de transporte publico.
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Independiente del tamafio del area de influencia, el informe debera detallar aquellos paraderos
de buses, taxis colectivos u otros modos, ubicados a una distancia maxima de 640 metros
respecto de alguno de los accesos del proyecto o del acceso a cada uno de los predios
resultantes de un proyecto de crecimiento urbano en extension. Si en la respectiva ciudad opera
un sistema de transporte publico mediante ferrocarril urbano o suburbano, se deben detallar
las estaciones ubicadas a una distancia maxima de 960 metros respecto de los mencionados
accesos.

Para tales efectos, debe estarse a lo establecido en la letra b) del articulo 3.2.2 de este reglamento,
respecto a que el area de influencia debera extenderse hasta las paradas o estaciones de
transporte publico que utilizarian los usuarios de ese modo de transporte, considerando un
maximo de 2 intersecciones adicionales, si fuere necesario, en las respectivas rutas peatonales
de entrada y de salida del proyecto. Si las distancias sefialadas en el parrafo precedente exceden
el area de influencia, se debera considerar una extension del area de analisis que incluya los
paraderos y estaciones ubicados a tales distancias. En ningtin caso esta extension del area de
analisis constituye una ampliacion del area de influencia, sino Gnicamente se utilizara para
verificar el estandar o nivel de servicio de los paraderos y estaciones existentes.

En el caso de un IMIV Mayor, si un proyecto induce un flujo de viajes de usuarios de
transporte publico superior a 600 viajes/h, se debera determinar el estandar o nivel de servicio
en funcion de la capacidad de atencion de los paraderos existentes y su densidad peatonal
en términos de peatones/m?. La capacidad de atencion y la densidad peatonal, se obtendran
de las mediciones en terreno efectuadas para la hora representativa de cada periodo.

La capacidad de atencion de buses de los paraderos se determinara de acuerdo al siguiente
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Fuente: Fernandez, R. (2013). “Temas de ingenieria y gestion de transito”, RIL Editores, Santiago

En el grafico anterior, la capacidad corresponde a la de un paradero con uno, dos o tres sitios
de detencion de buses por area de parada. Para determinar la capacidad de atencion del
paradero, se debera considerar la frecuencia de buses (buses/h) de todos los recorridos que
lo utilizan; esto, sumado a la cantidad de sitios existentes en la parada, permitird determinar
la cantidad promedio de usuarios por bus que podran ser atendidos en el paradero, en la
situacion base y con proyecto.

En cuanto a la densidad peatonal de los paraderos, ¢ésta debera calcularse para el periodo
mas critico del proyecto, considerando la longitud del 4rea de parada (es decir, la longitud
del espacio habilitado para la detencion de los buses en la calzada) y el ancho de la zona
dispuesta para la espera de los pasajeros, sea que corresponda a un refugio peatonal o al
espacio pavimentado contiguo a la vereda destinado a tal efecto (andén), descontado el
espacio de la vereda adyacente destinada a la circulacion de peatones.

En casos particulares de paraderos con alta demanda de buses y pasajeros, podra utilizarse
un software de simulacion de paraderos para estimar tanto la capacidad como la densidad
peatonal.

d) Circulacion de vehiculos motorizados.

El estandar o nivel de servicio existente en la situacion actual, respecto de la circulacion
de vehiculos livianos motorizados, buses y camiones, se determinara en funcion del costo
social global de operacion de la red vial modelada, considerando los tiempos de viaje y los
consumos de combustible.
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La estimacion del costo social se calculara para cada periodo, segun lo siguiente:
1) Tiempo de Viaje
CT? =VST-» TO-Df

Donde:

CTP?. costo social total por tiempo de viaje para el periodo p, en $/h.

VST :  valor social del tiempo en $/pax vigente, definido por el Ministerio de
Desarrollo Social.

TO?: Tasa de ocupacion del vehiculo tipo i en el periodo p, en pax/veh. La tasa de

ocupacion podrd ser la indicada por el Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones mediante resolucion o en estudios que éste ponga a
disposicién de los interesados a través del SEIM.

DF . Demora total en la red de los vehiculos tipo i en el periodo p, en veh-h/h.

El valor de Df se determina como:
Fa
DP => -2.TT;
1 ip
a fei

con:

a
Fip : Flujo del vehiculo tipo i, en el arco a, en el periodo p, en veqg/h.
fei . Factor de equivalencia del vehiculo tipo i, en veg/veh.

a
TTip: Tiempo total (demora en linea de detencién o pista + tiempo de

recorrido en arco) para el vehiculo tipo i en el arco a en el periodo p,
en horas

ii)  Consumo de combustible

Se debe considerar el consumo de combustible en movimiento y ralenti, como se indica
a continuacion.

F:o oM (V') < F d
P _ Sy i) TP R,
CC ZPSC‘ Zfei ST +zfei 3600

a a

Donde:

p s s
CcC :  Costo social total por consumo de combustible (movimiento+ ralenti) en el periodo
p, en $/h.

PSCi: Precio social del combustible asociado a los vehiculos tipo i, en $/litro,

definido por el Ministerio de Desarrollo Social.

a
Fip - Flujo en el arco a, del vehiculo tipo i, en el periodo p, en veg/h.
fei : Factor de equivalencia del vehiculo tipo i, en veg/veh.
La : Longitud del arco a, en km.

CMi :  Consumo especifico de combustible en movimiento en funcién de la velocidad

de operacion en el arco a en el periodo p, definidos en el MESPIVU.

Vp : Velocidad de operacién en el arco a en el periodo p, en km/h, sin considerar las

detenciones.

a
dp i Demora en el arco a, en el periodo p, en segundos.

CRi: Consumo especifico de combustible en ralenti, estimado a partir de lo

indicado en el MESPIVU para vehiculos tipo i, en L/h.
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iii)  Costo social total en la situacion actual

El costo social total en la situacion actual, para el periodo p, esta dado por:
CS* =CT" +CC?

Junto con lo anterior, para determinar el estdndar o nivel de servicio existente en la situacion
actual, se debe indicar el grado de saturacion de cada una de las lineas de detencion o pistas,
para cada arco de modelacion, precisando los casos en que éste es superior a 85%.

El costo social del tiempo de viaje y de combustibles sera el precio social vigente en el
Sistema Nacional de Inversiones, establecido por el Ministerio de Desarrollo Social dentro
de las Normas, Instrucciones y Procedimientos de Inversion Publica (NIP), al momento de
ingreso del IMIV, cuyos valores estaran publicados en el SEIM.

Finalmente, respecto de los proyectos que pretendan emplazarse en area rural o en area de
extension urbana y que se conecten con uno o mas caminos publicos, debera determinarse el
nivel de servicio existente en dichos caminos, a partir de la capacidad de los mismos y de la
estimacion de los flujos existentes. La determinacion del nivel de servicio existente debera
efectuarse en conformidad a lo estipulado en el Manual de Carreteras vigente al momento
de presentar el IMIV. La determinacion de los flujos existentes se realizara promediando
tres mediciones de flujo vehicular en dias diferentes por periodo de andlisis, en veh/h, en los
tramos de via del o de los caminos publicos donde ingresaria y/o egresaria el flujo proveniente
del proyecto.

Articulo 3.3.8.  Diagnéstico cualitativo de la situacion actual

A partir de la determinacion de los estandares o niveles de servicio existentes, se debe efectuar
un diagnoéstico cualitativo de la situacion actual, en el que se identifiquen y describan los conflictos
en la circulacion peatonal, en la circulacion de ciclistas, en la operacion del transporte publico y/o en
la circulacion de vehiculos motorizados, producto de las actividades que actualmente se desarrollan
en el sector. Asi, los conflictos se agruparan en:

a) Conflictos en la circulacion peatonal.

1) Conflictos entre peatones, cuando se presentan los niveles de servicio D, E o F,
identificando y describiendo aquellos sectores especificos del area de influencia en
los que se verifican las caracteristicas descritas en el cuadro de la letra a) del articulo
3.3.7, tales como restricciones a la velocidad normal de marcha o avance mediante el
paso “arrastre de pies”, limitaciones para el adelantamiento de los peatones mas lentos,
dificultades para los movimientos en sentido contrario y entrecruzado, presencia de
colas o aglomeraciones, entre otros.

i)  Conflictos entre peatones y ciclistas, cuando se verifique que estos ultimos invaden
el espacio destinado a la circulacion de los primeros, como las veredas, generando
accidentes o dificultando el desplazamiento peatonal.

iii)  Conflictos entre peatones y vehiculos motorizados, incluidos los vehiculos de transporte
publico, especialmente en lo que respecta a la seguridad de transito y a los accidentes
detectados, tomando en consideracion la relacion PV? y el plano de focalizacion de
accidentes de transito incluido en el levantamiento de la situacion actual, en el caso que
éste se encuentre disponible, identificando y describiendo aquellos sectores o puntos del
area de influencia que, en la situacion actual, podrian requerir de una facilidad explicita
para la circulacion peatonal y no cuentan con ella, asi como aquellos sectores o puntos
en los que se concentran los accidentes entre peatones y vehiculos, sin perjuicio de
identificar los otros conflictos que se detecten entre tales usuarios de las vias.

iv)  Otros conflictos relacionados con la circulacion peatonal, tales como veredas o rebajes
de solera en mal estado o con problemas de disefio, cruces peatonales que no cumplen
con la normativa del Manual de Senalizacion de Transito, deficiencias en la sefializacion
y demarcacion, entre otros.

b) Conflictos en la circulacion de ciclistas.

i) Conflictos entre ciclistas, cuando se observe que la circulacion se efectta a través de
una ciclovia con un alto flujo de usuarios que restringe la velocidad de circulacion,
dificulta el adelantamiento de los ciclistas mas lentos o genera colas o atochamientos,
entre otros conflictos, como los que se verifican cuando una ciclovia en la que no se
han delimitado dos pistas de circulacion, se utiliza en sentido bidireccional.

ii)  Conflictos entre ciclistas y vehiculos motorizados, incluidos los vehiculos de transporte
publico, especialmente en lo que respecta a la seguridad de transito y a los accidentes
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detectados, tomando en consideracion el plano de focalizacion de accidentes de transito
incluido en el levantamiento de la situacion actual, en el caso que esté disponible,
identificando y describiendo aquellos sectores o puntos del area de influencia en los
que se concentran los accidentes entre ciclistas y vehiculos, sin perjuicio de identificar
los otros conflictos que se detecten entre tales usuarios de las vias.

iii)  Otros conflictos relacionados con la circulacion de ciclistas, tales como la presencia
de obstaculos en las ciclovias existentes o la ausencia de tales infraestructuras, pese
al alto flujo detectado de ciclistas en el area de influencia o en sectores especificos de
ésta.

c) Conflictos en la operacion del transporte publico.

1) Conflictos relacionados con la distancia entre el predio en que se emplazaria el proyecto
y las estaciones o paraderos de servicios de transporte publico existentes, especialmente
si no se verifica la existencia de ninguna de tales infraestructuras en las distancias
maximas sefialadas en la letra c) del articulo 3.3.7 de este reglamento. En tal caso, se
debe indicar a qué distancia de recorrido peatonal se encuentra el paradero o estacion
mas cercano.

i)  Conflictos relacionados con la capacidad de los paraderos de servicios de transporte
publico mediante buses, identificando y describiendo aquellos casos en los que tales
infraestructuras se encuentran saturadas y no permiten albergar a la totalidad de los
usuarios u operan con algun grado de deficiencia.

iii)  Otros conflictos relacionados con la operacion del transporte publico, tales como
dificultades de acceso para los peatones, deficiencias en el equipamiento de los
paraderos o problemas relacionados con la circulacion y detencion de los vehiculos
de transporte publico o con la seguridad del transito, entre otros.

d) Conflictos en la circulacion de vehiculos motorizados.

i) Conflictos entre vehiculos motorizados, especialmente los relacionados con accesos
saturados o bloqueos por colas vehiculares, identificando y describiendo aquellos arcos
en los que se verifican grados de saturacion superiores al 85%.

i)  Conflictos relacionados con la seguridad de transito y con los accidentes detectados,
tomando en consideracién el plano de focalizacion de accidentes de transito incluido
en el levantamiento de la situacion actual, en el caso que éste se encuentre disponible,
identificando y describiendo aquellos sectores o puntos del area de influencia en los que
se concentran los accidentes entre vehiculos motorizados, sin perjuicio de identificar
los otros conflictos que se detecten entre tales usuarios de las vias.

iii)  Otros conflictos relacionados con la circulacion de vehiculos motorizados, tales como
problemas derivados del disefio de las vias (en aspectos como el ancho de las pistas
de circulacion, los radios de giro o desalineamientos) o deficiencias en la sefializacion
y demarcacion, entre otros.

El reporte del diagnostico debera incluir una sintesis del tipo y nivel de conflictos, con una breve
descripcion de los mismos, mediante un cuadro.

CAPITULO IV. SITUACION BASE
Articulo 3.4.1. Definicion

La situacion base para el IMIV Intermedio o Mayor estara determinada por la oferta vial y la
demanda de transporte, en el area de influencia, para el corte temporal correspondiente, sin considerar
las intervenciones o el funcionamiento del proyecto analizado.

A diferencia de la situacion actual, la situacion base debera incluir la oferta asociada a los nuevos
proyectos que entren en funcionamiento antes o, a lo mas, el mismo afio de la puesta en operacion del
proyecto en analisis, que modifiquen la infraestructura vial, la infraestructura y/u oferta de transporte
publico, o que contemplen medidas de gestion de transito permanentes en el area de influencia.

Coherente con lo anterior, desde el punto de vista de la demanda de transporte, se debera considerar
el efecto del crecimiento tendencial de los viajes y la demanda inducida por los nuevos proyectos,
segun se informe en los mismos estudios que dieron origen a esos proyectos.

Los proyectos, y sus correspondientes medidas de mitigacion, que se deberan incluir en la
situacion base, son:

a) Proyectos de inversion publica que, a la fecha de ingreso del IMIV, estén en obras, o que
estén recomendados sin observaciones (RS) en el Sistema Nacional de Inversiones para la
etapa de ejecucion de obras y cuenten con presupuesto asignado, y que su afo estimado de
entrada en operacion sea anterior o, a lo mas, el mismo afio en que entre en operacion el
proyecto en andlisis.
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b) Proyectos privados que, a la fecha de ingreso del IMIV, tengan obras de construccion iniciadas,
y que su afio estimado de entrada en operacion sea anterior o, a lo mas, el mismo afio en
que entre en operacion el proyecto en andlisis. La informacion respecto de estos proyectos
podra obtenerse directamente del SEIM, o ser requerida al Secretario Regional Ministerial
de Transportes y Telecomunicaciones respectivo en caso de no encontrarse disponible dicha
informacion en el sistema.

Estos antecedentes se deberan incluir en el informe mediante cuadros que identifiquen tales
proyectos, acompafiado de la planimetria en donde se detalle la ubicacion de los proyectos y sus
medidas de mitigacion, a ser incluidos en la situacion base.

Articulo 3.4.2.  Variacion de la demanda y modelacion de la situacion base, para vehiculos
motorizados en un IMIV Intermedio

El modelo de la situacion base de un IMIV Intermedio corresponderd al de la situacion actual,
considerando los allustes. de flujos vehiculares proyectados al afio del corte temporal 1-}1/ los cambios en la
infraestructura vial, gestion de transito y servicios con rutas fijas que se hayan identificado para ese afio.

El crecimiento de la demanda de viajes motorizados (vehiculos livianos y con ruta fija) se debera
obtener de un modelo estrategico de transporte vigente en la respectiva ciudad o, en caso de no existir
dicho modelo, de un estudio de transporte u otro procedimiento propuesto, validados por SECTRA.

Tratandose de vehiculos livianos, la variacion de la demanda estara representada por la tasa
promedio anual de crecimiento del flujo vehicular entre la situacion actual y la situacion base.

. En el caso de los vehiculos con ruta fija, tales como buses, taxis colectivos y camiones, se debera
incluir la tasa promedio de variacion anual de la frecuencia o del flujo, seglin corresponda, entre la
situacion actual y la situacion base, segun la fuente de informacion utilizada para cada periodo.

Finalmente, se debera agregar a la demanda de la situacion base, aquella demanda inducida como
consecuencia de la puesta en operacion de los proyectos referidos en el articulo 3.4.1 precedente,
ajustada al corte temporal de la situacion base.

Los semaforos o redes de semaforos que operen en la situacion actual con programaciones
adaptativas deberan modelarse optimizando (}os repartos y desfases, sin modificar el tiempo de ciclo
de dicha situacion actual, considerando los flujos vehiculares de la situacion base. Tratandose de
semaforos que funcionen con planes prefijados, se debera mantener la programacion que tengan en
la situacion actual.

Articulo 3.4.3.  Variacion de la matriz de viajes y modelacion de la situacion base, para
vehiculos motorizados en un IMIV Mayor

El modelo de la situacion base en un IMIV Mayor correspondera al de la situacion actual,
considerando la matriz de viajes de la situacion base y los cambios en la infraestructura vial, gestion
de transito y servicios con rutas fijas que se hayan identificado para ese afio.

La matriz de viajes de la situacion base correspondera a la matriz de la situacion actual proyectada
al corte temporal que corresponda, mediante tasas de crecimiento a nivel de celdas o de pares origen
destino. Las tasas de crecimiento deberan obtenerse del estudio estratégico de transporte existente,
o en caso de no existir dicho modelo, de un estudio de transporte u otro procedimiento propuesto,
validados por SECTRA.

. En el caso de los vehiculos con ruta fija, tales como buses, taxis colectivos y camiones, se debera
incluir la tasa promedio de variacion anual de la frecuencia o del flujo, segun corresponda, entre la
situacion actual y la situacion base, segtin la fuente de informacion utilizada para cada periodo.

Finalmente, se debera agregar a la matriz de viajes de la situacion base, aquella demanda inducida
como consecuencia de la puesta en operacion de los proyectos referidos en el articulo 3.4.1 precedente,
ajustada al corte temporal de la situacion base.

Los semaforos o redes de semaforos que operen en la situacion actual con programaciones
adaptativas deberan modelarse optimizando ?os repartos y desfases, sin modificar el tiempo de ciclo
de dicha situacion actual, considerando los flujos vehiculares de la situacion base. Tratandose de los
semaforos que funcionen con planes prefijados deberan mantener la programacion que tengan en la
situacion actual.

Articulo 3.4.4.  Opcion de optimizacion de la situacién base

Sin perjuicio de que la situacion base debe incluir las medidas de gestion de transito contempladas
en los proyectos referidos en el articulo 3.4.1 de este reglamento, el proyecto a evaluar puede contemplar
la optimizacion de la situacion base mediante medidas de gestion de transito distintas a las previstas por
tales proyectos y que no sean contradictorias con éstas, como la optimizacion de la programacion de la
red de semaforos que opera al interior del area de influencia u otras medidas que permitan optimizar
el uso de la infraestructura existente.

En tal caso, se podra considerar como situacion base a la situacion base optimizada en virtud de
tales medidas contempladas por el proyecto, siempre y cuando éstas sean asumidas como medidas de
mitigacion correspondientes al mismo y su cumplimiento sea verificado conforme a lo establecido en
el articulo 3.6.11 de este reglamento.

Articulo 3.4.5.  Estandares o niveles de servicio previstos para la situacion base

Atendidas las modificaciones a la situacion actual derivadas de la modelacion de la situacion base
o de la situacion base optimizada, si correspondiere, en el IMIV se deberan reportar los estandares o
niveles de servicio previstos para el corte temporal correspondiente a dicha situacion, en los mismos

CVE 1590067 @ Director: Juan Jorge Lazo Rodriguez | Mesa Central: +56 2 24863600 E-mail: consultas@diarioficial.cl
Sitio Web: www.diarioficial.cl Direccion: Dr. Torres Boonen N°511, Providencia, Santiago, Chile.

Este documento ha sido firmado electrénicamente de acuerdo con la ley N°19.799 e incluye sellado de tiempo y firma electrénica
avanzada. Para verificar la autenticidad de una representacién impresa del mismo, ingrese este c6digo en el sitio web www.diarioficial.cl

T



DIARIO OFICIAL DE LA REPUBLICA DE CHILE
Num. 42.356 Viernes 17 de Mayo de 2019 Pagina 51 de 69

términos establecidos en el articulo 3.3.7 de este reglamento, precisando los conflictos detectados en
la situacion base en conformidad al articulo 3.3.8 del mismo.

Los estandares o niveles de servicio calculados para la situacion base son los que deberan
considerarse para efectos de determinar la semejanza con los niveles de servicio resultantes de la puesta
en operacion del proyecto, para todos los modos de transporte y periodos analizados.

En particular, respecto de la circulacion de vehiculos motorizados, se debe calcular el costo
social global de operacion (CSB) en la red vial modelada, considerando los consumos de tiempo de
viaje (CT) y combustible (CC), para el corte temporal analizado. En consecuencia, el costo social total
en la situacion base, para el periodo p y corte temporal ¢, esta representado por la siguiente formula,
tomando como referencia las formulas contenidas en la letra d) del articulo 3.3.7 de este reglamento:

CSB = CTP +CC°

Articulo 3.4.6.  Variacion de los flujos en otros modos para la situacion base

El crecimiento de la demanda de viajes en otros modos (transporte publico, peatones y ciclistas)
se debera obtener de un modelo estratégico de transporte vigente en la respectiva ciudad. En caso de
no existir dicho modelo, podra obtenerse de un estudio de transporte validado por SECTRA. En caso
que no existan estudios disponibles, el crecimiento de la demanda de estos viajes podra realizarse
considerando informacion disponible y otro procedimiento a proponer.

CAPITULO V. SITUACION CON PROYECTO
Articulo 3.5.1.  Estimacion de la distribucion de los flujos asociados al proyecto

A partir de la estimacion de los flujos vehiculares y flujos de viajes en otros modos inducidos por
el proyecto, efectuada conforme a lo establecido en el Capitulo II del Titulo I de este reglamento, se
debera distribuir los flujos inducidos, segln se sefiala a continuacion.

a) Distribucion de flujos vehiculares en un IMIV Intermedio

Tomando en consideracion las rutas de entrada y de salida definidas en conformidad al
Capitulo II del presente Titulo III, se debera establecer la distribucion de los flujos vehiculares
asociados al proyecto por dichas rutas.

Para ello, en primer lugar se debe verificar si las rutas de entrada al proyecto y de salida
del mismo, establecidas de manera preliminar al definir el area de influencia, corresponden
efectivamente a aquellas que utilizaran los vehiculos asociados al proyecto, tomando en
consideracion las diferencias entre la modelacion de la situacion actual y la situacion base
en cuanto a la oferta vial disponible. En el caso de ser necesario, se deberan modificar estas
rutas, con la consecuente incidencia en la determinacion del area de influencia.

Definidas las rutas de entrada y de salida, se debera establecer la distribucion de los flujos
vehiculares entre las distintas rutas. Esta distribucion debe ser fundamentada en funcion del
tipo de proyecto, la localizacion del publico objetivo, fuentes laborales, estudios de mercado
realizados para el proyecto, entre otros factores. A falta de los anteriores, se debera considerar
otros antecedentes relacionados con la distribucion de viajes del proyecto.

Los flujos inducidos por el proyecto, distribuidos a nivel de rutas, deberan incorporarse
a los flujos resultantes de la modelacion de la situacion base, con el objeto de obtener los
flujos de la situacion con proyecto. Tanto la distribucion de los flujos del proyecto, como su
incorporacion a los flujos de la situacion base, deberan presentarse mediante esquemas, que
muestren las rutas con la demanda asociada a cada una de ellas.

b) Distribucion de flujos vehiculares en un IMIV Mayor

En el caso de flujos vehiculares en un IMIV Mayor, se debera agregar los flujos del proyecto
a la matriz de viajes de la situacion base, considerando una distribucion fundamentada en
funcion del tipo de proyecto, la localizacion del publico objetivo, fuentes laborales, estudios
de mercado realizados para el proyecto, entre otros factores. A falta de los anteriores, se
debera considerar otros antecedentes relacionados con la distribucion de viajes del proyecto.

¢) Distribucion de flujos de viajes en otros modos, IMIV Intermedio y Mayor

Tomando en consideracion las rutas de entrada y de salida definidas en conformidad al
Capitulo II del presente Titulo 111, se debera establecer la distribucion de los flujos de viajes
en otros modos asociados al proyecto por dichas rutas.

Para ello, en primer lugar se debe verificar si las rutas de entrada al proyecto y de salida
del mismo, establecidas de manera preliminar al definir el area de influencia, corresponden
efectivamente a aquellas que utilizaran los usuarios asociados al proyecto, tomando en
consideracion las diferencias entre la situacion actual y la situacion base en cuanto a la
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oferta vial disponible. En el caso de ser necesario, se deberan modificar estas rutas, con la
consecuente incidencia en la determinacion del area de influencia.

Definidas las rutas de entrada y de salida, se debera establecer la distribucion de los usuarios
entre las distintas rutas. Esta distribucion debe ser fundamentada en funcion del tipo de
proyecto, la localizacion del publico objetivo, fuentes laborales, ubicacion de paradas y/o
estaciones de transporte publico, estudios de mercado realizados para el proyecto, entre otros
factores. A falta de los anteriores, se debera considerar otros antecedentes relacionados con
la distribucion de viajes del proyecto.

Los flujos inducidos por el proyecto, distribuidos a nivel de rutas, deberan incorporarse a
los flujos resultantes de la situacion base, con el objeto de obtener los flujos de la situacion
con proyecto. Tanto la distribucion de los flujos del proyecto, como su incorporacion a los
flujos de la situacion base, deberan presentarse mediante esquemas, que muestren las rutas
con la demanda asociada a cada una de ellas.

En el caso de que el proyecto realice su aporte al espacio publico mediante la implementacion
de una o mas obras o medidas incluidas en el plan comunal o intercomunal de inversiones en
infraestructura de movilidad y espacio publico, y que algunas de estas obras o medidas queden
incluidas al interior del area de influencia del proyecto, éstas se deberan considerar para la
definicion de la distribucion de flujos.

Articulo 3.5.2.  Modelacion de la situacion con proyecto para los flujos de vehiculos
motorizados

El modelo de la situacion con proyecto para los flujos de vehiculos motorizados sera equivalente
al de la situacion base, en lo que respecta a la infraestructura y la gestion de transito, pero considerando
los flujos vehiculares de la situacion base mas los inducidos por el proyecto. Se debera modelar los
flujos del proyecto que se incorporen en las rutas de entrada y salida a través de arcos o conectores
especificos, que permitan distinguirlos con facilidad en el modelo de simulacion y en los resultados.

Los semaforos o redes de semaforos que operen en la situacion actual con programaciones
adaptativas, deberan modelarse optimizando los repartos y desfases, sin modificar el tiempo de ciclo
de la situacion base, considerando los flujos vehiculares de la situacion con proyecto. Tratandose de
semaforos que funcionen con planes prefijados, se debera mantener la programacion que tengan en
la situacion base.

Respecto de la modelacion de terminales de buses u otros proyectos cuyos flujos vehiculares
deban circular por rutas de acceso determinadas por la autoridad respectiva, se debera acreditar que
las rutas propuestas en el IMIV se desarrollen en las vias autorizadas para tal efecto.

En el caso de que el proyecto realice su aporte al espacio publico mediante la implementacion de
una o mas obras o medidas incluidas en el plan comunal o intercomunal de inversiones en infraestructura
de movilidad y espacio publico, y que algunas de estas obras o medidas queden incluidas al interior
del area de influencia del proyecto, éstas deberan incluirse en el modelo, si corresponde.

Articulo 3.5.3.  Analisis cualitativo de la incidencia que podria tener el proyecto en los
conflictos detectados

A partir de la descripcion de la situacidon base, de la estimacion de la distribucion de los viajes
inducidos por el proyecto, y de la modelacion de la situacion con proyecto, debera efectuarse una
estimacion cualitativa de la incidencia negativa que podria tener el incremento de flujos motorizados
y no motorizados en los conflictos detectados en el diagnodstico de la situacion actual, asi como una
estimacion de los posibles nuevos conflictos que podrian presentarse en la situacion con proyecto, con
el objeto de identificar los sectores o puntos del area de influencia donde la puesta en operacion del
proyecto podria provocar impactos relevantes en el sistema de movilidad local.

Al igual que en el diagnostico de la situacion actual, se debe distinguir segun se trate de conflictos
en la circulacion peatonal, en la circulacion de ciclistas, en la operacion del transporte publico o en la
circulacion de vehiculos motorizados.

El reporte de la estimacion de la incidencia que podria tener el proyecto en el sistema de movilidad
local debera incluir una sintesis del tipo y nivel de conflictos, preexistentes o nuevos, con una breve
descripcion de la incidencia del proyecto en los mismos.

CAPITULO VI. CUANTIFICACION Y MITIGACION DE IMPACTOS
PARRAFO 1° Disposiciones generales
Articulo 3.6.1.  Objeto del analisis y cuantificacion de impactos

El objeto de este analisis es verificar si la puesta en operacion del proyecto generaria una falta
de semejanza entre los estandares o niveles de servicio existentes y los resultantes, de acuerdo a los
criterios que se establecen en los articulos 3.6.4 al 3.6.11 de este reglamento.
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Tanto el IMIV Intermedio como el IMIV Mayor, deberan contener un analisis y cuantificacion
de impactos, con el objeto de identificar, de la manera mas certera y completa posible, los impactos
relevantes que se generarian en el sistema de movilidad local como consecuencia de la puesta en
operacion del proyecto.

La cuantificacion de los impactos del proyecto en el area de influencia debera focalizarse en
aquellos puntos, intersecciones o tramos de via, ubicados dentro de dicha area, afectados por un
aumento de los conflictos en la situacion actual o por nuevos conflictos detectados en la situacion con
proyecto, tomando como base la estimacion referida en el articulo 3.4.5 y el analisis cualitativo a que
se refiere el articulo 3.5.3 de este reglamento. El analisis debe efectuarse de acuerdo al tipo de usuario
del proyecto, considerando los impactos en la circulacion de peatones, en la circulacion de ciclistas,
en la operacion del transporte publico y en la circulacion de vehiculos motorizados.

Los conflictos existentes y el efecto que el proyecto generaria en el sistema de movilidad local,
junto con los nuevos conflictos que podrian presentarse como consecuencia de la puesta en operacion
del proyecto, deberan ser el objeto de este analisis de impactos.

Tratandose de IMIV Conjuntos, se consideraran los impactos de todos los proyectos involucrados.
En el informe se estableceran las medidas de mitigacion que seran de cargo de cada proyecto, asi como
la progresion de implementacion de las obras.

Articulo 3.6.2.  Medidas de mitigacion obligatorias y semejanza con los estindares de
servicio existentes antes de la puesta en operacion del proyecto

Tanto en el IMIV Intermedio como en el IMIV Mayor, se deben precisar las medidas de mitigacion
obligatorias que, conforme a lo establecido en el articulo 1.3.2 de este reglamento, resultan aplicables
al proyecto, asi como la forma en que éste las cumpliria. El titular puede acreditar en su informe si
tales medidas permitirian resguardar la circulacion segura de peatones y medios de transporte, las
condiciones de accesibilidad del proyecto, su interaccion con el sistema de movilidad y su insercién
armonica con el entorno urbano, manteniendo con ello algunos o todos los estandares de servicio en
un nivel semejante a los existentes antes de la puesta en operacion del proyecto y que, por tanto, no se
requeririan obras o medidas adicionales para mitigar sus impactos relevantes. En tal caso, el 6rgano
evaluador y los 6rganos con competencias en la materia que sean consultados, deberan efectuar un
analisis de suficiencia de tales medidas de mitigacion obligatorias, tomando en consideracion los
parametros de semejanza entre los estandares existentes y los resultantes, establecidos en este Capitulo.

Articulo 3.6.3.  Medidas de mitigacion adicionales

Si, pese al cumplimiento de las medidas de mitigacion obligatorias establecidas en el articulo
1.3.2, se verifica que la puesta en operacion del proyecto generaria una falta de semejanza entre
los estandares o niveles de servicio existentes en la situacion base y los resultantes una vez que se
implemente el proyecto, el IMIV debera incluir medidas de mitigacion adicionales, relacionadas con
la gestion de transito e infraestructura vial, con la infraestructura para el transporte publico y modos
no motorizados, propendiendo a que los estdndares o niveles de servicio resultantes sean semejantes
a los previstos para la situacion base.

En proyectos residenciales y de equipamiento, las medidas de mitigacion adicionales deberan
orientarse a favorecer el uso del transporte publico y la circulacion de peatones y ciclistas, por sobre
soluciones que solamente favorezcan o incentiven los viajes en transporte privado motorizado.

PARRAFO 2° Circulacion de peatones
Articulo 3.6.4.  Analisis y cuantificacion de impactos
Respecto de los impactos del proyecto en la circulacion de peatones, el IMIV debe:

a) Identificar las medidas de mitigacion obligatorias relacionadas con la circulacion de peatones,
establecidas en el articulo 1.3.2 de este reglamento, que sean aplicables al proyecto.

b) Calcular la relacion PV? sefialada en la letra a) del articulo 3.3.7 de este reglamento, respecto
de aquellos lugares del area de influencia en los que se concentran los flujos peatonales en
la situacion con proyecto.

¢) Determinar, para la situacion con proyecto, el nivel de servicio de los accesos al proyecto y
de las franjas de circulacion peatonal en donde se concentren los flujos peatonales inducidos
por el proyecto, conforme al cuadro sobre densidad peatonal establecido en el articulo 3.3.7
de este reglamento.

d) Identificar los conflictos que podrian presentarse en la interaccion entre peatones, o entre
éstos y los vehiculos (motorizados o no motorizados), cuantificando, en los casos en que
exista una metodologia disponible, la incidencia del proyecto en los conflictos detectados en
el articulo 3.5.3 de este reglamento para la circulacion peatonal. De no haber metodologia
de cuantificacion disponible, se deberan realizar los analisis en forma cualitativa.
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Los resultados del analisis y cuantificacion de impactos en la circulacion de peatones deberan
presentarse mediante un cuadro.

Articulo 3.6.5.  Mitigacion de impactos y parametros para la determinacion de semejanza
entre los estindares o niveles de servicio

En el IMIV se debe precisar la forma en que el proyecto cumpliria las medidas de mitigacion
obligatorias aplicables. La eventual indicacion de que éstas permitirian mantener algunos o todos los
estandares de servicio en un nivel semejante al existente en la situacion base debera estar debidamente
fundamentada, para efectos del anlisis de suficiencia establecido en el articulo 3.6.2 de este reglamento.

La mitigacion de los impactos detectados en los puntos criticos de circulacion peatonal previamente
identificados de acuerdo a lo establecido en el articulo 3.3.3, y la determinacion de semejanza entre los
estandares o niveles de servicio existentes antes de la puesta en operacion del proyecto y los resultantes
de la misma, se regira por las siguientes reglas:

a) Siel parametro PV? de la situacion con proyecto es superior al calculado para la situacion base,
de acuerdo a las recomendaciones establecidas en la tabla 6.1-2 del Capitulo 6 del Manual
de Senalizacion de Transito podrian verificarse dos situaciones en las que se justificaria la
provision de una facilidad peatonal nueva o distinta a la existente: (i) si el PV de la situacion
con proyecto aumenta de tal forma respecto de la situacidon base, que la facilidad peatonal
recomendada resulta ser de mayor categoria que aquella recomendada para la situacion base,
o (ii) si el PV? de la situacion con proyecto es superior en un 10% respecto del PV?2 de la
situacion base. En tal caso, para determinar la facilidad que debe implementarse, deberan
considerarse los criterios de instalacion establecidos en el apartado 6.1.4 del referido manual,
tales como el ancho de calzada y la posibilidad de instalar una isla o refugio peatonal central,
asi como los criterios de justificacion de semaforos peatonales establecidas en la tabla 4-4
del apartado 4.2.3 del Capitulo 4 del Manual de Senalizacion de Transito.

En los casos que se requiera, los estudios de justificacion de cruces peatonales o semaforos
peatonales se realizaran conforme a flujos proyectados.

b) En cuanto a la densidad peatonal en los accesos al proyecto y en las franjas de circulacion
peatonal en los puntos criticos previamente identificados, se debe revisar si tales usuarios
pueden acceder al proyecto y si tienen la posibilidad de circular por estas rutas, con un
nivel minimo de servicio C segun lo indicado en el cuadro del articulo 3.3.7 literal a). La
verificacion de tal nivel de servicio sera suficiente para que la autoridad respectiva, en el
marco del proceso de evaluacion del IMIV, concluya que el estandar de servicio resultante
es semejante al existente antes de la puesta en operacion del proyecto.

Para los mismos efectos, si en la situacion base el nivel de servicio previsto es D o E, en la
situacion con proyecto mitigado se debe, al menos, mantener el mismo nivel de servicio de
la situacion base.

Por su parte, si en la situacion base el nivel de servicio es F, en la situacion con proyecto
mitigado podra admitirse que la densidad peatonal estimada aumente hasta en 0,1 peatones/
m? respecto de la densidad peatonal de la situacion base.

Para efectos de lo sefialado en este articulo, tanto la densidad peatonal de la situacion base
como la densidad peatonal de la situacion con proyecto mitigado deberan truncarse al primer
decimal.

c) En cuanto a la incidencia del proyecto en los conflictos de circulacion peatonal referidos en el
articulo 3.5.3 de este reglamento, el IMIV debera proponer medidas de mitigacion especificas,
como la instalacion de senalética, vallas peatonales, resaltos reductores de velocidad, balizas
0 espejos concavos, entre otras, con el objeto de solucionar el aumento de los conflictos o
los nuevos conflictos detectados en aquellos puntos, intersecciones o tramos de via afectados
por éstos.

PARRAFO 3° Circulacién de ciclistas
Articulo 3.6.6.  Analisis y cuantificacion de impactos
Respecto de los impactos del proyecto en la circulacion de ciclistas, el IMIV debe:

a) Identificar las medidas de mitigacion obligatorias relacionadas con la circulacion de ciclistas,
establecidas en el articulo 1.3.2 de este reglamento, que sean aplicables al proyecto.

b) Especificar si en el area de influencia existen ciclovias y si los viajes en ciclos inducidos por
el proyecto en dicha area se efectuaran a través de tales ciclovias o de otras nuevas, o bien, si
se efectuaran en la calzada de las vias compartiendo la circulacion con vehiculos motorizados.
Asimismo, se debe precisar la distancia y conexiones entre los accesos al proyecto y las rutas
que utilizarian los usuarios de este modo de transporte para ingresar o salir del proyecto.
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c) Determinar, para la situacion con proyecto, el nivel de servicio resultante de las ciclovias al
interior del area de influencia, conforme al cuadro sobre nivel de servicio del articulo 3.3.7
literal b) de este reglamento.

d) Identificar los conflictos que podrian presentarse en la interaccion entre ciclistas, o entre
éstos y los vehiculos motorizados o peatones, cuantificando, en los casos en que exista
una metodologia disponible, la incidencia del proyecto en los conflictos detectados en el
articulo 3.5.3 de este reglamento para la circulacion de ciclistas. De no haber metodologia
de cuantificacion disponible, se deberan realizar los analisis en forma cualitativa.

Los resultados del analisis y cuantificacion de impactos en la circulacion de ciclistas deberan
presentarse mediante un cuadro.

Articulo 3.6.7.  Mitigacion de impactos y parametros para la determinacion de semejanza
entre los estandares o niveles de servicio

En el IMIV se debe precisar la forma en que el proyecto cumpliria las medidas de mitigacioén
obligatorias aplicables. La eventual indicacion de que éstas permitirian mantener algunos o todos los
estandares de servicio en un nivel semejante al existente debera estar debidamente fundamentada, para
efectos del analisis de suficiencia establecido en el articulo 3.6.2 de este reglamento.

La mitigacion de los impactos detectados en la circulacion de ciclistas y la determinacion de
semejanza entre los estandares o niveles de servicio existentes antes de la puesta en operacion del
proyecto y los resultantes de la misma, se regira por las siguientes reglas:

a) En caso que se contemple que los viajes en ciclos inducidos por el proyecto se efectuaran,
total o parcialmente, a través de una o mas ciclovias existentes, se debera verificar que tales
usuarios puedan circular por estas ciclovias al menos con un nivel de servicio C segtn lo
indicado en el cuadro del articulo 3.3.7 literal b). La verificacion de tal nivel de servicio sera
suficiente para que la autoridad respectiva, en el marco del proceso de evaluacion del IMIV,
concluya que el estandar de servicio resultante es semejante al existente antes de la puesta
en operacion del proyecto.

Para los mismos efectos, si en la situacion base el nivel de servicio previsto es D o E, en la
situacion con proyecto mitigado se debe, al menos, mantener el mismo nivel de servicio de la
situacion base. Por su parte, si en la situacion base el nivel de servicio es F, en la situacién con
proyecto podra admitirse un aumento del flujo de hasta un 10% adicional. Si el aumento de
flujo es mayor a un 10% en uno o mas tramos, en la situacion con proyecto mitigado se debe
considerar ensanchar las ciclovias en dichos tramos, considerando 0,4 metros si es bidireccional
0 0,3 metros si es unidireccional, si es que ello resultare posible dadas las restricciones de
espacio vial existentes. De no existir espacio vial disponible para materializar ensanches de
tales caracteristicas, el titular deberd acreditar dicha circunstancia y ejecutar mejoras en la
sefalizacion, demarcacion y/o segregacion existente en dichos tramos, tendientes a mitigar
los impactos del aumento del flujo.

b) En caso que se contemple que los viajes en ciclos inducidos por el proyecto se efectuaran,
total o parcialmente, a través de una o mas ciclovias nuevas, éstas deberan conectarse en forma
adecuada con las ciclovias existentes y ser compatibles con el plan de ciclovias proyectado
para el sector, en el caso que esté disponible.

Asimismo, deberan cumplir con las condiciones de gestion y seguridad de transito establecidas
en la normativa para la correcta operacion de ciclovias, tales como las contempladas en el
articulo 2.3.2 bis de la OGUC, referidas a las caracteristicas de emplazamiento de las ciclovias
y de segregacion respecto de vehiculos motorizados, las establecidas en el Capitulo 6.2 del
Manual de Sefializacion de Transito, en lo que respecta a las sefiales verticales, demarcaciones,
semaforos y luces intermitentes, o las dispuestas en otras normas legales o reglamentarias
que se dicten al efecto.

¢) En caso que se contemple que los viajes en ciclos inducidos por el proyecto se efectuaran,
total o parcialmente, en la calzada de las vias, compartiendo la circulacion con vehiculos
motorizados y respetando el sentido de transito de las mismas, se debera acreditar que tales
desplazamientos podran efectuarse en condiciones fisicas, operativas y de seguridad de
transito adecuadas, conforme a las siguientes reglas:

1) Cuando las vias a utilizar por los ciclistas tengan una velocidad de circulacion méxima
legal para vehiculos motorizados de 30 km/h, la autoridad respectiva, en el marco del
proceso de evaluacion del IMIV, podra concluir que el estandar de servicio resultante
es adecuado y que permite garantizar la circulacion segura de los ciclistas, puesto
que en conformidad a lo establecido en la letra c) del articulo 2.3.2 bis de la OGUC,
tales vias no requieren ciclovias segregadas. Lo anterior, siempre que el flujo de ciclos
resultante en la situacion con proyecto no supere los 170 ciclos/h, sumando ambos
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sentidos, en un tramo especifico. De superarse este flujo, debera considerarse que los
ciclos deberan circular por ciclovias segregadas.

i)  Encaso que las vias contempladas para la circulacion de ciclistas tengan una velocidad
de circulacion maxima legal para vehiculos motorizados de 50 km/h y no se contemple la
materializacion de una ciclovia, se debera acreditar que la calzada reune las condiciones
para la circulacioén segura de ciclistas, en atencién a factores como el bajo grado
de saturacion de vehiculos motorizados en la via o la inexistencia de recorridos de
transporte publico, entre otros factores. La verificacion de lo anterior sera suficiente
para que la autoridad respectiva, en el marco del proceso de evaluacion del IMIV,
concluya que el estandar de servicio resultante es adecuado y que permite garantizar la
circulacion segura de los ciclistas. Lo anterior, siempre que el flujo de ciclos resultante
en la situacion con proyecto no supere los 65 ciclos/h, sumando ambos sentidos, en un
tramo especifico. De superarse este flujo, debera considerarse que los ciclos circulen
por ciclovias segregadas o por vias cuya velocidad de circulacion maxima legal para
vehiculos motorizados sea de 30 km/h.

d) Encuanto a la incidencia del proyecto en los conflictos en la circulacion de ciclistas, referidos
en el articulo 3.5.3 de este reglamento, el IMIV debera proponer medidas de mitigacion
especificas, como la vinculacion de los estacionamientos de bicicletas del proyecto a un tinico
acceso o la incorporacion de letreros informativos en los que se indiquen las rutas seguras,
entre otras, con el objeto de solucionar el aumento de los conflictos o los nuevos conflictos
detectados en aquellos puntos, intersecciones o tramos de via afectados por éstos.

PARRAFO 4° Operacion del transporte piiblico
Articulo 3.6.8.  Analisis y cuantificacion de impactos
Respecto de los impactos del proyecto en la operacion del transporte publico, el IMIV debera:

a) Precisar la distancia entre los accesos peatonales al proyecto y las estaciones o paradas de
los servicios de transporte publico que operen en el area de influencia en la situacion actual,
0 que se prevé operen en la situacion base, teniendo presente lo establecido en la letra ¢) del
articulo 3.3.7 de este reglamento. Tratandose de proyectos de loteo, también debe precisarse
la distancia entre las mencionadas estaciones o paradas y el acceso a cada uno de los lotes
resultantes.

b) Para las estaciones o paradas del area de influencia, identificar las medidas de mitigacion
obligatorias relacionadas con la operacion del transporte ptblico, establecidas en el articulo
1.3.2 de este reglamento, que sean aplicables al proyecto.

c) Enelcasodeun IMIV Mayor, si un proyecto induce un flujo de viajes de usuarios de transporte
publico superior a 600 viajes/h, se debe determinar la capacidad de atencion y la densidad
peatonal de los paraderos de buses en la situacion con proyecto, de acuerdo a lo establecido
en el literal ¢) del articulo 3.3.7 de este reglamento.

Articulo 3.6.9.  Mitigacion de impactos y parametros para la determinacion de semejanza
entre los estandares o niveles de servicio

En el IMIV se debera precisar la forma en que el proyecto cumpliria las medidas de mitigacion
obligatorias aplicables. La eventual indicacion de que éstas permitirian mantener algunos o todos los
estandares de servicio en un nivel semejante al existente en la situacion base, debera estar debidamente
fundamentada para efectos del analisis de suficiencia establecido en el articulo 3.6.2 de este reglamento.

La mitigacion de los impactos detectados en la operacion del transporte publico y la determinacion
de semejanza entre los estandares o niveles de servicio existentes antes de la puesta en operacion del
proyecto y los resultantes de la misma, se regira por las siguientes reglas:

a) Tratandose de proyectos que, segun las tasas establecidas en el articulo 1.2.3 de este reglamento,
puedan inducir hasta 100 viajes/h en transporte publico en el periodo mas critico del proyecto,
la verificacion del cumplimiento de las medidas obligatorias aplicables a los IMIV Basicos
sera suficiente para que la autoridad respectiva, en el marco del proceso de evaluacion del
IMIV, concluya que se resguarda la circulacion segura de los peatones, las condiciones de
accesibilidad del proyecto y su interaccion con el sistema de movilidad.

b) Respecto de proyectos que, segun las tasas de flujos establecidas en el articulo 1.2.3 de este
reglamento, se espera que induzcan mas de 100 viajes/h y hasta 600 viajes/h en transporte
publico en el periodo mas critico, la verificacion de que existen o se prevé que existan en la
situacion base paraderos de servicios de transporte publico mediante buses o taxis colectivos,
ubicados a una distancia maxima de 640 metros de recorrido peatonal respecto de alglin acceso
peatonal al proyecto o del acceso a cada uno de los lotes resultantes en un proyecto de loteo,
serd suficiente para que la autoridad respectiva concluya que se resguarda la circulacion segura
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de los peatones, las condiciones de accesibilidad del proyecto y su interaccion con el sistema
de movilidad. Asimismo, también sera suficiente para concluir lo anterior la verificacion de
que existan o se prevé que existan en la situacion base estaciones de servicios de transporte
publico mediante ferrocarril urbano, ferrocarril suburbano u otros modos guiados, ubicados
a una distancia maxima de 960 metros respecto de tales accesos.

En caso que no sea posible verificar ninguno de los dos supuestos senalados en el parrafo
precedente, se debera considerar lo siguiente:

b.1) Si en la situacidon actual existen servicios de transporte publico mediante buses y/o taxis
colectivos, cuyos paraderos mas proximos se encuentren a mas de 640 metros pero a menos
de 960 metros de alglin acceso peatonal del proyecto, se debera contemplar la instalacion de
nuevas paradas de buses y/o taxis colectivos, que permitan reducir tal distancia sin alterar los
trazados de los servicios. Estas nuevas paradas deberan incluir la habilitacion de andenes e
instalacion de refugios peatonales, asi como la eventual habilitacion de espacios en la vialidad
para la detencion de los vehiculos si fuere necesario, que permitan a la autoridad que regula
el transporte publico la implementacion de nuevas paradas de los recorridos existentes en
una localizacién mas cercana al proyecto, resguardando de esta forma la accesibilidad al
transporte publico.

b.2) Si en la situacion actual no existen pero se prevé que en la situacion base existan servicios
de transporte publico mediante buses y/o taxis colectivos, cuyos futuros paraderos mas proximos
se ubicarian a mas de 640 metros pero a menos de 960 metros de algin acceso peatonal del
proyecto, se debera contemplar en el area de influencia del proyecto la reserva de espacios
en la acera, incluyendo la pavimentacion del andén respectivo, para la eventual instalacion
de nuevas paradas de buses y/o taxis colectivos, que permitan, en caso que la autoridad que
regula el transporte publico asi lo defina en el futuro, la implementacion de nuevas paradas de
recorridos existentes, la extension de recorridos existentes, y/o la implementacion de nuevos
servicios desde o hacia esas nuevas paradas. La informacion sobre estos potenciales servicios
de transporte publico futuros debera ser oportunamente proporcionada por la autoridad que
regula el transporte publico.

b.3) Si en la situacion actual no existen ni se prevé que en la situacion base existan servicios
de transporte ptblico mediante buses y/o taxis colectivos con paraderos ubicados a menos
de 960 metros de algun acceso peatonal del proyecto, este hecho debera ser consignado en el
IMIV. En este caso, se debera contemplar en la principal via de acceso del proyecto la reserva
de espacios en la acera con la pavimentacion del andén respectivo para la eventual instalacion
de nuevas paradas de buses y/o taxis colectivos, que permitan, en caso que la autoridad que
regula el transporte publico asi lo defina en el futuro, la implementacion de nuevas paradas
de recorridos existentes, la extension de recorridos existentes, y/o la implementacion de
nuevos servicios desde o hacia esas nuevas paradas.

En cuanto a la incidencia del proyecto en los conflictos en la operacion del transporte publico,
referidos en el articulo 3.5.3 de este reglamento, el IMIV deberéd proponer medidas de
mitigacion especificas, como la instalacion de sefialética y demarcaciones o la implementacion
de sendas peatonales, con el objeto de solucionar el aumento de los conflictos o los nuevos
conflictos detectados en aquellos puntos, intersecciones o tramos de via afectados por éstos,
sin perjuicio de lo establecido en el literal siguiente, en los casos que corresponda.

c) Respecto de proyectos que, segln las tasas de flujos establecidas en el articulo 1.2.3 de este
reglamento, se espera que induzcan mas de 600 viajes/h en transporte publico en el periodo
mas critico del proyecto, ademas de lo exigido en el literal b) anterior, se debera verificar si
los paraderos existentes y/o los nuevos que contemple el proyecto para el transporte ptblico
mediante buses, ubicados a una distancia maxima de 640 metros de recorrido peatonal respecto
de alglin acceso peatonal al proyecto, pueden acoger la demanda prevista con un nivel de
servicio semejante al de la situacion base, de conformidad al grafico sobre la capacidad de
atencion de los paraderos referido en el literal ¢) del articulo 3.3.7 y a la densidad peatonal
de los paraderos, calculados para la situacion con proyecto.

En cuanto a la densidad peatonal de los paraderos de buses o taxis colectivos en la situacion
con proyecto, la verificacion de que ésta es igual o inferior a 1,5 peatones/m? en el periodo
mas critico del proyecto sera suficiente para que la autoridad respectiva, en el marco del
proceso de evaluacion del IMIV, concluya que el estandar de servicio resultante es semejante
al existente antes de la puesta en operacion del proyecto, pues tal indicador permite resguardar
adecuadamente la circulacion segura de los peatones, las condiciones de accesibilidad del
proyecto y su interaccion con el sistema de movilidad. Si en la situacion base la densidad
peatonal prevista es superior a 1,5 peatones/m?, en la situacion con proyecto mitigado podra
admitirse que tal densidad aumente hasta en 0,1 peatones/m? respecto de la densidad peatonal
de la situacion base. Para efectos de lo sefialado en este articulo, tanto la densidad peatonal
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de la situacion base como la densidad peatonal de la situacion con proyecto mitigado deberan
truncarse al primer decimal.

El cumplimiento de lo sefialado en los parrafos precedentes puede implicar la ejecucion de
medidas de mitigacion relacionadas con el disefio de los paraderos, nuevos o existentes, en
funcién de la demanda total prevista.

Para el disefio de paradas que cuenten con refugio en la acera, se deben considerar 2 metros
minimos para flujo peatonal de paso ademas de otros 2 metros adicionales para espera, segun
el siguiente detalle: 0,5 metros entre el refugio y la solera y 1,5 metros correspondientes al
ancho minimo cubierto por el techo del refugio. La longitud del refugio, o el nimero de ellos,
se determinara en funcion de la densidad peatonal del paradero en el periodo mas critico
del proyecto, conforme a los parametros establecidos en el parrafo precedente. En el caso
que no sea factible cumplir con las dimensiones sefialadas en el parrafo anterior, se debera
privilegiar el espacio para la vereda de circulacion peatonal.

d) En caso que lo sefialado en el literal precedente no sea suficiente para verificar que los paraderos
existentes y/o los nuevos que contemple el proyecto para el transporte publico pueden acoger
la demanda prevista con un nivel de servicio semejante al previsto para la situacion base,
se deberan proponer otras medidas de mitigacion, tales como la implementacion de zonas
pagas; terminales externos para la regulacion de la frecuencia de los buses; implementacion
de pistas exclusivas para buses; camaras de fiscalizacion de pistas solo bus y vias exclusivas;
bahias especiales de adelantamiento para transporte publico; la reserva de terrenos para la
habilitacion de terminales, depositos de buses o estaciones intermodales; otras soluciones
que permitan mejorar el acceso de los usuarios a los modos de transporte publico como vias
peatonales, pasos peatonales a desnivel, entre otros.

Eventualmente, si la demanda de viajes inducida por el proyecto es de una magnitud tal que
las medidas de mitigacion anteriores no permitan mantener los niveles de servicio en un
nivel semejante al de la situacion base, el titular podra proponer como alternativa nuevos
accesos o conexiones directas a estaciones de transporte publico mediante ferrocarril urbano,
ferrocarril suburbano u otros modos guiados, y/o modificaciones a los elementos de acceso
a estas estaciones, segun la magnitud de la demanda de usuarios inducida por el proyecto.

El IMIV debera incluir un analisis que justifique la implementacion de las medidas de
infraestructura y de gestion referidas en este literal, considerando la oferta de servicios de
transporte publico y la demanda de usuarios de tales servicios, prevista para la situacion con
proyecto.

PARRAFO 5° Circulacion de vehiculos motorizados
Articulo 3.6.10. Analisis y cuantificacion de impactos
Respecto de los impactos del proyecto en la circulacion de vehiculos motorizados, el IMIV debera:

a) Identificar las medidas de mitigacion obligatorias relacionadas con la circulacion de vehiculos
motorizados, establecidas en el articulo 1.3.2 de este reglamento, que sean aplicables al
proyecto.

b) Cuantificar el impacto del funcionamiento del proyecto en el area de influencia, respecto
de la circulacion de vehiculos livianos motorizados, buses y camiones, en funcion del costo
social global de operacion de la red vial modelada en la situacion con proyecto, considerando
los tiempos de viaje y los consumos de combustible. La magnitud del impacto agregado
correspondera a la variacion, para cada periodo, entre el costo social calculado para la
situacion con proyecto y el estimado para la situacion base, conforme a lo establecido en el
articulo 3.4.5 de este reglamento.

La cuantificacion del impacto debera calcularse conforme a las siguientes reglas:
i) Determinacion del costo social global para la situacion con proyecto.

La estimacion del costo social global para la situacion con proyecto correspondera a
la determinacion de los costos sociales para los flujos de la situacion base, pero con
los niveles de servicio de la situacién con proyecto.

La metodologia de calculo sera la misma descrita para la situacion base, pero considerando
los flujos por arco de la situacidon base y las demoras por arco de la situaciéon con
proyecto, es decir:

cce = cTe(Fseee, bepee )+ cc? (Fseee, Depee |
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Donde:

CCFf: Costo social global de la situaciéon con proyecto para el periodo
p, en el corte temporal ¢, en $/h.
CT(? : Costo social global por tiempo de viaje para el periodo p en el corte

temporal ¢, en $/h, dependiente de los flujos por tipo de vehiculo i
por arco en el periodo p en el corte temporal ¢ de la situacién base

(FSBIpaC) y las demoras por arco en el periodo p en el corte
temporal c en la situacién con proyecto (DC ch ).

CCE: Costo social global por consumo de combustible (movimiento+

ralenti) para el periodo p en el corte temporal c, en $/h,
dependiente de los flujos por tipo de vehiculo i por arco, en el

periodo p, en el corte temporal ¢ de la situacion base (FSBE) y

las demoras por arco en el periodo p, en el corte temporal ¢ en
. e C
la situacion con proyecto (DCP§ ).

i)  Determinacion del impacto por periodo.

El impacto por incremento del flujo vehicular (IMP) correspondera a la diferencia de
costos sociales entre las situaciones base y con proyecto en cada periodo, es decir:

IMP° = CCP? — CSB?
Donde:

CCI%J . Costo social global de la situacién con proyecto para el periodo p, en

el corte temporal ¢, en $/h.

CSB?: Costo social global de la situaciéon base para el periodo p, en el corte

temporal ¢, en $/h, de acuerdo a lo establecido en el articulo 3.4.5.

El valor de IMP es una medida objetiva del efecto del proyecto en el nivel de servicio
de los usuarios de la situacion base en el area de influencia.

iii)  Uso de modelos computacionales complementarios.

En los casos en que, en la red vial, se observen situaciones en la circulacion de vehiculos
motorizados que no puedan ser analizadas con suficiente precision con el modelo
construido, tales como bloqueo de intersecciones, largos de cola excesivos u otros
problemas operacionales puntuales, y con el objeto de obtener una mejor simulacion
de la eficacia de las medidas de mitigacion orientadas a solucionar estos conflictos
puntuales, éstas deberan ser analizadas utilizando modelos complementarios de transito,
tales como los de analisis de intersecciones aisladas y los de microsimulacion.

En los modelos de microsimulacion deberan utilizarse flujos vehiculares ingresados
por el usuario (estados de trafico) y los parametros relevantes reportados en la literatura
especializada, de modo que representen el comportamiento de los conductores en el
pais. Adicionalmente, el area de modelacion debera restringirse solo a aquella necesaria
para representar adecuadamente el conflicto puntual modelado.

Los modelos complementarios que se utilicen deberan calibrarse seglin lo indicado
en el MESPIVU.

c) En el caso del IMIV Mayor, indicar si se utilizo el procedimiento especial de modelacion
para areas de influencia congestionadas que se describe a continuacion:

Si en algtn periodo de la situacion base o de la situacion con proyecto, la modelacion de
transporte muestra que el flujo vehicular no puede ser asignado en su totalidad a la red debido
al nivel de congestion resultante, la estimacion de los consumos de tiempo y combustible
que genera la modelacion tradicional no sera suficientemente precisa. En tal caso, se debera
aplicar un procedimiento especial para superar esa limitacion.
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El procedimiento especial se debera aplicar en cada periodo donde se observe que, en la
situacion base o en la situacion con proyecto, el flujo que no puede ser asignado es mayor
al 5% del flujo total de la respectiva matriz de viajes.

El procedimiento especial debera comprender un periodo de mayor duracion, de modo que
la modelacion se inicie y termine sin situaciones de alta congestion, para que la demanda
de viajes pueda ser asignada completamente en ese periodo mas extenso. Sin perjuicio de
ello, el periodo de modelacion exigible por el IMIV se extendera hasta que se cumpla una
de estas dos condiciones:

. El flujo que no puede ser asignado sea menor al 5% del flujo total de la respectiva
matriz de viajes, o

1i. La extension del periodo de modelacion alcanza las dos (2) horas.

Para esto sera necesario generar matrices de viajes (flujos), frecuencias de servicios con rutas
fijas y redes asociadas a segmentos de tiempo (por ejemplo, de 15 a 30 minutos) concordantes
con el tiempo de viaje en la red y luego encadenar los resultados de 1a modelacion entre esos
segmentos, para simular la formacion y disipacion de las colas vehiculares.

Tanto la situaciéon base como la situacion con proyecto deberan considerar el mismo periodo
extendido de modelacion, aun cuando la condicion de extension sea verificada solo para uno
de los escenarios modelados.

Utilizando el modelo de asignacion asi construido se deben aplicar los procedimientos para
calcular los impactos descritos en la letra b) anterior, considerando los costos para el periodo
completo modelado.

d) Indicar, para la situacion con proyecto, el grado de saturacion de cada una de las lineas de
detencion o pistas, respecto de cada arco de modelacion, precisando los casos en que éste es
superior a 85%.

e) En los caminos publicos, cuantificar el impacto que el proyecto provocaria en el nivel de
servicio existente en la situacion base, de acuerdo a los niveles de servicio establecidos en
el Manual de Carreteras, respecto de aquellos proyectos que pretendan emplazarse en area
rural o en area de extension urbana y que se conecten con tales vias.

Los resultados del analisis y cuantificacion de impactos derivados del incremento del flujo
vehicular, deberdn presentarse mediante un cuadro.

Articulo 3.6.11. Mitigacion de impactos y parametros para la determinaciéon de semejanza
entre los estandares o niveles de servicio

En el IMIV se debe precisar la forma en que el proyecto cumpliria las medidas de mitigacion
obligatorias aplicables. La eventual indicacion de que éstas permitirian mantener algunos o todos los
estdndares de servicio en un nivel semejante al existente deberd estar debidamente fundamentada, para
efectos del analisis de suficiencia establecido en el articulo 3.6.2 de este reglamento.

En cuanto a la incidencia del proyecto en los conflictos en la circulacion de vehiculos motorizados,
tanto los referidos en el articulo 3.5.3 de este reglamento como los detectados a través de la modelacion,
el IMIV debera proponer medidas de mitigacion especificas, como la reprogramacion de semaforos o
el incremento de la oferta vial, con el objeto de solucionar el aumento de los conflictos o los nuevos
conflictos detectados en aquellos puntos, intersecciones o tramos de via afectados por éstos, sea que
dichas medidas se implementen en tales lugares o en otros distintos que formen parte del area de
influencia, y que mitiguen de manera efectiva los impactos del proyecto.

La mitigacion de los impactos detectados en la circulacion de vehiculos motorizados y la
determinacion de semejanza entre los estandares o niveles de servicio existentes antes de la puesta en
operacion del proyecto y los resultantes de la misma, se regira por las siguientes reglas:

a) Respecto del impacto por incremento del flujo vehicular (IMP), la verificacion de que la
diferencia entre el costo social calculado para la situacion con proyecto no es superior a 5%
respecto del costo social previsto para la situacion base, para los periodos analizados, sera
suficiente para que la autoridad respectiva, en el marco del proceso de evaluacion del IMIV,
concluya que el estandar de servicio resultante respecto de esta variable es semejante al
existente antes de la puesta en operacion del proyecto.

Si tal diferencia es superior en alguno de los periodos analizados, el proyecto debera proponer
medidas de mitigacion destinadas a disminuirla, acreditando que en la situacion con proyecto
mitigado si se cumpliria con el porcentaje antes referido. Cabe precisar que, para los efectos
de este andlisis, no serd necesario incorporar a la modelacion aquellas medidas de mitigacion
asociadas a circulacion peatonal que impliquen la incorporacion de elementos en la calzada
tales como semaforos peatonales, cruces de peatones y reductores de velocidad, entre otros.
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El referido parametro de semejanza podra aumentarse a 8% respecto de aquellos proyectos
que propongan medidas de mitigacion que mejoren el funcionamiento del servicio de
transporte publico mediante buses, por sobre lo que le corresponda mitigar al proyecto
por sus impactos en la operacion de ese modo de transporte, tales como las medidas
detalladas en el literal d) del articulo 3.6.9.

Para el céalculo de los porcentajes sefialados se podra considerar la situacion base
optimizada, conforme a lo establecido en el articulo 3.4.4 de este reglamento, en cuyo
caso el IMIV deberd precisar la forma en que el proyecto cumpliria las medidas de gestion
de transito propuestas para la optimizacion del uso de la infraestructura existente.

b) Respecto del grado de saturacion de las lineas de detencidn o pistas, la verificacion de
que éste no supera el 85% en la situacién con proyecto y que, por tanto, los usuarios de
vehiculos motorizados no experimentaran demoras excesivas en ninglin punto especifico
del area de influencia, sera suficiente para que la autoridad respectiva, en el marco del
proceso de evaluacion del IMIV, concluya que el estandar de servicio resultante respecto
de esta variable es semejante al existente antes de la puesta en operacion del proyecto.

Si en la situacion con proyecto el grado de saturacion de algun arco de modelacion
aumenta por sobre el 85%, el proyecto debera proponer medidas de mitigacion destinadas
a disminuir tal saturacion hasta alcanzar, por lo menos, dicho porcentaje. Por su parte, si
en la situacion base el grado de saturacidn ya es superior a 85%, el IMIV debera acreditar
que tal porcentaje no aumenta en la situacion con proyecto mitigado mas alléd de un 1%.

Para el célculo de los grados de saturacion sefialados se podréa considerar la situacion
base optimizada, conforme a lo establecido en el articulo 3.4.4 de este reglamento, en
cuyo caso el IMIV debera precisar la forma en que el proyecto cumpliria las medidas de
gestion de transito propuestas para la optimizacion del uso de la infraestructura existente.

En el caso de que no resulte técnicamente factible cumplir, en el escenario con proyecto
mitigado, con el maximo grado de saturacion en todos los arcos modelados del area de
influencia, se podran proponer medidas de mitigacion que apoyen la gestion del transito en
aquellos puntos del area de influencia en los cuales se presentan altos grados de saturacion;
lo anterior, a través de elementos de gestion de transito tales como camaras de television
(CCTV), unidades de comunicacion, cambio de equipos semaforicos y controladores
norma UOCT, integracion de semaforos a los sistemas de control de transito, fibra optica,
lamparas led, unidades de respaldo, estaciones de conteo, espiras, u otras tecnologias.
La proposicion de estas medidas de mitigacidon excepcionales sera suficiente para que la
autoridad respectiva, en el marco del proceso de evaluacion del IMIV, concluya que el
estandar de servicio resultante respecto de esta variable es semejante al existente antes
de la puesta en operacion del proyecto.

c) Respecto del impacto en el nivel de servicio de los caminos publicos con los que
se conecten aquellos proyectos que pretendan emplazarse en area rural o en area de
extension urbana, la verificacidon de que los vehiculos tendrian la posibilidad de circular
por tales vias, en la situaciéon con proyecto, con un nivel minimo de servicio C conforme
a los parametros establecidos en el Manual de Carreteras que esté vigente al momento
de presentar el IMIV, sera suficiente para que la autoridad respectiva, en el marco del
proceso de evaluacion del IMIV, concluya que el estandar de servicio resultante respecto
de esta variable es semejante al existente antes de la puesta en operacion del proyecto,
pues permite garantizar la circulacion segura de los vehiculos.

Para los mismos efectos, si en la situacion base el nivel de servicio previsto es D o E, en
la situacion con proyecto mitigado tal nivel se debe, al menos, mantener. Por su parte,
si el nivel de servicio en la situacion base es F, en la situacidén con proyecto mitigado se
deberd acreditar que la velocidad de operacion no se reduce en mas de un 5% respecto
de la velocidad de operacion prevista en la situacion base.

d) Si se propone como medida de mitigacion la reprogramacion de los semaforos (cambio de
tiempo de ciclo, optimizacion de repartos y desfases, y sintonia fina), debera garantizarse
el respectivo estudio de programaciones, de manera que se realice una vez que el proyecto
o la respectiva etapa esté en funcionamiento.

Si la propuesta de medida de mitigacién de reprogramacion de semaforos incluye
cambios en los tiempos de ciclo, el estudio sefialado deberd incluir la modelacion y
optimizacion de la red o redes semaforizadas a las cuales pertenecen los semaforos del
area de influencia, incluyendo aquellas intersecciones que se encuentren fuera del area
de influencia y que pertenezcan a dichas redes.

CVE 1590067 @ Director: Juan Jorge Lazo Rodriguez | Mesa Central: +56 2 24863600 E-mail: consultas@diarioficial.cl
Sitio Web: www.diarioficial.cl Direccion: Dr. Torres Boonen N°511, Providencia, Santiago, Chile.

Este documento ha sido firmado electrénicamente de acuerdo con la ley N°19.799 e incluye sellado de tiempo y firma electrénica
avanzada. Para verificar la autenticidad de una representacién impresa del mismo, ingrese este c6digo en el sitio web www.diarioficial.cl

T



DIARIO OFICIAL DE LA REPUBLICA DE CHILE
Num. 42.356 Viernes 17 de Mayo de 2019 Pagina 62 de 69

PARRAFO 6° Proyectos de crecimiento urbano especiales
Articulo 3.6.12. Disposiciones especiales para la mitigacion de impactos

En el IMIV, sea Intermedio o Mayor, de los proyectos indicados en este articulo, las medidas
adicionales de mitigacion deberan proponerse conforme a las siguientes disposiciones:

a) Establecimientos educacionales.

En los establecimientos educacionales se debera considerar soluciones para la detencion de
vehiculos de transporte escolar, privilegiando areas segregadas especialmente disefiadas.

b) Establecimientos de salud.

En los establecimientos publicos de salud (hospitales, consultorios, centros de salud familiar,
etc.) se deberan considerar medidas operativas y de seguridad de transito para peatones en
las rutas de acceso, teniendo en cuenta que existira una mayor proporcion de personas con
movilidad reducida, nifios y adultos mayores.

c¢) Terminales y depdsitos de buses.

En el caso de los terminales y depdsitos de buses, se deberan plantear medidas que logren
un desplazamiento seguro tanto de vehiculos como de peatones en el entorno del terminal, a
través de la disposicion de radios de giro apropiados en los cruces utilizados por los buses,
y sentidos de transito que faciliten la circulacion de los buses y que eviten que se produzcan
colas de vehiculos que afecten a otros usuarios en el exterior.

CAPITULO VII. PRESENTACION DE LA SITUACION CON PROYECTO MITIGADO
Articulo 3.7.1.  Presentacion de las medidas de mitigacion

La situacion con proyecto mitigado correspondera a la situacién con proyecto, incorporando las
adecuaciones de la infraestructura vial, gestion de transito, oferta de transporte publico y otras que
sean parte de las medidas de mitigacion que contempla el proyecto, tanto las obligatorias establecidas
en el articulo 1.3.2 de este reglamento, como las adicionales propuestas por el titular del proyecto.

Las medidas de mitigacion se deberan desarrollar considerando las restricciones impuestas por
la red vial y las redes de servicios publicos. No obstante, tales restricciones podran superarse con las
medidas propuestas, siempre que éstas sean concordantes con el respectivo instrumento de planificacion
territorial y con las exigencias especificas aplicables a tales redes, de manera que se garantice con un
alto nivel de certeza su factibilidad constructiva y técnica.

Todas las medidas de mitigacion se deberan presentar sobre la planimetria generada en el IMIV,
a escala 1:1.000 y en un nuevo plano denominado “‘situacion con proyecto mitigado”, incluyendo
detalles de sectores que lo ameriten. Se debera diferenciar graficamente las modificaciones con respecto
a la situacion base, asi como las obras de urbanizacion, y sefialar, si corresponde, si las medidas se
implementaran por etapas.

En el plano de “situacion con proyecto mitigado™ se debera incluir un cuadro que identifique y
describa resumidamente cada una de las medidas contempladas, incorporando, segun corresponda,
los siguientes elementos:

a) Caracteristicas fisicas de las obras de infraestructura propuestas, sefialando al menos el ancho
y longitud de las pistas y sus transiciones, radios de giro, rebajes de solera, dispositivos
para rodados, ancho de aceras, veredas, bandejones y medianas, ciclovias, y antecedentes
complementarios como lineas oficiales, elementos de semaforos, camaras de inspeccion,
obras de arte, entre otros.

b) Caracteristicas operativas de las obras de infraestructura o de las medidas de gestion de
transito, sefialando al menos el sentido de circulacion de las vias, la regulacion, sefializacion y
demarcacion en tramos de vias e intersecciones, disefio de fases de los semaforos, elementos
sonoros, temporizadores, cruces peatonales, entre otros.

¢) Ubicacion y cantidad de estacionamientos para bicicletas y el acceso mas cercano a €stos.

d) Otras caracteristicas de las medidas de mitigacion obligatorias, conforme a los requerimientos
establecidos en el articulo 1.3.2 de este reglamento.

e) Otras caracteristicas de las soluciones propuestas no mencionadas previamente, tales como
mejoras o implementacion de paraderos y terminales de buses, resaltos y elementos de
segregacion, como vallas peatonales.

f) Otras medidas de gestion de transito, tales como reprogramacion de semaforos, cdmaras de
television (CCTV), sintonia fina u otras medidas de mitigacion mencionadas en el literal b)
del articulo 3.6.11.
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En el caso de medidas que se refieren a intervenciones a nivel de areas o sectores, se deberan
representar a través de un poligono con los limites del area intervenida.

Finalmente, en el caso de un IMIV Conjunto, la planimetria debera incluir las medidas de cada
proyecto, distinguiéndolas claramente entre si.

TITULO IV. EVALUACION DE LOS INFORMES DE MITIGACION DE IMPACTO VIAL
CAPITULO I. ELABORACION DEL INFORME E INGRESO AL SISTEMA DE EVALUACION
Articulo 4.1.1.  Profesional competente para la elaboracion del informe

Determinado el tipo de informe requerido conforme a las normas del Capitulo II del Titulo I, el
titular del proyecto debe encargar su elaboracion a un profesional competente en la materia.

Respecto de los IMIV Basicos, €stos podran ser confeccionados por el profesional que tenga a
su cargo la confeccion del proyecto de edificacion o de urbanizacion objeto del informe, o bien, por
un consultor inscrito en el registro que, para estos efectos, llevara la Subsecretaria de Transportes.
Respecto de los IMIV Intermedios y Mayores, éstos solo podran ser confeccionados por un consultor
inscrito en el mencionado registro.

Los informes deberan elaborarse conforme a la metodologia y demas disposiciones contenidas
en los Titulos II y III de este reglamento, segun corresponda al tipo de informe requerido.

Articulo 4.1.2.  Ingreso del informe al Sistema de Evaluacion de Impacto en la Movilidad
y derivacion al 6rgano evaluador

Elaborado el informe, el titular del proyecto o quien éste designe, debera ingresarlo al SEIM para
su evaluacion, bajo el mismo nimero de ingreso con el que se efectud la estimacion de flujos conforme
al procedimiento establecido en el Capitulo II del Titulo I de este reglamento.

El SEIM efectuara automaticamente una revision de la informacion ingresada, pudiendo requerir
al interesado que precise, corrija o complete tales antecedentes. Validada la informacion por el SEIM,
éste notificard por correo electrénico el ingreso del informe al érgano evaluador competente para su
evaluacién y emitira un certificado de ingreso, a efectos que el titular del proyecto pueda presentarlo
ante la Direccion de Obras Municipales al solicitar el correspondiente permiso o autorizacion.

Respecto de los IMIV Bésicos, el 6rgano evaluador competente para aprobar, observar o rechazar
el informe, sera el Director de Transito y Transporte Publico de la municipalidad respectiva. Si la
municipalidad no contare con tal Director, el 6rgano evaluador competente sera el Secretario Regional
Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones respectivo. Respecto de los IMIV Intermedios y
Mayores, el 6rgano evaluador competente sera el Secretario Regional Ministerial de Transportes y
Telecomunicaciones respectivo.

CAPITULO II. EVALUACION DE LOS IMIV BASICOS
Articulo 4.2.1.  Plazo para pronunciarse y consulta a otros 6rganos competentes

Notificado el ingreso de un IMIV Basico, el Director de Transito y Transporte Publico o el
Secretario Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones respectivo, en caso que la
municipalidad no contare con tal Director, tendra un plazo maximo de cuarenta y cinco dias corridos
para aprobar, observar o rechazar el informe de mitigacion mediante resolucion fundada, previa
consulta a la Direccion de Obras Municipales y a los demas 6rganos que, conforme a la naturaleza
del proyecto, sean competentes en las materias especificas a evaluar en cada proyecto, tales como la
referida Secretaria Regional Ministerial, la Unidad Operativa de Control del Transito, la Direccion de
Vialidad o el Servicio de Vivienda y Urbanizacion respectivo, entre otros.

El 6rgano evaluador debera enviar en consulta el informe, mediante oficio remitido a través del
SEIM, indicando el nimero de ingreso e informando el plazo que tienen tales rganos para pronunciarse.

Los drganos consultados podran examinar los antecedentes directamente en el SEIM y deberan
utilizar dicha plataforma tecnoldgica para ingresar sus observaciones, mediante un oficio fechado
y firmado. Para ello, tendran un plazo maximo de veinte dias corridos, contados desde el envio
del respectivo oficio. Vencido dicho plazo, el 6rgano evaluador estara facultado para pronunciarse
directamente sobre el informe, aun en el evento que uno o mas de los 6rganos consultados no hubiere
remitido su respuesta.

Articulo 4.2.2.  Observaciones al informe y presentacion de informe corregido

El 6rgano evaluador, como consecuencia del analisis que efectie o en consideracion a las respuestas
recibidas por parte de los otros érganos consultados, podra aprobar, observar o rechazar el informe,
mediante resolucion fundada. En el evento que el informe sea observado por el 6rgano evaluador, el
titular del proyecto tendra un plazo maximo de veinte dias corridos para presentar el informe corregido
en el SEIM, contados desde la notificacién de la respectiva resolucion, la que se hara a través del
mencionado sistema, y mediante correo electronico.
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El SEIM efectuara automaticamente una revision de la informacion ingresada, pudiendo requerir
al interesado que precise, corrija o complete tales antecedentes. Validada la informacion por el SEIM,
éste notificara por correo electrénico el ingreso del informe corregido al 6érgano evaluador.

El plazo que el interesado tiene para presentar el informe corregido puede ser prorrogado por el
organo evaluador, en conformidad a lo establecido en el articulo 4.2.4 de este reglamento. Vencido el
plazo original o su prorroga, sin que se hubiere ingresado el informe corregido al SEIM, se emitira
una nueva resolucion del 6rgano evaluador rechazando el informe original por no haberse subsanado
las observaciones dentro de plazo. En caso de requerirlo, el titular debera ingresar un nuevo IMIV al
SEIM, para comenzar un nuevo proceso de revision.

Articulo 4.2.3.  Plazo para pronunciarse y consulta a érganos competentes respecto del
informe corregido

Notificado el ingreso del informe corregido, el 6rgano evaluador tendra un plazo maximo de veinte
dias corridos para pronunciarse mediante resolucion fundada, aprobando o rechazando el informe,
previa repeticion de la consulta referida en el articulo 4.2.1 de este reglamento.

Los organos consultados tendran un plazo maximo de diez dias corridos para pronunciarse,
contados desde el envio del respectivo oficio. Vencido este plazo sin que se hubieren evacuado dichas
respuestas, el 6rgano evaluador podra pronunciarse directamente sobre el informe.

Articulo 4.2.4.  Prérroga de plazos

El o6rgano evaluador podra autorizar, de oficio y fundadamente, prorrogas de los plazos sefialados
en los articulos anteriores de este Capitulo, por una sola vez y hasta por igual periodo que el plazo
prorrogado, siempre que la complejidad del informe lo justifique. Tales prorrogas podran ser requeridas
por el érgano evaluador, por los 6rganos competentes consultados o por el interesado. Las solicitudes
de préorrogas deben efectuarse a través del SEIM con al menos tres dias habiles de antelacion al
vencimiento del plazo que se requiere prorrogar.

Al autorizar prorrogas, el 6rgano evaluador debe velar por que éstas sean consistentes con los otros
plazos aplicables, lo que significa que si se autoriza una prorroga para que los 6érganos consultados se
pronuncien, ésta debe vencer al menos tres dias habiles antes del vencimiento del plazo que tiene el
organo evaluador para pronunciarse, sea del plazo original o del prorrogado.

Articulo 4.2.5.  Resolucion aprobatoria del informe
La resolucién que apruebe el informe de mitigacion debera consignar:
a) Las caracteristicas del proyecto;

b) Las medidas de mitigacion aprobadas, con la visacion del respectivo plano de “situacion con
proyecto mitigado”;

¢) Laposibilidad de considerar etapas con mitigaciones parciales;
d) La posibilidad de garantizar las obras a ejecutar; y

e) El plazo de vigencia de la resolucion aprobatoria, correspondiente a tres afios desde la
notificacion de la misma al titular del proyecto, debiendo la resolucion precisar que una
vez obtenido el correspondiente permiso o autorizacion por parte de la Direccion de Obras
Municipales, la resolucion extiende su vigencia hasta completar, como maximo, un total de
diez afios para efectos de solicitar la recepcion definitiva de las obras.

Articulo 4.2.6.  Silencio positivo

Vencido el plazo o sus respectivas prorrogas, para aprobar, observar o rechazar el informe
inicialmente ingresado, o para aprobar o rechazar el informe corregido, sin que hubiere pronunciamiento
del 6rgano evaluador, el informe de mitigacion se entendera aprobado. La aprobacion obtenida por
silencio positivo tendra los mismos efectos que aquéllas obtenidas mediante una resolucién expresa
del o6rgano evaluador competente.

El titular del proyecto o quien éste designe podra pedir, a través del SEIM, que se certifique que
el 6rgano evaluador no se pronunci6 dentro del plazo legal. Dicho certificado debera ser expedido a
través del SEIM, dentro del plazo correspondiente a las providencias de mero tramite, en conformidad
ala Ley N° 19.880.

Articulo 4.2.7.  Impugnacion de la resolucién que se pronuncia sobre el informe

En contra de la resoluciéon que apruebe o rechace el informe de mitigacion se podra deducir
recurso de reposicion de conformidad a lo contemplado en la Ley N° 19.880, que establece bases de
los procedimientos administrativos que rigen los actos de los 6rganos de la Administracion del Estado.

Asimismo, podra reclamarse de la legalidad de lo obrado por el Director de Transito y Transporte
Publico ante la Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones respectiva, debiendo
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cumplir para ello las normas sobre plazos y tramitacion contempladas para el recurso jerarquico en
la referida Ley N° 19.880.

Articulo 4.2.8.  Publicidad del informe de mitigacion y de la resolucion final

Los IMIV Basicos que se presenten y las resoluciones finales que recaigan sobre ellos, tramitados
a través del SEIM, se encontraran a disposicion permanente del publico en los sitios electronicos del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y de los respectivos municipios. Las Direcciones
de Transito y Transporte Publico y las Secretarias Regionales Ministeriales de Transportes y
Telecomunicaciones seran las encargadas de mantener tal informacion actualizada.

Articulo 4.2.9.  Prérroga de plazo por vencimiento en dia inhabil

Atendido que los plazos contenidos en este Capitulo son de dias corridos, cuando el tltimo dia de
un plazo sea inhabil se entendera prorrogado al primer dia habil siguiente, conforme a lo establecido
en el articulo 190 de la Ley General de Urbanismo y Construcciones.

CAPITULO III. EVALUACION DE LOS IMIV INTERMEDIOS Y MAYORES
Articulo 4.3.1.  Plazo para pronunciarse y consulta a otros 6rganos competentes

Notificado el ingreso de un IMIV Intermedio o Mayor, el Secretario Regional Ministerial de
Transportes y Telecomunicaciones tendra un plazo maximo de sesenta dias corridos para aprobar,
observar o rechazar el informe de mitigacion mediante resolucion fundada, previa consulta a la
Direccioén de Obras Municipales y a los demds o6rganos que, conforme a la naturaleza del proyecto,
sean competentes en las materias especificas a evaluar en cada proyecto, tales como la Direccion de
Transito y Transporte Publico de la municipalidad respectiva, la Unidad Operativa de Control del
Transito, la Direccion de Vialidad o el Servicio de Vivienda y Urbanizacion respectivo, entre otros.

El 6rgano evaluador debera enviar en consulta el informe, mediante oficio remitido a través del
SEIM, indicando el ntimero de ingreso e informando el plazo que tienen tales drganos para pronunciarse.

Los organos consultados podran examinar los antecedentes directamente en el SEIM y deberan
utilizar dicha plataforma tecnoldgica para ingresar sus observaciones, mediante un oficio fechado
y firmado. Para ello, tendran un plazo maximo de treinta dias corridos, contado desde el envio del
respectivo informe. Vencido dicho plazo, el 6rgano evaluador estara facultado para pronunciarse
directamente sobre el informe, aun en el evento que uno o mas de los 6érganos consultados no hubiere
remitido su respuesta.

Articulo 4.3.2.  Observaciones al informe y presentacion de informe corregido

El 6rgano evaluador, como consecuencia del analisis que efectiie o en consideracion a las respuestas
recibidas por parte de los otros érganos consultados, podra aprobar, observar o rechazar el informe,
mediante resolucion fundada. En el evento que el informe sea observado por el 6rgano evaluador, el
titular del proyecto tendra un plazo maximo de treinta dias corridos para presentar el informe corregido
en el SEIM, contados desde la notificacion de la respectiva resolucion, la que se hara a través del
mencionado sistema y mediante correo electronico.

El SEIM efectuara automaticamente una revision de la informacion ingresada, pudiendo requerir
al interesado que precise, corrija o complete tales antecedentes. Validada la informacion por el SEIM,
éste notificara por correo electronico el ingreso del informe corregido al Secretario Regional Ministerial
de Transportes y Telecomunicaciones.

El plazo que el interesado tiene para presentar el informe corregido puede ser prorrogado por el
organo evaluador, en conformidad a lo establecido en el articulo 4.3.4 de este reglamento.

Vencido el plazo original o su prorroga, sin que se hubiere ingresado el informe corregido al
SEIM, se emitira una nueva resolucion del érgano evaluador rechazando el informe original por no
haberse subsanado las observaciones dentro de plazo. En caso de requerirlo, el titular debera ingresar
un nuevo IMIV al SEIM, para comenzar un nuevo proceso de revision.

Articulo 4.3.3.  Plazo para pronunciarse y consulta a 6rganos competentes respecto del
informe corregido

Notificado el ingreso del informe corregido, el érgano evaluador tendra un plazo maximo de treinta
dias corridos para pronunciarse mediante resolucion fundada, aprobando o rechazando el informe,
previa repeticion de la consulta referida en el articulo 4.3.1 de este reglamento.

Los o6rganos consultados tendran un plazo maximo de quince dias corridos para pronunciarse,
contado desde el envio del respectivo oficio. Vencido este plazo sin que se hubieren evacuado dichas
respuestas, el érgano evaluador podra pronunciarse directamente sobre el informe.
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Articulo 4.3.4.  Prérroga de plazos

El 6rgano evaluador podra autorizar, de oficio y fundadamente, prorrogas de los plazos sefialados
en los articulos anteriores de este Capitulo, por una sola vez y hasta por igual periodo que el plazo
prorrogado, siempre que la complejidad del informe lo justifique. Tales prorrogas podran ser requeridas
por el 6rgano evaluador, por los 6rganos competentes consultados o por el interesado. Las solicitudes
de prérrogas deben efectuarse a través del SEIM con al menos tres dias habiles de antelacion al
vencimiento del plazo que se requiere prorrogar.

Al autorizar prorrogas, el 6rgano evaluador debe velar por que éstas sean consistentes con los otros
plazos aplicables, lo que significa que si se autoriza una prorroga para que los 6rganos consultados se
pronuncien, ésta debe vencer al menos tres dias habiles antes del vencimiento del plazo que tiene el
organo evaluador para pronunciarse, sea del plazo original o del prorrogado.

Articulo 4.3.5.  Resolucion aprobatoria del informe
La resolucion que apruebe el informe de mitigacion debera consignar:
a) Las caracteristicas del proyecto;

b) Las medidas de mitigacion aprobadas, tanto las obligatorias como las adicionales propuestas
por el titular, con la visacion del respectivo plano de “situacion con proyecto mitigado”;

¢) Laposibilidad de considerar etapas con mitigaciones parciales;
d) La posibilidad de garantizar las obras a ejecutar; y

e) El plazo de vigencia de la resolucidon aprobatoria, correspondiente a tres aflos desde la
notificacion de la misma al titular del proyecto, debiendo la resolucion precisar que una
vez obtenido el correspondiente permiso o autorizacion por parte de la Direccion de Obras
Municipales, la resolucion extiende su vigencia hasta completar, como méaximo, un total de
diez afios para efectos de solicitar la recepcion definitiva de las obras.

Articulo 4.3.6.  Silencio positivo

Vencido el plazo o sus respectivas prorrogas, para aprobar, observar o rechazar el informe
inicialmente ingresado o para aprobar o rechazar el informe corregido, sin que hubiere pronunciamiento
del 6rgano evaluador, el informe de mitigacion se entendera aprobado. La aprobacion obtenida por
silencio positivo tendréd los mismos efectos que aquéllas obtenidas mediante una resolucion expresa
del 6rgano evaluador competente.

El titular del proyecto o quien éste designe podra pedir, a través del SEIM, que se certifique que
el 6rgano evaluador no se pronuncio dentro del plazo legal. Dicho certificado debera ser expedido a
través del SEIM, dentro del plazo correspondiente a las providencias de mero tramite, en conformidad
ala Ley N° 19.880.

Articulo 4.3.7.  Impugnacion de la resolucion que se pronuncia sobre el informe

En contra de la resolucién que apruebe o rechace el informe de mitigacion se podra deducir
recurso de reposicion de conformidad a lo contemplado en la Ley N° 19.880, que establece bases de
los procedimientos administrativos que rigen los actos de los 6rganos de la Administracion del Estado.

Articulo 4.3.8.  Publicidad del informe de mitigacion y de la resolucion final

Los IMIV Intermedios y Mayores que se presenten y las resoluciones finales que recaigan sobre
ellos, tramitados a través del SEIM, se encontraran a disposicion permanente del publico en los sitios
electronicos del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y de los respectivos municipios. Las
Secretarias Regionales Ministeriales de Transportes y Telecomunicaciones seran las encargadas de
mantener tal informacion actualizada.

Articulo 4.3.9.  Prérroga de plazo por vencimiento en dia inhabil

Atendido que los plazos contenidos en este Capitulo son de dias corridos, cuando el tltimo dia de
un plazo sea inhabil se entendera prorrogado al primer dia habil siguiente, conforme a lo establecido
en el articulo 190 de la Ley General de Urbanismo y Construcciones.

CAPITULO IV. IMIV DE PROYECTO DE LOTEO O DE CONDOMINIO TIPO B SIN
CONSTRUCCION SIMULTANEA E IMIV DE PROYECTOS EN PREDIOS RESULTANTES

Articulo 4.4.1.  Evaluacion de los IMIV de proyectos de loteo o de condominio tipo B,
que no contemplen la construccion simultianea de los predios resultantes

Los IMIV de los proyectos de loteo o de condominio tipo B, que no contemplen la construccion
simultanea de los predios resultantes, deberan hacerse cargo de aquellos impactos en el sistema de
movilidad local que derivan del hecho de incorporar nuevo suelo urbanizado, tales como la conexion
del proyecto con la vialidad ptblica existente y la ejecucion de las vias publicas necesarias, tanto para
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el desplazamiento de personas y bienes mediante modos motorizados o no motorizados, como para el
emplazamiento de los usos, destinos y clases de equipamiento que se contempla sean materializados
en cada uno de los predios resultantes del loteo o del condominio.

La resolucion que apruebe el IMIV consignard, ademas de la informacion referida en los articulos
4.2.5y4.3.5 de este reglamento, las limitaciones de emplazamiento de ciertos destinos o de aplicacion
de determinadas normas urbanisticas derivadas de los parametros y caracteristicas con los que fue
evaluado el proyecto. Asi, a modo de ejemplo, si el loteo o el condominio s6lo contempla vias de
servicio o asimilables a éstas, en la resolucion aprobatoria se precisara que frente a éstas solo se pueden
emplazar equipamientos de escala menor o basica, en la medida que el instrumento de planificacion
territorial admita dicho uso de suelo. Del mismo modo, en la resolucion que apruebe el IMIV debera
dejarse constancia de los usos, destinos y clases de equipamiento informados por el titular para cada
uno de los predios resultantes del loteo o del condominio. Lo anterior, con el objeto que cualquier
interesado cuente con informacion precisa respecto de lo evaluado y aprobado en el IMIV.

Articulo 4.4.2.  Evaluacion de los IMIV de proyectos que se pretendan desarrollar en
los predios resultantes de un loteo o de un condominio tipo B con IMIV
aprobado

El IMIV aprobado del proyecto del que forma parte un determinado predio resultante de un loteo
o de un condominio tipo B, le otorga al propietario de éste un marco para el desarrollo de su proyecto,
respecto del cual ciertos impactos ya estarian mitigados. No obstante, aun cuando el nuevo proyecto que
se presente en el predio resultante en principio se ajuste a dicho marco, igualmente debe determinarse
si se encuentra exento de efectuar un IMIV o si, en cambio, requiere presentar uno nuevo, destinado
a mitigar los impactos en el sistema de movilidad local derivados del incremento en la intensidad de
ocupacion del suelo por un tipo de edificacion del predio diferente al previsto originalmente, o de la
incorporacion de nuevo suelo urbanizado a consecuencia del loteo de dicho predio resultante, cuyos
efectos no fueron evaluados en el IMIV aprobado para el proyecto original.

En consecuencia, conforme a lo establecido en los articulos 1.2.1 y siguientes de este reglamento, el
titular de un proyecto que se pretende desarrollar en un predio resultante de un loteo o de un condominio
que cuenta con IMIV aprobado, debe ingresar al SEIM las caracteristicas del nuevo proyecto, con
el objeto de determinar el tipo de IMIV requerido o su exencion y para verificar la concordancia del
proyecto con los parametros con los que fue evaluado y aprobado el IMIV del proyecto original del
que forma parte el predio resultante.

En caso que, requiriéndose un nuevo IMIV, el proyecto en el predio resultante coincida con el
uso de suelo, destino o clase de equipamiento previsto en el IMIV del proyecto original y con los
parametros con los que fue evaluado y aprobado éste, el 6érgano evaluador podra concluir que las
medidas de mitigacion contempladas en el IMIV ya aprobado son suficientes, salvo aquellas medidas
relacionadas con particularidades propias del nuevo proyecto que no hayan podido ser previstas en
dicho informe, como el cumplimiento de medidas especificas relacionadas con accesos vehiculares o
peatonales, o de cualesquiera otras medidas que dependan del emplazamiento o disefio especifico del
proyecto en el predio resultante. Respecto de tales medidas, el titular del proyecto debera solicitar su
evaluacidn y aprobacion, en el marco del nuevo IMIV que presente.

Por su parte, en caso que se requiera un nuevo IMIV, pero el proyecto en el predio resultante no
coincida con el uso de suelo, destino o clase de equipamiento previsto en el IMIV del proyecto original
del que forma parte, o con los parametros con los que fue evaluado y aprobado éste, el titular del
nuevo proyecto debera acreditar si las medidas de mitigacion contempladas en el IMIV aprobado del
proyecto original son suficientes para mitigar adecuadamente los impactos relevantes que produciria
el nuevo proyecto en el sistema de movilidad local. Si no fueren suficientes o si el nuevo proyecto
pudiere producir impactos relevantes no previstos en el IMIV aprobado del proyecto original, el informe
que se someta a evaluacion debera contemplar las medidas de mitigacion adicionales requeridas para
mitigar adecuadamente los impactos relevantes del proyecto en la correspondiente area de influencia.
Este nuevo IMIV debera entregar las medidas de mitigacion especificas asociadas al nuevo proyecto.

Alos IMIV que se presenten en aplicacion del presente articulo, les sera aplicable lo establecido
en el articulo 1.3.1 de este reglamento, dependiendo de la categoria de IMIV requerido.

CAPITULO V. MODIFICACION DE PROYECTO CON IMIV APROBADO Y NECESIDAD
DE PRESENTAR NUEVO IMIV O IMIV COMPLEMENTARIO

Articulo 4.5.1.  Ingreso de las caracteristicas de la modificacion y determinacion de
suficiencia del IMIV aprobado

Si con posterioridad a la aprobacion de un IMIV, el titular decide modificar el proyecto, debera
ingresar las caracteristicas de tal modificacion en el SEIM mediante la respectiva ficha resumen, con
el objeto que el sistema efectlie una estimacion tanto de los flujos vehiculares y peatonales inducidos
por el proyecto modificado, como de la variacion de éstos respecto del proyecto original, y verifique
si se cumple alguno de los supuestos sefnalados en los articulos siguientes.
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El SEIM determinara si el IMIV aprobado es suficiente o si, en cambio, se requiere presentar un
nuevo IMIV o un IMIV Complementario. En caso que un proyecto presente mas de una modificacion,
la variacion en los flujos se calculara respecto de los flujos establecidos en el IMIV original.

En caso que no se requiera la presentacion de un nuevo IMIV, el sistema emitird un certificado de
suficiencia del IMIV aprobado, a efectos que el titular del proyecto pueda presentarlo ante la Direccion
de Obras Municipales al solicitar el correspondiente permiso o autorizacion.

Articulo 4.5.2.  Supuestos que determinan la necesidad de presentar un nuevo IMIV

Los proyectos que cuenten con IMIV aprobado deberan presentar un nuevo IMIV, si la modificacion
propuesta tiene alguna de las siguientes caracteristicas:

a) Sicontempla un cambio, total o parcial, de los destinos contemplados en el proyecto original.

b) Sicontempla la eliminacion de accesos por alguna via o la incorporacion de nuevos accesos
en vias que no contaban con éstos en el proyecto original.

c) Silos nuevos flujos totales inducidos por el proyecto modificado requieren la presentacion
de un IMIV de categoria superior o un aumento en el nimero de intersecciones del area de
influencia, respecto de la categoria y nimero de intersecciones consideradas en el IMIV del
proyecto original.

d) Si, adiferencia de lo aprobado en el IMIV del proyecto original, la modificacion contempla
la posibilidad de considerar etapas con mitigaciones parciales.

e) Si, tratandose de un IMIV Conjunto, uno de los proyectos no se ejecuta o no desarrolla las
medidas de mitigacion correspondientes y, en consecuencia, los proyectos restantes necesitan
modificar el IMIV. Asimismo, se debe efectuar un nuevo IMIV si se pretende incluir un nuevo
proyecto.

Articulo 4.5.3. Supuestos que determinan la necesidad de presentar un IMIV
Complementario

Los proyectos que cuenten con IMIV aprobado deberan presentar un IMIV Complementario, si
la modificacion propuesta tiene alguna de las siguientes caracteristicas:

a) Sicontempla una modificacion de los accesos distinta a las sefialadas en la letra b) del articulo
precedente.

b) Siel IMIV del proyecto original considera etapas con mitigaciones parciales, pero la
modificacion del proyecto contempla etapas distintas o sub-etapas respecto de las inicialmente
consideradas. En tal caso, el IMIV Complementario estara circunscrito a la o las etapas con
mitigaciones parciales que se vean afectadas.

¢) En caso que, al momento de estar ejecutando las medidas de mitigacién, una o algunas de
ellas tenga que modificarse dada la intervencion de otros organismos publicos o privados que
hayan modificado las condiciones de operacion del sistema de movilidad, que hagan inviable
la ejecucion de las medidas aprobadas en el IMIV en los mismos términos considerandos en
el IMIV original.

Articulo 4.5.4.  Contenido de un IMIV Complementario

El IMIV Complementario podra ser de tipo Basico, Intermedio o Mayor, y debera elaborarse
conforme a la metodologia y demas disposiciones contenidas en los Titulos 11 y I1I de este reglamento,
segun corresponda al tipo de informe requerido. Con todo, atendido que se trata de un complemento de
un informe ya aprobado, solo se requiere presentar los nuevos antecedentes o aquellos que se modifican,
remitiéndose al levantamiento de informacion, mediciones, modelaciones, calibraciones y diagnosticos
del informe original, en todo lo que no hubiere experimentado cambios. Para ello, la situacion actual y
la situacion base deben mantenerse en un estado similar al inicialmente evaluado, lo que implica que
no se hayan registrado cambios operacionales ni fisicos de las vias involucradas en el IMIV aprobado.

Articulo 4.5.5.  Tramitacion de un IMIV Complementario

Elaborado el IMIV Complementario, el titular del proyecto o quien éste designe, debera ingresarlo
en el SEIM para su evaluacion. El sistema efectuara automaticamente una revision de la informacion
ingresada, pudiendo requerir al interesado que precise, corrija o complete tales antecedentes. Validada
la informacién por el SEIM, éste notificara por correo electronico el ingreso del informe al 6rgano
competente para su evaluacion y emitira un certificado de ingreso, a efectos que el titular del proyecto
pueda presentarlo ante la Direccion de Obras Municipales al solicitar el correspondiente permiso o
autorizacion.

Notificado el ingreso de un IMIV Complementario, el Director de Transito y Transporte Publico o
el Secretario Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones respectivo, segin corresponda
al tipo de informe, tendra un plazo maximo de treinta dias corridos para aprobar, observar o rechazar
el informe mediante resolucion fundada.
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En cuanto a la consulta a otros 6rganos con competencias en las materias a evaluar, ésta no sera
obligatoria y correspondera a la mencionada autoridad municipal o regional de transporte determinar
si resulta procedente efectuarla y a quiénes, salvo que se trate de una materia que requiera la obtencion
de un pronunciamiento expreso o la autorizacion de un determinado 6rgano, en cuyo caso la consulta
sera obligatoria.

Cuando se consulte a otros drganos, éstos tendran un plazo méximo de quince dias corridos para
pronunciarse, contado desde el envio del informe. Vencido este plazo sin que se hubieren evacuado
dichas respuestas, el Director de Transito y Transporte Publico o el Secretario Regional Ministerial,
segun corresponda, podra pronunciarse directamente sobre el informe.

En caso que la autoridad competente observe el informe como consecuencia del analisis que
efectiie o en consideracion a las respuestas recibidas por parte de los 6rganos consultados, el titular
del proyecto tendra un plazo méximo de treinta dias corridos para presentar el informe corregido en el
SEIM, contados desde la notificacion de la respectiva resolucion, la que se hara a través del mencionado
sistema y mediante correo electronico.

En tal caso, la autoridad tendra un plazo méximo de veinte dias corridos para pronunciarse mediante
resolucion fundada, aprobando o rechazando el informe, incluido en dicho plazo la eventual consulta
a los otros o6rganos con competencias en las materias a evaluar, los que tendrian que pronunciarse en
el plazo maximo de diez dias corridos, contado desde el envio del informe.

En la resolucion que apruebe un IMIV Complementario, se dejara constancia que su plazo de
vigencia corresponde al saldo que le reste al IMIV inicialmente aprobado y que, por tanto, no corresponde
a una prorroga o renovacion de éste ni al otorgamiento de un nuevo plazo.

En todo aquello que no sea contrario a lo establecido en este articulo, rigen para los IMIV
Complementarios las disposiciones de los Capitulos I, II y III de este Titulo.

Articulo transitorio.

Los plazos establecidos en el Capitulo II del Titulo IV, referidos a la evaluacion de los IMIV
Basicos, seran exigibles una vez transcurridos dos afios desde la entrada en vigencia de este reglamento.
En el intertanto, seran aplicables los plazos que, para los mismos efectos, se establecen en el articulo
172 de la Ley General de Urbanismo y Construcciones.

Anotese, tomese razon y publiquese.- MICHELLE BACHELET JERIA, Presidenta de la Republica.-
Paola Tapia Salas, Ministra de Transportes y Telecomunicaciones.- Paulina Saball Astaburuaga, Ministra
de Vivienda y Urbanismo.

Lo que transcribo para su conocimiento.- Saluda a Ud., Ménica Wityk Peluchonneau, Jefe Division
Administracion y Finanzas.
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